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Correspondiente a l  reg istro  de Patente de Invención que, por 

veinte años, sa s o l ic i t a  para España; y sns Colonias, a favor 

da Don Salvador GALÍ M&LLOFRÉ, de nacionalidad española, re ­

sidente en H ospitalet de Llobregat (Barcelona), Ronda de la  

T orrasa, n& 61 —  —  -

p o r
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE ARRANCADORES PARA 

LA PUESTA EN MARCHA DE MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA"

La presente Patente de Invención se re fie re  a unos per 

feecionamientos introducidos en la  construcción de arrancado 

res para la  puesta en marcha de motores de combustión interna 

G racias a dichos perfeccionamientos lo s  arrancadores 

pueden se r  construidos en tamaño y fonaa lo s  más convenien­

te s  en cada caso y en e sp e c ia l, en versiones de menor poten­

cia  su forma es l a  c il in d r ic a  sim ilar a lo s arrancadores eláo 

tr íe o s  para motor de automóvil, y no obstante e llo  son de grajn
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potencia exento de l a s  averias de lo s  motores e lé c tr ic o s  y 

de reducido tamaño en re lación  con su  potencia.

A continuación se describe un caso de rea lizac ió n  prác 

¡tica  a t i tu lo  &e ejemplo, no lim ita tiv o , de lo s  perfecciona­

mientos según l a  invención, acompasándose de una hoja de d i­

b u jo s en lo s  que:

En la  figu ra  1, se representa, esquemáticamente, un mo+ 

to r  ro ta tiv o , en sus formas tubular, de p a le ta s  d eslizan tes 

y de turbina, según sea, de e l lo s ,  el más conveniente para 

e l  caso esp ec ífico  de que se t r a te .

En la  fig u ra  2, se representa uno de lo s  m últip les c i r ­

cu ito s n ecesarios de realizac ión  p rác tica  para la  puesta en 

funcionamiento y paro del motor de arranque constitu ido  se ­

gún lo s  presentes perfeccionamientos.

Consiste la  invención en disponer un c ircu ito  conve­

niente - F ig . 1 a f in  de hacer actuar en dos fa se s  conse­

cu tiv a s, e l oportuno motor (1) del arranque, una de e l l a s ,  

la  primera, a l accionar un pulsador adecuado (2) dispuesto . 

en e l  t a b l ie r  o en lu gar conveniente del a r t i lu g io , que pro­

voca una descaiga de flu ido  la  cu al ocasiona la  aportaos de 

la  válvula a u x ilia r  (3 ) , regulando e l  correspondiente canal 

(4) del c irc u ito . E l  flu ido  a presión , que proviene de la  

fuente oportuna a través del canal pertinente (6) pasa por 

dicho can al estrangulado (4) y obliga a l  piñón de ataque (6) 

accionado por e l  motor conveniente (1 } , a d esp lazarse , a l 

mismo tiempo que por c irc u la r  e l flu ido por e l  otro nana! 

estrangulado (7) por lo s estrangulado re s (8 ) , que alimenta 

e l motor (1 ), se le  imprime a l  repetido piñón de ataque (6) 

un movimiento de rotación  con objeto de conseguir un engrana­

do perfecto  del mismo con la  corona dentada (9 ) .
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¡ Una vez conseguido lo  anterior se in ic ia  la  segunda

.fase que con siste  en que a l f in a l  del desplazamiento del a lu ­

dido piRón de ataque (6 ) , la  parte p o sterio r (10) del mismo,

en su movimiento de avance, descubre una p lu ralid ad  da o r i f i -  

!cios (11) que comunicando con e l conducto (13) permite l a  

¡descarga de dicho flu id o  hacia una válvula (13) de mando de 

la  segunda fa se , que a su vez se enearga, en sus movimientos; 

¡de gobernar la  válvula principal (14) a través del conducto 

(15) unido al pulsador (3 ) , con lo  que é sta  se desplaza de 

¡su asien to  abriendo a s í  e l conducto (16) de alimentación del 

¡motor (1 ) , y e l flu ido  a presión  que procede de- la  fuente an­

te s aludida, aotáa sobre el motor poniendo en marcha e l  aíran 

cado r  con toda su  potencia.

E l retroceso del piñón de ataque (6 ) , se re a liz a  a l de­

ja r  de pu lsar la  válvula (12) vinculada a dicho pulsador (3) 

y a l  cerrarse  é s ta , por efecto de la s  fu gas p re v ista s , e x is ­

ten tes entre e l grupo de váhrulas, in tercalado en e l c ircu ito  , 

y sus resp ectivo s alojam ientos de guia en e l cuerpo de la s  

mismas, dá por resultado que la  presión  ex isten te  en la  par­

te p o ste rio r  de dichas válvu las se hace igu al a la  presión 

ex isten te  en lo s  can ales del c ircu ito  de alimentación y lo s 

re so rte s  re sp ectiv o s, dispuestos en e l in te r io r  de l a s  v á l­

vu las, originan el c ie rre  de la s  mismas, y en e ste  momento, 

por efecto  de la  velocidad de g iro  conseguida por lo s roto­

res del motor (1) y por efecto de la  in ercia  de dichos roto­

re s , se produce una succión de a ire  en e l  canal de alimenta­

ción del motor, la  cual es transm itida a lo s canales co rres­

pondientes del c ircu ito  y a l émbolo fbrmado por la  parte pos­

te r io r  del piñón de ataque con lo  cual é sta  retrocede, produ­

ciéndose e l  desacoplamiento del árbol de ataque con la  coron*



acoplada a l  motor. e v

Este retroceso neumático es incrementado a voluntad 

por otro mecánico, en virtud de la  acción del re so rte  (17) 

dispuesto axilmente en e l  piSón de ataque.

La válvu la (14) de mando de la  segunda fa se , puede ser 

á base de un émbolo que a l  se r  accionado por e l  flu id o  que 

proviene de l a  alimentación producida por e l desplazamiento 

d e l piSón de arranque, pone en comunicación l a  cámara poste­

r io r  de la  válvula p rin c ip al con e l conducto (15) del pu lsa­

dor de arranque (2 ) , permitiendo e sta  descarga que la  presión 

del flu ido abra dicha válvula p r in c ip a l, (14).

E l piSón de ataque (6) vá alojado en el cuerpo g ira to -  

r io r  (18) e l cual recibe la  transm isión del movimiento del 

motor (1) por medio de engranajes (19) lo  cual permite selec 

eionar l a s  velocidades de g iro  más adecuadas para e l  motor 

¡1) y disponer e l  conjunto de manera t a l  que pueda adoptar 

l a  forma más conveniente en cada caso , en e sp e c ia l, en su 

versión de menor potencia, la  c ilin d r ic a  sim ilar  a lo s  arran 

eadores e lé c tr ic o s  para motor de automóvil.

Habiéndose descrito  ampliamente la  naturaleza del in ­

vento, a s i  como su rea lizac ió n  en la  p rá c tic a , se hace cons- 

ar que el mismo es su scep tib le  de variacion es de d e ta lle , 

sin  que por e llo  se a lte re  su princip io  fundamental que eons 

titu ye  la  esencia de la  invención.

&

Hecha la  descripción  del'presen ta invento, se declaran 

como nuevas y de propia invención la s  sigu ien tes re iv in d ica­

ciones:

1&.- perfeccionam ientos en l a  construcción de arranca-



5.

10.

15.

20.

S5.

30.

-  5

- d a ­

doras para l a  puesta en marcha de motores de combustión in­

terna, caracterizados esencialmente por e l  hecho de disponer 

un c ircu ito  conveniente a f in  de hacer actuar en dos fa se s  

consecutivas, e l oportuno motor de arranque, una de e l l a s ,  

l a  primera, a l  accionar un pulsador adecuado dispuesto en el 

ta b l ie r  o en lu gar conveniente del a r t i lu g io , que provoca 

una descarga de flu id o  l a  cu a l ocasiona la  apertura de la  

¡válvula a u x ilia r  regulando el correspondiente canal del c i r ­

cu ito  e l  flu ido  a presión  que proviene de la  fuente oportuna 

ja través del canal pertinente, que obliga a l  piñón de ataque, 

¡accionado por e l motor conveniente, a desp lazarse , a l  mismo 

tierno que por c irc u la r  el flu ido  por e l otro  canal estrangu­

lado que alimenta e l  motor se le  imprime a l  repetido piñón 

de ataquB un movimiento de rotación con objeto de conseguir 

un engranado perfecto del mismo con la  corona dentada, con­

seguido lo cual se in ic ia  la  segunda fa se  que con siste  en 

que a l f in a l  del desplazamiento de dicho piñón de ataque, la  

parte p o ste r io r  d e l mismo, en su movimiento de avance, permu-- 

ta la  descarga de dicho flu id o  hacia una válvula de mando de 

la  segunda fa se , que a su vez se encarga, en sus movimientos 

de gobernar la  válvu la  p rin cipal a través del conducto unido 

a l  pulsador, oon lo  que é sta  se desplaza de su  asien to  abrían 

do a s i  e l  conducto de alimentación d e l motor, y e l flu ido  a 

presión que procede de la  fuente antes aludida, actúa sobre 

e l  motor poniendo en marcha e l  arrancador con toda su poten­

c ia .

2&.- Perfeccionamientos en la  construcción de arranca­

dores para la  puesta en marcha de motores de combustión in ­

tern a, según la  an terior re iv in d icación , en lo s  que e l  re ­

troceso del piñón de ataque, se re a liz a  a l  de jar de pu lsar
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la  válvula vinculada a dicho pulsador y a l  cerrarse  á s ta , 

por efecto  de la s  fugas p re v is ta s , ex isten te s entre e l grupo 

!de v á lv u las, in tercalado  en e l  c irc u ito , y sus respectivos 

¡alejamientos de gu ia en el cuerpo de l a s  mismas, con lo  que 

la  presión ex isten te  en la  parte p o ste rio r  de dichas válvulas 

se hace igu al a la  presión ex isten te  en lo s  can ales del c ir -  

3uito de alimentación y lo s  re so rte s  re sp ectiv o s, d ispuestos 

sn e l in te r io r  de l a s  válvu las, originan e l  c ierre  de la s  

mismas, y en este momento, por efecto de l a  velocidad de g i ­

ro conseguida por lo s  ro tores del motor y por efecto de la  

in ercia  de dichos ro to re s, se  produce una succión de a ire  en 

ál canal de alimentación del motor, la  cual es transm itida a 

Los can ales correspondientes del c irc u ito  y a l  émbolo fórma­

lo por l a  parta p o ste rio r  del pifión de ataque con lo  cual é s­

te retrocede, produciéndose e l  desacoplamiento d e l árbol de 

ataque con la  corona acoplada a l motor.

E ste  retroceso  neumático es incrementado a voluntad por 

3tro mecánico, en v ir tu d  de la  acción d e l re so rte  dispuesto 

axilmente en e lp iH ón  de ataque.

33 .- Perfeccionamientos en la  construcción de arranca- 

lores para la  puesta en marcha de motores de combustión in ­

terna, según la s  an teriores reiv in dicacion es, en lo s que la  

válvula de mando de la  segunda fa se , puede se r  a base de un 

ámbolo que a l ser  accionado por e l flu id o  que proviene de la  

alimentación producida por el desplazamiento del piHón de 

arranque, pone en comunicación l a  cámara p o ste r io r  de la  v á l­

vula p rin cip al con e l conducto del pulsador de arranque, per­

mitiendo esta  descarga que l a  presión  del flu id o  abra dicha 

válvula p r in c ip a l.

4 a .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIÓN DE ARRANCA-

4
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DORES PARA IA PUESTA EN MARCHA DE MOTORES DE COMBUSTIÓN IN­

TERNA.

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente Memoria 

¡descrip tiva, que consta de s ie te  hojas fo lia d a s  y e sc r i ta s  

por una sola cara y aconipaSada de una hoja de d ibu jos.
Barcelona para Madrid, a 10 de Ju lio  de mil novecien­

to s  cincuenta y nueve.

.A. ,
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