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, . MEMORIA DESCRIPTIVA
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Correspondiente al registro de ?atenta de Inveneién gque, por
veinte alos, se solicita para Espefia y sus'Co;onias, a favor
de Don Salvador GAL! MALLOFRE, de nacionalided espafiola, re-
sidente en Hospitalet de Llobregat (Barcelona), Ronda de la
Llorrasa, n? 6l - =« = « = . e e m e e m e
p or
#PERFECCTONAMTENTOS AN LA CONSTRUCCION DE AFRRANCADORES PARA
iA PULSTA EN MARCHA DE MDTORES DE COMBUSTION INTERNA®

La presente Patente de Invencidén se refiere a unos per<
Eeeeiohamientoa introducidos en la construccidn de arrancado-
}es para la puesta en marcha de motores de combustidn interna
| Gracias a dichos perfeccionamientos los srrancedores |
pueden ser construfdos en tamafio y forms los més convenien-
ltes en cada caso y en especial, en versiones de menor poten-
cia su forma es la cilindrica similar a los arrancadores elég

tricos para motor de automévil, y no obstante ello son dé greh_
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povencia exento de las averias de los motores eléctricos y

de reducido temafio en relacidn con su potencia.

4 continuecidn se describe un caso de realizacién préc
tica a titulo de ejemplo, no limitativo, de los perfecciona-
mientos segdn la inveneidn, acompefiéndose de una hojJa de di-
;bu,jos en los que:

En la figura 1, se representa, esquemiticamente, un mo+t
ftor rotativo, en sus formas tubular, de paletas deslizantes
y de turbina, seglm sea, de ellos, el més conveniente para
iel caso egpeci{fico de que se trate. |
Zn la figura 2, se representa uno de los mfltiples cirt
gcuitos necesarios de realizacidn préctica para la puesta en
3iuheionamiento y parc del motor de arrangue constituido se-
gfm los presentes perfecciocnamientos.
| Consiste la invencidn en disponer un circuito conve-
niente - Fig. 1 -, a fin de hacer actuar en dos fagss conse=-
cutivas, el oportuno motor (1) del arrangue, una de ellas,
la primera, al accionar un pulsador adeeﬁado (2} dispuesto
en el tablier o en lugar conveniente del ar’cilugio, gque pro=-
voca una descarga de flufdo la cugl ocasiona la epertura de
la vélvula auxiliar (3), regulando el correspondiente canal
(4) del circuito. El flufdo a presién, que proviene de la
5fuepta oportuna a través del canél pertinente (56} pasa por
dicho canal estrangalado (4) y obliga al pifitn de ataque (6)
;accionado por al motor conveniente (1), a desplazarse, al
mismo tiempo gue por circular el flufdo por el otro eenal
estrangulado (7) por los estranguladores (8), que alimenta
;el motor (1), se le imprime al repetidb pifién de ataque (6)
un movimiento de rotacidn con objeto de conseguir un engrana+t

do perfecto del mismo con la corona dentada (9).
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| Una vez conseguido lo anterior se inieia la segunda

'fase gue consiste en que al final del desplazamiento del alut

i
‘dido pifidn de ataqus (6), la parte posterior (10) del mismo,

en su movimiento de avance, descubre una plurélidad de orifi+ |
Ecios (11) que comunicando con el conducto (12) permite la |
rédesoai'ga de dicho flufdo hacia una vélvula (13) de mando de
le segunda fase, gue & su vez se encarga, eh sus movimientos
;de gobernar la vdlvula principal (14) a través del conducto
5(15) unido al pulsedor (2), con 16 que ésta se desplaza de
Ssu asiento abriendo asi el conducto (16) de alimentacidn del
;motor (1), y el fluido a presién que procede de'la‘fuente an+
tes aludida, actGa sobre el motor poniendo en marcha el arran
jcadar con toda su potencia.
El retroceso del pifién de ataque (6), se realiza al det
‘Jar de pulsar la vélwvula (12) vinoculada a dicho pulsador (&}
y al cerrarse ésta, por efecto de las fugas previstas, exis~‘
tentes entre el grupo ds vdvulas, intercalado en 8l cireuito)
y sus respsctivos alojamientos de gufa en el cusrpo de laé
mismas, d4 por resultado que la presidén existente en la par-
te posterior de dichas vdlvulas se hace igual a la presién
existente en los canales del circuito de alimentacidén y los
resortes respectivog, digpuestos en el interior de las vél-
vulas, originan el cierre‘da las misms, y en este momento,
Epor efecto de la velocidad de giro conseguida por los roto-
fres del motor (1) y por efecto de la inercia de dichos roto-
res, se producé una succidén de aire en el canal de alimenta-
‘¢idn del motor, la cual es transmitida a los cenales corres-|
 pondientes del circuito y al émbolo formado por la parte posi
terior del pifién de ataque con lo cual éste retrocede, produr

ciéndose el desacoplamiento del &rbol de atague con la‘coronf
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" Bste retroceso neumdtico es incrementado a voluntad

:acoplada al motor. 25 @

bor otro mecénico, en virtud de le accidn del resorte (17)
gispuesto axilmente en el piffén de ataque. "

; La valvula (14) de mando de la segunda fase, puede ser
H? bage de un émbolo que al ser accionado por el flufdo que
Eroviene de la alimentacidn producida por el desplazamiento
del pifién de arranque, pone en comunicacién la cémara poste-
%ior de la vélvula principal con el condueto (15) del pulsa-
ﬁor de arrangue (2), permitiendo egta descargé que la presidn
ael flufido abra dicha vAlvula prineipal, (14). .

| Bl pi¥én de ataque (6} vé4 alojado en el cuerpo girato-
rior (18) el cual recibe la tranamisidh del movimiento del
;otor'(l) por mdio dé engrana jes (19) lo cual permite selecH

gionarAlas velocidades de giro mis adecuadas para el motor

'w(l) y disponer el conjunto de manera tal que pueda adoptar

;a forma més conveniente en cada caso, en especial, en su
iersidn de menor potencia, la cilindrica similar a los arren-
cadores eléctricos para motor de aubtomévil.

Haviéndose descrito ampliamente la naturaleza del ;n-
vento, asi como su realizacidén en la prhctica, se hate cons-
tar que el mismo es susceptible de variacionss de detalle,
sin que por ello se altere su principio fundemental que cons-i

tituye la esencia de la invencidn.

MOT A

Hecha la deseripcién del presente invento, se declaran |
como nuevas y de propla invencidén las siguientes reivindica-

ciones:

1&,- Perfeccionamientos en la construccién de arranca-|
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dores para la puesta en marcha de motores de combustién in-
terna, caracterizados esencialmen#e por el hecho de disponer
ﬁn circuito conveniente a fin de.hager actuar en dos fases
?onsecutivas, el oportuno motor de arrangue, unag de ellas,
la primera, al accionar un pulsador adecuado dispuesto en el
tablier o en lugar conveniente del artilugio, que provocs
una descarga de flufdo la cual ocasiona la apertura de la
ﬁélvula auxiliar regulando el correspondiente canal del cir-
Euito el flufdo a presidén que proviene de la fuente oporbuna
E@ traﬁés del canal pertinente, que obliga al pifén de ataqus,
gecionado por el motor convenlente, a desplazarse, al miamo
tiempo que por circular el flufdo por el otro canal estrangud
lado que alimenta el motor se le imprime al repetido pifién
de ataque un movimiento de r0tacién con objeto de conseguir
un engranado perfecto del mismo con la corona dentada, con-
Jseguido lo cual se inicia la segunda fgse que consiste sn
que al final del desplazamiento de dicho pifién de ataqus, la
parte posterior del mismo, en 8u movimiento de avance, permu+
'ta,la descarga de diecho flufdo hacia una vilvula de mando de
la segunda fase, que a su vez se encarga, en sus movimientos.
de gobearnar la vdlwvuls principal a travéds del conducto unido
al pulsador, con lo que 4sta se desplaza de su asiento abrisg
;do as! el conducto de alimentacién del motor, y el fluildo a
:presidn que procede de laAfuanté antes aludida, actfia sobre

;el motor ponisndo en marcha el arrancador con toda su poten-

28 .~ Parfeccionamientos en la construccidén de arranca-
dores para la puesta en marcha de motores de combustidn in-
terna, segfin la anterior reivindicacidn, en los que el re-

troceso del pifién de abaque, se realiza al dejar de pulsar
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la vélvula vinculada a dicho pulsador y al cerrarse‘ésta,

[por efecto de las fugas previstés, exi stentes entre el grupo
he vélvulas, intercalado en el circuito, y sus fespectivos
?1ojamientos de gufa en al cuerpo de las miamas, con 1o que

la presién existente en la parte posterior de dichas vélvulas
%e hace igual a la presidn existente en los canales del cir=-
cuito deralimentacidn‘y los resortes respectivos, dispuesios
%n el interior de las vAlvulas, originan el clerre de las
hismas, y en este momento, por efecto de la velocidad de gi~
?o conseguida por los Potores del ﬁotor‘y por efecto de la -
#nercia de dichoa rotores, se produce una succidn de aire en |
bl canal de alimentacidén del motor, la cual es tranamitida a
;os canales correspondisntes del circuito y al émbolo forma=
o por la parte posterior del piﬁdn de ataque con lo cual és-
te retrocede, produciéndose el deéaGOplamienmo del 4rbol de
ptagus con la corona acoplada al motor.

Este retroceso neumdtico es incrementado a voluntad por
btro mecénico, en virtud de la accién del resorte dispuesto
axilmente en el pifién de abtaque.

&2, Perfeccionanientos en la construceién de arranca-

dores para la puesta en marcha de motores de combustién in~

erna, segdnAlas anteriores reivindicaciones, en los que la
4lvula de mando de la segunda fasé, pusde mer a base de un

Embolo que al ser aceionado por ei flufdo que proviene de la
plimentacién producida por el desplazamiento del pifién de

érranque, pone en comunicacién la cémara posterior de la vél-
ffula principal con el conducto del pulsador de'arranque, per-
%nitiendo esta descarga que la presidn del flufdo abra dicha |
?élvula principal. | . A

44 .- PERFECCIONAMIENTOS EN ILa QONSTHU&CIOH DE ARBANCA-~
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DOR%S PARA Li PUZSTA EN MARCHA DE MOTORES DI GOMBUS"'IOH IN-
TERIA.

Segtn se describe y reivindica en la presente Memoris
}descriptiva, que consta de siete hojas foliadas y escritas

ipor una sola cara y scompeiiada de una hoja de dibujos.
Barcelona para Madrid, a 10 de Julio de mil novecien-
'tos cincuenta y nueve.
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“P.h.,
A tomo Avicha
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