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por:

"INSTALACION ELECTROMECANICA PARA MANDO Y CONTROL DE LU­

CES EN VEHICULOS AUTOMOVILES"

MEMDRIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invención se refiere  a una insta­

lación electromecánica para mando y control 6e luces en vehícu­

los automóviles, cuya novedad radloa en e l establecimiento de dos 

circuitos, de los que uno de ellos se aplica estrictamente a la  

alimentación de un motor eléctrico que acciona, rítmicamente, un 

disyuntor, permitiendo a voluntad situar con funcionamiento Ínter 

mitente, la  totalidad o parte de los aparatos acústicos y de ilu ­

minación de que se halle provisto e l vehículo automóvil.

A los efectos descritos se dispone, pues, un circuito que 
partiendo de la  batería en su borne positivo, se halla unido a



tina línea general desde la  que, a través de oontactores adecúa 

dos, se transmite e l fluido eléctrico a otra línea que concurre 

a la  alimentación de un motor eléotrioo, cuyo funcionamiento po 

ne en movimiento una transmisión reductora cuya áltima rueda po 

5. see un tet&n excéntrico que, sucesivamente y en funolón de la  

velocidad angular de dicha rueda, acerca y pone en contacto dos 

bornes a través de los cuales se abre y cierra el oírouito de 

alimentación de la  totalidad o parte de los aparatos aodstioos 

y de alunarado del vehículo.

10. Las particularidades indicadas como esencialmente carao,

te r istic a s  del objeto de esta Patente de Invención pueden apre­

ciarse con mayor detalle a través de l a  descripción de una for­

ma preferida de realización, la  cual, a títu lo  de ejemplo no l i  

mitativo, se expone a continuación, referida a una hoja de dibu 

15. jos que se acompaña adjunta y en los que:

La Fig. i  muestra un esquema convencional de la  nueva 

instalación electromecánica organizada conforme a la  invención.

Las F igs. 2 y 3 se refieren a posiciones instantáneas 

d istin tas de la  rueda que es portadora de un tetón excéntrico, 

20. a través del cual se establece e l contacto y cierre del oírouito 

entre dos bornes ooinoidentes.

La Fig. 4 r e f le ja  una de la s  disposiciones previstas pa 

ra el tablero que se destina a quedar situado entre los mandos 
complementarios del vehículo automóvil.

25. La realización representada a sólo títu lo  de ejemplo en

la  hoja de dibujos que se aoompaSa consiete en una batería (1), 

a cuyos polos positivo (2) y negativo (3) se embornan conducto­

res adecuados, de lo s que el positivo (2*) se une,por cierre de 

un interruptor intercalado (4), a otra línea ( 2 " ) ,  en tanto que 

e l negativo (3 ')se  emborna a un electromotor (6) para establecer30.
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un circuito de funcionamiento del mismo y que tiene Idgar, preci­

samente, cuando e l  fluido de signo positivo halla  libre au paso 

por e l conductor (6) a través del cierre correspondiente del c ir­

cuito mediante uno cualquiera de los conmutadores (7), (8) y (8 ').

rotación, a velocidad conveniente, del electromotor (5) e l cual, 

provisto de un piñón adecuado (9) calado a su eje impulsor, en­

gendra la  correspondiente rotación de un tren de engranajes (10), 

a l  término del cual figura una rueda dentada (11), que es a la  

10. vez portadora de un tetón excéntrico (12), de posición regulable, 

que puede deslizarse sobre el dorso de un soporte laminar f le x i­

ble M3), que es portador de un borne contactor (14), cuya sitú a  

oión coincide con la  del respectivo (15), situado sobre otro so­

porte (16) que se halla enfrentado, a distancia conveniente, con 

15. el primero (13).

Se comprende que a cada rotación completa de la  rueda den 

tada (11), corresponde un oontaoto més o menos prolongado de los 

bornes (14) y (15) y, en consecuencia, la  permanencia equivalente 

del paso de fluido procedente de la  batería (1), a través del 

20. conductor (17) conjugado con e l soporte (16).

Establecidos los cirouitos en la  forma indicada, e l funcio 

namiento intermitente del aparato de señales aoustioas (18), de 

los faros (19), de la  lámpara piloto (20) y de la s  luces señali­

zadoras de derecha (21) y de la  izquierda (22) del vehículo, de- 

25. pende estrictamente del funcionamiento del motor (5 ),para e l cual 

es necesario que e l  paso del fluido procedente de la  batería (1) 

se realice directamente desde la  línea (2**) a través de los con­

tactores (14) - (15), cerrándose los circuitos correspondientes 

por manipulación adeouada de cualquiera de loa tre3 conmutadores 

30. (7 ), (8) y (8 ')  que, a ta l  efecto, son de dos circuitos y de tres

5. Al cerrar e l circuito en la  forma indicada se produoe la



posici ones

Cada uno de los conmutadores (7), (8) y (8*) puede variar 

angularmente su posición sobre dos series de tres contactores o 

p lots, de los que los centrales (Fig. 1) son neutros para que 

quede abierto a l  circuito y, en consecuencia, parado e l motor y 

sin  alimentación los dispositivos (18), (19), (21) y (22).

Al accionar el conmutador hacia la  izquierda, en la  posi­

ción representada precisamente en la  figura 1, el fliildo prooe- 

dentw de la  batería (1) y a travós del conductor (2 "), pasa por 

e l ramal correspondiente a la  línea (6) y, alimentando a l  motor 

(5 ), pone en carcha a l  sistema reductor (9) - (10) - (11), del 

que e l tope exoóntrlco (12) establece contactos intermitentes, 

más o menos prolongados, de los dos bornes (14) y (18), correspcn 

diendo, a cada uno de estos contactos, e l paso de fluido a la  

alimentación de las lámparas señalizadoras (22) de la  izquierda 

del vehículo y a la  de la  correspondiente lámpara de control 

(25), segdn ciclos cuya duración es ilim itada, hasta manipulación 

voluntaria del correspondiente mando (7 ).

La variaoión a derecha del mismo mando (7), cierra el 

circuito para áLimentación análoga de la s  lámparas señalizadoras 

(23.) de la  derecha del vehículo.

Asimismo; y sin  variación alguna de la  disposición des­

crita  para la s  lámparas (22), e l contacto simultáneo a izquierda 

de los conmutad res (7) y (8) da como resultado el funcionamiento 
intermitente de la s  lámparas señalizadoras (22) y (21) de izquler 

da y derecha del vehículo, la  posición a cero del conmutador (7) 

y la  variación a derdcha del conmutador (8) cierra el circuito 
de alimentación intermitente del aparato acásti oo (18) y de su 

lamparlta de control (25) correspondiente.

Finalmente, supuestos los dos conmutadores (7) y (8) en
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posición cero, sobre los bornes neutros (23), e l accionamiento a 

la  izquierda del conmutador (8 ') cierra el circuito de alimenta­

ción intermitente de los faros de largo aloanoe, en tanto que el 

accionamiento del mismo conmutador (8*) a la  derecha produce la  

iluminación intermitente de los faros de cruce contenidos en el 

mismo proyector (1$).

que se f i ja  en el frente de mandos del vehículo y e l  oual, conve­

nientemente vinculado al oonjunto de los circuitos, oomprende 

los aludidos conmutadores (7), (8) y (8 ') ,  además de la s  lappari- 

tas de control (85) que, en cantidad suficiente, acusan e l fundo 

namienbo intermitente de los d istintos aparatos de iluminación 

o avisadores sobre ouyos circuitos se hallan intercalados.

La descripción que anteoede se refiere únicamente a una 

forma preferida de realización de la  instalación electromecánica 
para mando y control de luces de vehículos automóviles que motiva 

la  presente Patente de Invención, y se comprenderá que en la  cis­

ma pueden introducirse todas aquellas variaciones de detalle  o de 

disposición que no alteren las características esenciales de la  

invención.

R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se reivindica como objeto de la  presente Patente de In­
vención:

1-.- Instalación electromecánica para mando y control de 

luces en vehículos automóviles, que se caracteriza esencialmente 

por constar de un circuito de paso de fluido eléctrico  interrumpí 

do por un disyuntor de funcionamiento intermitente constituido por 
un electromotor combinado con un tren de engranajes demultiplica­

dores, cuyo ultimo elemento dispone de un tope apto para actuar

La instalación descrita se completa con un tablero (24),
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intermitentemente sobre un juego de oontactores unido a un sec­

tor de conmutadores, los cuales poseen tres elementos de manio­

bra, cada uno de e llo s de tres posiciones y dos circuitos, es­

tando conectados lo s tres mandos móviles de ta les conmutadores 

con la  línea que procede directamente de la  batería o plato mag 

nético del vehículo y con la  línea inerte del disyuntor intermi 

tente, estableciéndose, por su variación angular correspondiente, 

la  apertura del circuito eléctrico o el cierre del mismo que se 

realiza , indistintamente, por paso del fluido eléctrico a la  a l i  

mentación del electromotor, cuyos elementos vinculados a l mismo 

abren y cierran intermitentemente e l paso del mismo fluido a loa 

aparatos de iluminación y avisadores correspondiente.

2- .-  Instalación electromecánica para mando y control de 

luces en vehículos automóviles, segán la  primera reivindicación, 

caracterizada por el hecho de que los tres conmutadores u tiliz a ­

dos en la  misma, forman parte de un cuadro a montar en e l table­

ro de instrumentos del vehículo, cuyo cuadro dispone, a l mismo 

tiempo, de señaladores luminosos para indicación del suministro 

de corriente o de paro de la  misma en la s  lámparas la terales del 

vehículo, a s í  como del aparato acústico avisador, de los faros 

delanteros y de la  lámpara piloto, a cuyo efecto la s lamparltas 

auxiliares para los citados indicadores se conectan en serie o 

en paralelo con los dispositivos a controlar.

3- .-  Instalación electromecánica para mando y control de 

luces en vehículos automóviles, según las anteriores reivindica­

ciones, que se caracteriza por el hecho de que los tre s conmuta­

dores de dos circuitos y tres posiolones se disponen en el cuadro 

correspondiente de modo que el de la  izquierda del usuario pre­
senta tres bornes, uno empalmado a l  juego de luces izquierdo, 

otro con la  indicación cero, y el tercero unido a l  grupo de luces



Ae la  Aere cha sobre cuya misma linea puede establecerse contae 

to a través Ael conmutador central, que se completa asimismo 

con un borne cero y con el borne de la  linea alimentadora Ael 

aparato acústico Ael vehiculo, estableciéndose e l conmutador 

5. restante a la  derecha del usuario y provisto asimismo de tres 

bornes, de los que uno de e llo s cierra el circuito de alimenta­

ción intermitente de la  luz de haz 3bargo para futa y e l restan­

te e l de los faros de cruce, situados ambos a cada lado de un 

borne central que es neutro y que corresponde a la  posición ce- 

10. ro, análogamente a los restantes conmutadores, poseyendo cada

uno de ta les conmutadores otros tres bornes, dos la terales para 

paso de fluido hacia e l motor y uno oentral de posición cero.

4 - .-  INSTALACION ELECTROMECANICA PARA MANDO Y CONTROL DE 

LUCES BR VEHICULOS AUTOMOVILES.

Sean cuales fueren la s  circunstancias que concurran con 

la  esencialidad propia de la  misma.

Consta la  presente Memoria descriptiva de sie te  páginas 

foliadas y mecanografiadas por una sola oara y va acompañada de 

una hoja de dibujos aclarativos.

Barcelona, 9 Ju lio  Ae 1959
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