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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
a favor de Don Jesds VALDIVIA VALLE
de maciomglidad espafiola
residente en Barcelona, calle Varsovia, 91
yor: '
"INSTALACION ELECTROMECANICA PARA MANDO Y CONTROL DE LU-
CES EN VEHICULOS AUTOMOVILESY
MEMDRIA DESCRIPTIVA
La presente Patente de Invencién se refiere & una inste-
laocién eleotromecénice pare mando y control de luces en vehfcu-~
los automdéviles, cuya novedad radica en el establecimiento de dos
circuitos, de los que uno de ellos se aplica estrictamente a 1sa
alimertacién de un motor eléctrico que aceiorn, ritmicamente, un
disyuntor, permitiendo a voluntad situar con funcionamiento inter
mitente, la totelidad o parte de los aparatos acisticos y de ilu-
minacién de que se halle provisto el vehfeculo automévil.
A los efectos descritos se dispone, pues, un cirecuito que

partiendo de la baterfa en su bornme positivo, se halla unido a
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una 1{rea general desde la que, a través de contactores adecua
dos, se transmite el fliido eléctrico a otra lfnea que concurre
a la alimentacién de un motor eldotrico, cuyo funcionamiento po
ne en movimiento uns transmisién reductora ouya dltima rueda po
see un tetén exoéntrico que, sucesivamente y en funcién de la
velocidad angular de dicha rueda, acerca y pone en contacto dos
bornes a través de 1os cuales se abre y cierra el ofrcuito de
alimentacidén de la totalidad o parte de los aparatos acdstiacos
y de alumbrado del vehfoulo. |

Las particularidades indicadas como esencialmente ocarag
teristicas del objeto de esta Patente de Invencién pueden apre-
ciarse con mayor detalle a través de 1la descripeién de una for-
ma preferida de realizaoién, la cual, a tftulo de ejemplo mo 1i
mitativo, se expone a continuacién, referida a upa hoja de dibu
Jos que se acdmpaﬁa adjunta y en los que:

La #ig. 1 muestra un esquema convenclonal de la nueva
instalacién electromecdnioca organizada conforme a la invencién.

' Las Pigs. 2 y 3 se refieren & posiciones instantdneas
distintas de 1la rueda que es portadora de un tetdn exeéntrico,
a través del cual se establece el contacto y eierre del ofrouito
entre dos bornes coinoidentes.

La Fié. 4 refleja una de las disposiciones previstas pa
ra el tablero que se destina a quedar situado entre los mandos
complementarios del vehfoulo automévil.

La realizacién representada a sélo tftulo de e jemplo en
la hoja de dibujos que se acompafia consiste en una daterfa (1), -
a ocuyos polos positivo (2) y negativo (3) se embornan conduoto-
res adecuados, de los que el positivo (2') me une,por ciexrre de
un interruptor intercalado (4), a otra lfnea (2''), en tanto que

el negativo (3')se emborna a un electromotor (5) para establecer
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un cfrouito de funciomamiento del mismo ¥ que tiene ldgar, preci-
Samente, cuando el f£ldido de signo positivo halla libre au paso
por el conductor (é) a través del clerre corresponiiente del ofr-
cuito mediante uno cualquiera de los conmutadores (7), (8) y (8')
Al cerrar el circuito en la fomna indicada se produce la
rotacidn, a velocidad conveniente, del elestromotor (5’ el cual,
provisto de wn piﬁéﬁ adeonado (9) calado a su eje impulsor, en-
gendra ls correspondiente rotacién de un tren de engranajes (10),
al término del cusl figura una rueda denmtada (11), que es a la
vez portadora de un tetén exeéntrico (12), de posieidn regulable,

que puede deslizarse sobre el dorso de un soporte laminar flexi-

. ble (13), que es portador de un borne contactor (14), cuya situg

0ién coineide con la del respectivo {15), situado sobre otro o=
porte (16) que se halla enfrentado, a distancia conveniente, con
el primexro (13).

Se comprende que a cada rotacién completa de la rueda dep
tada (11), corresponde un contacto més o menos prolongado de los
bornes (14) y (15) y, en 6onsecuenoia, la permanencia equivalente
del paso de f£luido procedente de la baterfa (1), a travds del
conductor (17) conjugado con el soporte (16).

Establecldos los ciroultos en la forma indicada, el funcio
nanmiento intermitente del éparato de seflales aodsticas (18), de
los faros (19), de la lémpara piloto (20) y de las luces selali-
zadoras de derecha (21) y de la izquierda (22) del venfoulo, de-
pende estrictémente del funcionamiento del motor (5),para el cual
es necesario que el paso del fldido procedente de la baterfa (1)
se realice directamente desde la 1lfnea (2'*) a través de los con-
tactores (14) - (15), cerrdndose los eiicuitos correspondientes
por manipulacién adecuada de cualquiera de los tres conmutadores

(7), (8) y (8') que, a tal efecto, son de dos ofreuitos y de tres
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Cada uno de los conmutadores (7), (8) y (8') puede variar
angularmente su pesicidén sobre dos series de tres contactores o
plots, de 10s que los centrales (Fig. 1) son neutros para que
quede abierto al efreuito y, en consecuencia, parado el motor ¥y
sin alimentacidn los dispositivos (18). (19), (21) y (22).

Al acolionar el commutador hacia la izquiserda, en la posi-
cién representada precisamexte en la figura 1, el fldido proce~
dente de le bateria (1) y a t$ravés del conductor (2"), pasa por
el ramal corresponiiente a la 1fnea (6) y, alimentando al motor
(5), pone en maroha al sistema reductor (9) - (10) - (11), del
que el tope exoéntrico (12) establece contaotos intermitentes,
m4s o menos prolongados, de los dos bornes (14) y (15), correspon
diendo, a cada uno de estos contactos, el paso de fldido a la
alimentacidén de las ldmparas seXalizadoras (22).de la izquierda’
del vehfculo y & 1a de la correspondiente lémpara de control
(25), segin ciclos cuya duracién es ilimitada, hasta manipulacion
voluntaria del correspondiente mando (7). '

la variacidén a derecha del mismo mando (7), cierra el
cfrcuito paradimentacidn andloga de las lémparss sefializadoras
(2.) de la derecha del veh{culo.

Asimismo; y sin variacién alguna de la aiséosioi6n des-
crita para las ldmparas (22), el contacto simulténeo a izquierda
de los conmutad res (7) y (8) 44 como resultado el funcionamiento
intermitente de las lé4mparas sefializadoras (22) y (21) de 1zqu1qg‘
da y derecha del vehfoulo, la posicién a cero del commutador {(7)
y la variaeidn a derdcha del conmutador (8) cierra el cirouito
de alimentacidén intermitente del aparato acdstico (18) y de su
lamparita de control (25) correspondiente.

Finalmente, supuestos 1los dos commutadores (7) y (8) en
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posicibén cero, sobre los bornes neutros (23), el accioﬁamiento a
la izquierda del conmutador (8') clerra el cfrcuito de alimenta-
cidn intermitente de los faros de largo aloence, en tanto que 61
accionamiento del mismo conmutador (8') a la derecha produce la
1luminacién intermitente de los faros de cruce contenidos en el
mismo proyector (1¢). |

Le instalacién descrita se completa con un tablero (24),
que se fija en el frente de manios del vehfoulo y el cual, oonve-
nientemente vinculado al conjunto de los ofrouitos, oomprende
los aludidos conmutadores (7), (8) y (8'1; ademés de las lagppari-
tas de control (25) que, en cantidad suficiente, aousan el funcig
namiento intermitente de los distintos aparatos de iluminacién
0 avisadores sobre ouyos circuitos se hallan intercalados.

La descripeidn que antecede se refiere dnicamente a una
forma preferida de realizacidn de la instalacidn electromecdnica
para mando y control de luces de vehiculos automéviles que motiva
la presente Padente de Invencidn, y se comprenderd que en la ns-
ma pueden introducirse toqas aquellss variaciones de detalle o de

disposicién que no alteren las caracteristicas esenciales de la

invencidn, .
\TNO'EA

REIVINDICAGIONES

Se reivindica como objeto de le presente Patente de In-
vencidn:

1%.« Instalacion electromecdnica pars mendo y comtrol de
luces en vehfoulos automdviles, que se ceracteriza esenclalmente
por constar de un ofreulto de paso de fliido eléetrico interrumpi
do por un disyuntor de funcionsmiento intermitente comatitufdo por
un eléctromotor combinado c¢on un tren de engranajes demultipiica-

dores, cuyo ultimo elemento dispone de un tope apto para actuar
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intermitentemente sobre un juego de contactores unido a un sec-

tor de conmutedores, los cuales poseen tres elementos de manio-
bra, cada uro de ellos de tres posiciones y dos efrcuitos, es-
tando conectados 1los tres mandos méviles de tales conmutadores
con la 1inea que procede directamente de la bateria o rlato mag
nético del vehfculo y con la lirea inerte del disyuntor intermi
tente, estableciéndoae, por su variacién angular correspondiente,
la apertura del circulto eléctrico o el cierre del mismo que se
realiza, indistintamente, por paso del fluido eléectrico a 1la all
mentacién del electromotor, ouyos elementos vineulados al mismo
abren y oclerran intermitentemente el paso del mismo £ldido a los
aparatos de 1luminacidén y avisadores correspondiente.

2%,- Instalacidn electromecdnioca para mando y control de
luces en vehiculos automdviles, segdn la primera reivindiocacién,
caracterizade por el hecho de que los tres conmutadores utilize-
dos én ls misma, forman parte de un cuadro & montar en el table-~
ro de instrumentos del vehfeulo, cuyo cuadro dispone, al mismo
tiempo, de sefialadores luminosos para indicacidn del suministro
de corriente o de paro de la misma en las lémparas laterales del
veh{culo, as{ como del aparato acistico avisador, de los Faros
delanteros y de la lémpara piloto, & cuyo efecto las lemparitas |
auxiliares para los cltados indicadores se conectan en serie o
en paralelo con los dispositivos & cpntrolar.

3*.~ Instalacién electromeosnica rara mando y control de
luces en vehiculos automdviles, seglin las anteriores reivindica-

ciones, gue se caracteriza por el hecho de gque los tres conrmmbae

~dores de dos circuitos y tres posioiones se disporen en el caadro

correspondiente de modo que el de la izquierda del usuario pre-
senta tres bornes, uno empalmsdo al juego de luces izquierdo,

otro con la indicacién cero, y el tercero unido al grupo de luces o
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de la derecha sobre cuya misma linea puede establecerse contag
to a través del conmutador central, que se completa asimismo
con un borne cero y con ¢l borne de¢ la 1fmea alimentadora del
aparato acistico del vehiculo, estableciéndose el conmutador
restante & la derecha del usuario y provisto asimismo de tres
bornes, de los que uno de ellos cierra el eircuito de alimenta-
cién intermitente de ia luz de has }argo pars tuta y el restan-
te el de los faros de cruce, Situandos ambos a cada ledo de un
borne central que es neutro y que correspondie & la posicién ce-
ro, analogamente a los restantes conmutadores, poseyendo cada
uno de tales conmutedores otros tres bornes, dos laterales para
paso de fluido hacia el motor y uno central de posicién cero.

4?,. INSTALACION ELECTROMECANICA PARA MANDO Y CONTROL DE
LUCES Eix VEEICULOS AUTOMOVILES,

Sean cuales fueren las oircunstencies gue concurran con
la esencialidsd propla de la misma,

Consta la presente Memoria descriptiva de siete pdginas
folisdas y mecanografiadas por una sola cara y va acompaiiade de
una hoja de dibujos aclarstivos.

Barcelona, 9 Julio de 1959

P * A" L
R, YOLART. PONS ;5)

P P
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