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a nombre de 2ix¡ HOV2H COHPAfTY IiDJi'iSID, entidad ‘británica, es­
tablecida en Iieteor Vorfcs, Solihull, T/ar\?icL:s’iiro, Inglaterra, 
por:

«tjk ::om\ de coiíhkjü.'IOW Xs-ívmw'

la presente invención se refiere a motores de combus­
tión interna, del tipo de ignición por compresión e inyección 
de combustible líquido, del ronero en ol cual la proporción 
mayor de la corsa de aire es fox-soda a entrar, clárente cada 

5 cerrera de compresión, en una o más cámaras de combustión
constituidas entre la cara del pistón y la culata del cilin­
dro ,•/ de i'ioclo «que re encuentran en comunicación abierta con 
el ánima del cilindro, teniendo la cámara o cacla cámara apro­
ximadamente una figura de revolución alrededor de un eje y 
siendo la disposición tal que a la carpes de aire do la cánax-a10
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o de coda cámara ue le obliga a encontrarse en ©atado de rota­
ción organizada en el Interior de la cámara o de las cámaras al 
final de la carrera de compresión. la carara, o cada cámara, 
puede estar constituida esencialmente por completo 'por una de­
presión o entrante del pistón, esencialmente por completo por­
uña depresión o entrante de la culata, o bien conjuntamente por 
depi-esiones tanto do la culata como del pistón, y será normalmen­
te de diámetro sensiblemente menor que ol del ánima del cilindro.

IJn objeto de la invención consiste en una construcción per­
feccionada de motor de combustión interna del género indicado, 
que tenderá a marchar suavemente y sin ruido en todo su margen 
normal de velocidades y potencias; en el cual puedo reducirse 
la máxima presión de cilindro y velocidad de aumento de presión 
sin afectar nictcrícluonte a la. potencia do salid.?., en comparación 
con motores del género en cuestión que se encuentran actualmen­
te en uso; y en el cual se reducirán los humos de escape debi­
dos c. combustión imperfecta.

12n un motor de combustión interna dol tipo de ignición 
por compresión o inyección do ooiibustlble líquido-y dol género 
mencionado, conforme a la presento invención, ce dispone en una 
narte al menos de la superficie de la cámara o de cada cámara, 
barrida por porciones c ircunf eronc icio a de la carga ele aire a 
causa de la rotación organizada de dicha cargo, de aire en la cá­
mara, una serie de salientes o do depresiones muy juntos de ma­
nera tal que perturben on grado importante la .suavidad o fluidez 
de circulación de las parten ciro«níerenciales de la carga ro­
tatoria de aire que pasen rozando sobre y/o entre ellos.

la invención -puede aplicarse, por ejemplo, a un motor 
del género indicado que tenga una r.ola bolsa o cámara de combus­
tión con su eje situado en o junto al eje del cilindro, y en el
que la rotación de 1c. carga de aire en la cámara sea producida
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El monos parcialmente por lo que ae denomina •'torbellino ¿le 
inducción", os decir, disponiendo la admisión de aire al ci- 
lindro durante la carrera de admisión o periodo de barrido 
en sentido tal que produzca la rotación material de la carga 
de aire alrededor del eje dol cilindro, rotación que per- 
alóte durante la carrera do compresión y produce asi lula co­
rrespondían 1;c rotación de] aire en la cámara al final de la 
carrera de compresión, «e aumenta o no dicha rotación por el 
llamado "estrujón", es decir, el efecto que so obtiene dán­
dole forme a ciertas partes del pistón y de la enluta del 
oilrixidro que se aproximan entre sí estrechamente al final 
de la carrera de compresión de manera tal que obliga al aire 
a entrar en la bolsa o cámara, por medio de esta estrecha 
aproximación, siguiendo uro o más .caminos predeterminados 
de manera tal que aumenta la rotación d©L aire en la cáma­
ra. ña invención es asimismo aplicable a Motores provistoa 
de una o más bolsas o cámaras en las que la rotación mate­
rial de la carpa de aire es producida, e sene i a), mente, por 
completo, por "estrujón".

La colocación del dispositivo o de los. dispositivos 
de inyección de combustible empleados en motores conforme a 
la invención y la dirección del chorro d de los chorros de 
combustible suministrados por ellos, en relación con la pa­
red eirc>:infarenoial de la cámara o de cada cámara, puede 
variar; pero en una forras, de ejecución se pueden situar y 
disponer el dispositivo de inyección, de combustible, o cada 
uno de dos o más de tales dispositivos, de modo que suminis- 
tren combustible hacia, una parte de la superficie circunferen­
cial de la cámara o de cada cámara que, considerada con res­
pecto al sentido del movimiento circunferencial de le carga 
de aire, se encuentra un joco dolante o avanzada en relación
con une parte de tul superficie cirourferencial sobre la que
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están dispuestos los solientes o la*; depresiones ron y juntos, 
o Idoii hacia los misinos salientes muy juntos.

La forma de los salientes o depresiones vería am­
pliamente. Pueden cor, por ejemplo, ©alientee de forma có­
nica o de dedal, ©otando cada uno de olioo separado del 
contiguo por áreas de superficie deprimida-? o entrantes, y 
pueden extenderse después, bien fetal o parcialmente, en 
ándalo recto o parcialmente o en dirección inclinada con 
respecto al sentido general de circulación de las partes 
circunferenciales de la carrea de aire que nasa, por sobro y 
entre los mismo3.

Como se verá los salientes y las depresiones tie­
nen un efecto semejante en la perturbación do la circulación 
de aire y er. realidad, si los solientes se hallan espacia­
dos a tan poca separación que so superponen,. llejjan virtual­
mente a no distinguirse de depresiones esti’echamente juntas.

A continuación se describe el invento, a título de 
ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos, en los cua­
les:

- La fijara 1 es una sección vertical por el pistón 
y el oillud.ro do im motor de ignición por compresión e in­
yección directa, en el que la cámara de combustión se ha­
lla esencialmente por completo dentro de la corona del pis­
tón:

- la figura 2 es una vísta semejante a Xa fiy. 1, 
poro que representa una forma distinta de cámara de combos— 
t lón j y

- la figura 3 33 una vista nemejante que representa
una tercer: v. do cámara de combustión.
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Cea referencia en primer lugar a la f ig. 1, un pis­

tón 1» que se nueve alternativamente en dirección vertical 
en un cilindro S, tiene on su. corona una cañara ele combus­
tión 3 de forma de dos toroid.es superpuestos, siendo el com­
bustible líquido inyectado directamente en esta cámara proce­
den i o de un inyector 4, dispuesto en la culata 5 dol cilin­
dro oon un pequeño ángulo do inclinación respecto al eje 
del cilindro, las válvulas de admisión y escape no ce 're­
presentan. ¿lata forma general de cámara do combustión abier­
ta esté diseñada do modo que ase-:r.ra una intima mésela del 
combustible inyectado con la carpa do aire que ha venido mi­
rando 0:1 forma do remolinos toroidoloo por la acción del 
"estrujón" en la parte final de la carrera de compresión 
del émbolo 1.

B11 esta cámara realizada conforme a la invención 
hay una pieza inserta ó que se dispone sensiblemente on la 
porto superior de la cámara 3 sujeta por un espárrago 7 que 
atraviesa subiendo desde la cara inferior de la corona del 
'pistón, la p.iesa inserta 6 es de material resistente al ca­
lor, y tiene uno. forma cónica modificada cuyo eje coincide 
sensiblemente con el dol inyector 4. Su superficie curva se 
halla cubierta de una oaria do pequeños solientes cónicos 
O, uno de ciryoo efectos os el de romper la suavidad o uni­
formidad de circulación de aquellas partes periféricas de 
la carpa de aire de rotación que se encnontrrnestrechamente 
adyacentes a la suporficia de la pierna inserta 6. 3e esta 
manera se asegura la intimidad de mezcla de la carga de 
combustible :Ut./octadu oón la carga de aire existente en 
esta región, y el proceso de combustión se mejora.

Un efecto más importante•de .estos salientes es, no
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2508 17.obstante, la rapida tranoLiision cié calor a la menela ele aire y 
combustible desde lo. pie::a inserta 6, que esta caliente por te­
ner ua. canino de limitada conducción térmica con respecto al 
reato de las paredes do la cámara. la presencia do los solien­
tes C incrementa el área ele la superficie ele la pieza inserta 
C, en comparación con la de una superficie lisa de loo miomas 
dimensiones globales, y la transmisión de calor a la carga es, 
por consiguiente, más rápida.

En la cámara toroidal doble representada en la fig.
1, la carga de aire tiene, en el toroido superior, una rotación 
toroidal como consecuencia del "estrujón" a que so ve sometida 
per ol embolo, y después, en la combustión gira asimismo la car­
ga del toroido inferior.

la disposición indicada en la fig. 2 es semejante a la 
de la fig. 1, habiéndose designado eon los mismos números las 
partes similares; '.oro acal la cámaro, indicada en 9» es de for­
ma más sencilla» y lo pieza inserta 10 es de norma cónica, de 
un ángulo de conicidad más pequeño, los salientes 0 son seme­
jantes a los de la fig:. 1. la turbulencia puede lograrse úni­
camente mediante "estrujón"» o bien puede ser ayudada por en­
mascaramiento de Ir. válvula de odmisión.

la fig, 3 representa una cámaro, ele combustión 11 uel 
tipo Saurer, situada también 'por completo en lo. corona, del pis­
ten, y provista de un inyector 12 que tiene su o je paralelo al 
del cilindro, y tiene cuatro chorros que dirigen .¿.a carga de 
combustible hacia las paredes laterales de la cámara 11, como 
se indica con lineas de treno iivserrumpido. En aquellas regio­
nes do la pared hacia las cuales es dirigido el combustible 
hoy unos &ulientos 13 dispuestos en cuatro grupos, y repartí» 
dos por alrededor de la cara interna de una pieza inserta ci-
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líndrica 14. Como se comprenderá, si hubiera en el inyector 
cinco o aeic o ci.iaLq.uior otro número do chorros, existiría 
un número corre sp endiente ele grupos do asílente o.

Di núaoro y tartaño de loa sal iontea no es crítico en 
ninguno de loa ejemplos y» cono so ha indicado antee, con de­
presiones cónicas u otras rj orne jantes, se lograría ol mismo re­
sultado. fíe na descubierto que para obtener los aojore;-/- resul­
tados, la altura de cada soliente o la profundidad de cada, 
depresión no lia de sor menor ele 0,23 mi, y deben tener una 
forma tal que aumente ol área de pared o superficie de pieuu 
inserta, o obro la cual ac extienden, v.X nenes en un lOf en 
comparación con una superficie lisa cío las miomas dimensio­
nes ¿globales, los. mlicntes o las depresiones puedo ir dio- 
pueotarj en un parte entérica de la pared de la cáraara de com­
bustión, o bien, como se indica en los cjenplos, robre una 
pie«a inserta independiente, y esta picoa podría ser de un 
género tal oue tonga un contacto do conducción térmica li­
mitada con el cuerpo del pistón o con 3.a culata, en la cual 
va montada.

Puede babor en las paredes 3.atórales unos salientes, 
además de un cono cubierto de salientes, esto es, las dispo­
siciones de las fiys# 2 y 3 pueden ir combinadas. Un todas 
las disposiciones indicadas, loa salientes se preparan on una 
pierna inserta que luego va atornillada 0 colada en el pistón, 
pero de bocho la cóxir.ra entera de combustión puede ir prepa­
rada en una piesa inserta, por ejemplo, mediante el procedi­
miento a la cera perdida, y este piesr Inserta es colocada 
por moldeo o colada en ol pistón, bn este cuso, les solien­
tes (o depresiones) serían de una pie2a con ol resto de la 
pared de la cámara de combustión.

1.5 ceNíímo:

-  7
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Seta solicitud que corresponde a la presentada en 

Gran Bretaña, con fecha 16 do Julio de l.S>-'} bogo el numero 
22.C21/5C y 24 de Julio ele 1.95o, bajo ol Húmero 23.003/50, _ 
se acoge a loo beneficios dol artículo 51 (!el vidente Esta­
tuto sobre Fr opio dad Industrial.

- IT r ro A -

Loa pinitos de Invención propio, y  nao va que so presen- 

tnn para que sean objeto de esta Patento de Invención ©n 3¿s- 

paila, por Villbli] anos, son los siguientes:

1.- Un uotor de combustión interna del tipo de ignición 
por compre alón o inga colón de combustible liquido, del género 
en ol cual 'J.c proporción mayor de la carga de oiré es forza­
da, durante cada carrera do compresión, a entrar en una o más 
cámaros de combustión constituidas entre lo cara d©l pistón y 
la culata de cilindro y de modo que 10 encuentran on comuni­
cación abierto con el ánima dol cilindro, teniendo la cámara 
o cada cámara aprorciu¡dómente una figura de revolución alre­
dedor de un o Je ;/ hiendo lo disposición tal que a lo carga do 
aire de la cámara se le obliga o encontrarse en estado de rota­
ción orgrjniseda en el interior de la cámara o cámaras al final 
de crida carrera, do compresión; cornctcriando por el hecho do 
tener dispuesta en una parte al monos do lo superficie de la 
cámara o de coda cámaro, barrida por porciones eJa'cunfcroncia- 
loa do la carga de aire a causa de la rotación organizada, una
serio de salientes o de depresiones rmy Juntos de moliera tal 
que perturben en grado importruite la. suavidad o fluidez de
circulación do las martes circunferenciales de la car-a do
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r.iré que y asan rosando sobre y/o entre ollas.
£.- Un motor de combuntiór .interna conforme a la rei­

vindicación 1, on el que loa .-alientes o depresiones tienen 
ana altura o profundidad do al meros 0,23 nn.

3. ~ Un motor do combustión interna conforme a la rei­
vindicación 1 ó 2, en el que los nal lentes o depresiones .son 
de fori.ia tal que incrementan ol ¡área de la ouparficie sobro 
la cual se extienden ni renos on un 10;' en oonparecióji con 
una superficie liso, ele loa miman dirán?'!iones ¿lobalos.

4, - Un motor de combustión intorna conformo a las rei­
vindicaciones 1 a 3j en el «¡yue loa mú lente a o depresiones 
están dispuestos en aquellas parte de la pared de la cámara 
hacia la cu al ciiri&e el inyector la caiy;a de combustible lí­
quido.

q.- ün motor do combustión intorna conforme a la reivin­
dicación 4 j on el que las depresiones o salientes están el is- 
rtue otos en o .sobre ana pie su inserta montada en la oámara do 
combustión.

6, - Un motor do combustión interno conforme a la rei­
vindicación 4 o o la 5) on ol que la cámara qc do forma toroi- 
dal doblo, y las depresiones o salientes estén dispuestos en 
un ór.qano que sobresale hacia arriba penetrando e.u la roción
central dol toroide suyyorior.

7. - Un motor do combustión interna conformo a la rei­
vindicación 4 o la ó, en el que si inyector diriye el com­
bustible en. más de una dirección, y en ol q.uo ley un numero co- 
rresnondiente de prunos da solientes o do depresiones.

3.- Un motor de combustión interna conforme a la rei­
vindicación 7, en el que la pierna inserta ee de forma cónica, 
o cónica modificada, con su vórtice apuntando hacia lo. direc­
ción desde la cual es inyectado ol combustible, y las depro-

o
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alones o saliente;: catán practicados en cu. auporficle curva.

9. - TJn motor de combustión interna conformo a cualquie­
ra de las re i vin dio ac ion© g 9 a G, en el que la presa inserta 
tiene un contacto de limitada conducción térmica con el reoto 
del pistón o de la culata en el cual está preparada la enmara.

10. - Un motor de combustión interne conformo a cual­
quiera do las reivindicaciones procedentes, en el que la cáma­
ra, o cada cámara esta ¿reparada eesencialmente on su totalidad
en la corona dol p:lLatón.

10 11.- Un me>tor do c r.r'b•Ttión inte:

2al ;■' como se fa deser ito en la 11c

reprosontado on el dibujo OlLG so acampada

so . - . a i especificado.
La presente Ilemoria consta de dios fojas escritas a 

máquina por una sola caro»
lladrid, 3 0 JUL1959

I.iOj;í// . 10




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



