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O R I A D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l a  s o l i c i t u d  de r e g i s t r o  3e una Patente- 

de Invención, que por veinte años, se s o l i c i t a  para  España 

y sus Colonias, a favor  de Don Jo sé  CARDAIS REGUANT, Don Fe­

l ip e  COLES ESBRI, Don Francisco  PBREARNAU VIOLA y Don Francia 

co SUN'OL RIBO, de n ac ion a lidad  españ ola , r e s id e n te s  e l  primero 

en IANRESA (Barcelona) y l o s  r e s ta n t e s  en BARCELONA, c a l l e s  

San Fructuoso, 17; Llacuna, 51; Av. Gaudi, 56; y Tau lat, 86 

respectiv am en te .-  -  - - - - - - - - - - - - - -  *  *  *  - *  - *

p o r

" EBJORAS INTRODUCIDAS EN LA ESTABILIDAD DE LOS

DOS RUEDAS "

SEICULOS DE

Es sab ido  l o  d i f í c i l  y p e l ig r o so  que r e s u l t a  l a  c ir c u  

lac ió n  en l a s  poblaciones con v eh ícu lo s  de dos ru e d as ,  como

son l a s  m o to c ic le ta s  y lo s  " s c o o te r s "  o m o to s i l l a s .



También es en ocasiones p e l ig r o so  e l  marchar con d i ­

chos vehículos de dos ruedas por c a r r e te r a s  en casos  de 

l lu v i a  o en firm es manchados de g r a s a s ,  mal pavimentados 

o cu b ierto s  de grava .

Asimismo, son de tener en cuenta, especialm ente para  

t a l e s  veh ícu los s in  su sten tac ió n  p ro p ia ,  lo s  pinchas.os de 

neumáticos, la  brusca in te rp o s ic ió n  de un animal y o tra s  

muchas c irc u n s ta n c ia s  cuya enumeración s e r i a  p r o l i j a .

El o b je t iv o  de l a o  mejoras que nuestro  invento in t r o ­

duce en lo s  c i t a d o s  vehículos va principalmente d ir ig id o  a 

conseguir en cu alqu iera  de l a s  c ir c u n s ta n c ia s  in d icadas  l a  

p o s ib i l id a d  de conservar l a  in d isp en sa  ole e s t a b i l id a d ,  ya 

sea  en mareha o en una detención repen tin a .

Las m ejoras se fundan en e l  empleo de ru e d e c ita s  en uno 

y otro  lado d e l b a s t id o r  del veh ícu lo , que, a voluntad del 

conductor, puedan se r  apoyadas en e l  suelo o r e t i r a d a s  del 

mismo. Para e l l o  se u t i l i z a  un marco su je to  a un elemento 

r íg id o  del vehículo, a l  cual marco, a uno y otro lado, se 

a r t i c u l a  e l  e je  o sc i lan te  de un brazo s a l i e n t e  soporte de 

una ru e d e c ita ;  e l  marco p resen ta  dos largu ero s  entre cuyos 

extremos an te r io re s  va atravesado  y a r t icu la d o  un e je  pro­

v i s to  en cada extremo de un brazo de tr a c c ió n ,  en uno de 

lo s  extremos de dicho e je  hay una prolongación  para  a i t i c u -  

l a r  en e l l a  la  región c e n tr a l  de una palanca que en e l  ex ­

tremo externo tien e un r o d i l lo  de goma para se r  actuado por 

e l  p ié  y en e l  extremo interno rec ibe  l a  a r t ic u la c ió n  de una 

brida ranurada cuyo otro extremo va mantenido y a t iran tad o

con un r e so r te :  e l  extremo l ib r e  de cada brazo de tracc ió n  

se h a l la  a r t ic u la d o  a l a  h o rq u i lla  de un extremo de una v a r i-
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l i a  cuyo otro extreno tiene o tra  h o rq u i l la  a r t ic u la d a  entre 

dos b ie la s ,  la  su p er io r  a r t ic u la d a  y colgada en e l  o r i f i c i o  

de una c a r te la  v e r t i c a l  e x is te n te  a cada lado del extremo 

p o s te r io r  del c ita d o  marco y l a  b ie la  in f e r io r  a r t ic u la d a  en su 

extremo bajo  en l a  reg ión  media d e l  brazo sopprte de l a  ruede- 

c i ta g  un re so r te  de tracc ió n  cuyo extremo su p er io r  se une a un 

gancho e x is te n te  encima de l a  c itad a  c a r t e la  y cuyo extremo in ­

f e r i o r  se une a otro gancho d e l  c itad o  brazo o sc i la n te  coopera

a l  levantamiento do l a s  ru e d e c ita s .

En e l  extremo de uno de lo s  la rgu ero s  d e l  d-tado mar­

eo hay una o r e je ta  con una perforac ió n  en la  cu a l se a r t ic u la  

una palanca crem allera  cuyos d ie n te s  pueden in m o v iliza r  e l  

"brazo de tracc ió n  inmediato por medio de un g a t i l l o  s itu ad o  

graduable en dicho brazo; e l  mismo brazo p resen ta  un p ivote  

que se introduce y guía l a  ranura de l a  c itad a  b r id a ;  l a  pa­

lanca crem allera  t ien e  por e l  lado opuesto a l  de su a r t i c u l a ­

ción una prolongación que se p resen ta  ba jo  e l  extremo d e l vas 

tago de un ped al de re tro ceso  guiado en un trozo  de tubo s o l í  

¿ a r io  a l  extremo d e l la rg u e ro  donde se h a l la  también e l  c i t a ­

do mecanismo de accionamiento de lo s  orazos de tr a c c ió n ,  y d i ­

cho pedal de re tro ce so  e s t á  levantado normalmente con un re so r  

t e .
En una a l t e r n a t iv a  de r e a l iz a c ió n  del mando de l a s  bi<3 

l a s  del mecanismo d e l  brazo de o sc i la c ió n  de cada ru ed ec ita  

e x i s t e  un c i l in d r o  h id ráu l ico  cuyo p is tó n  e s t á  mandado por 

l a  palanca de accionamiento por p ed a l;  una válvu la  movida per­

l a  presión  producida por e l  p is tó n  d e ja  pasar l a  acción  hidraú 

l i c a  por una tu b er ía  b ifu rcad a  para  cada ru ed ec ita ;  en lo s  ex­

tremos de ambas tu b er ía s  hay o tros pequeños c i l in d r o s  p ro v is-



to s  de p i s t o n c i l l o s  cada uno unido a l a  v a r i l l a  conocida ac­

tuante en e l  juego de b ie la s  de levantam iento y de bajada de l a  

ru ed ec ita  correspondiente ; un pedal de r e tro c e so  actúa sobre 

una v á lv u la  de escape de la  p re s ió n .

En e s ta  memoria áe describe  un d ibu jo  que como ejemplo 

s in  c a r á c te r  l im i ta t iv o  se r e f i e r e  a l a  r e a l iz a c ió n  de l a s  

mejoras enunciadas en l a  e s t a b i l id a d  de un " s c o o te r " ,  de 

acuerdo con l a  invención. Ocho f ig u r a s  completan l a s  ex­

p l ic a c io n e s :

Las f i g u r a s  1 y 2 muestran en p e r sp e c t iv a  e l  fre n te  y 

e l  p e r f i l  l a t e r a l  de un " sc o o te r "  o a u t o s i l l a  p ro v is to  de

l a s  mejoras de la  invención.
La f ig u r a  3 p re se n ta  en p e r sp e c t iv a  e l  marco donde

se montan lo s  mecanismos.
La f ig u ra  4 da d e t a l l e s  de l a  suspensión de una rue- 

d . c i t a ,
La f ig u r a  5 muestra e l  esquema d e l mando del mecanismo.

La f ig u r a  5 muestra e l  mecanismo de suspensión del b ra­

zo o sc i la n te ,
La f ig u r a  7 muestra lo s  brazos y e l  e je  de tracc ió n  y 

La f ig u ra  8 corresponde a un mando h id rá u l ic o .

Observando l a s  f i g u r a s  1 y 2 puede verse en -8 -  unas pe- 

ouefías ruedas b a jad as  a uno y otro lado de la  p lataform a del 

vehículo , l a s  cu a les  *e r a l  nn l a j o  unos guardab^h&s adeóua-

dos para  su p ro tecc ió n . Un pedal -24 *  y una palanca -17- , f i ­

gura 2, e s tán  colocados sobre e l  p i so ,  a la  izq u ierd a  para

se r  actuados uno y o tra  por e l  pie d e l  conductor.

Un marco -1 - ,  f i g u r a  3 de tubo de acero va c o j id c  a l  

fa ldón  d e l  " sc o o te r "  con v a r io s  t o r n i l l o s .  En uno y otro l a ­

do del marco se levan ta  una c a r t e la  -2-  de plancha embutida
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con su f ic ie n te  r e s i s t e n c i a  para s e r v i r  de soporte a l a s  b ie ­

l a s  -11- y -12- f ig u r a  6, que so st ien en  e l  brazo o sc i lan te  

-7- , f ig u r a  -4 - ,  de l a  ru ed ec ita  -8- correspondiente . Un 

gancho -3- s i rv e  para s u je t a r  e l  extremo su p er io r  de un re orte 

-31-.que hace e l  levantamiento de dicho brazo o sc i la n te  -7- . 

E sto s  dos brazos o s c i l a n te s ,  en uno y otro  lado, f ig u r a  3, 

g i r a ^ n  un espárrago  -9 - ,  f ig u ra  4, mantenido entre dos de l a s  

p erforac io n es  de l a s  p la c a s  -4- v e r t i c a l e s  del marco -1 - ,  f ig u r a  

3v Eh, -10- e s t á  e l  puente de l a  r ó tu la  , f i g u r a  4, en l a  que 

se h a l la  a r t ic u la d o  e l  p ie  de la  j i e l a  doble -11-, f ig u r a  o, 

que, a su vez, e s t á  enlazada por su extremo su p er io r  en i a  b ie ­

la  s e n c i l l a  -12- y con l a s  cuales se a r t i c u la  la  h o rq u i l la  po^ 

t e r i o r  de una v a r i l l a  curvada -13- cuya H orqu illa  an u e iio r  se 

a r t i c u la  con un crazo de tracc ió n  -14**? f ig u r a  5*

En ambos extremos de lo s  la rgu ero s  d e l  marco -1- hay 

dos o r i f i c i o s  en lo s  que se a r o m i l l ^  re sp e c t iv o s  soportes  

c o j in e te s  -16-, f ig u r a  5, para  mantener e l  e je  -15- s o l id a r io  

con l o s  brazos de tra c c ió n  -14- antes c i t a d o s ,  cuyo conjunto

se ve en l a  f ig u r a  7 .

En -15a- de e s te  mismo e je  -15- va a r t ic u la d a  l a  palanca 

de accionamiento -17-, f ig u r a  5, e n  cuyo extremo externo hay 

s i tu ad o  un r o d i l lo  -17a- de goma para se r  actuado por e l  p ie  

d e l  conductor, en su  otro  extremo, l a  palanca de accionamiento 

-17- t ien e  a r t ic u la d a  una brida corredera  -18- ranurada en su 

la rg o ,  ue normalmente e s t á  a t r a íd a  hacia  a t r á s  y h ac ia  a r r i -  

ba por un re so r te  -1 9 - .  ¿ I  lado -le e s to s  ¡te canias os e x i s te  e l  

la rgu ero  del lado izqu ierdo  del marco -1- una o r e je ta  - l a -  í i -  

gurasr  y 5, v e r t i c a l  con .un o r i f i c i o  para e l  e je  de g iro  -21- 

de una crem allera  -20- p r o v is t a  de una rama -22- que r e s u l t a
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s i tu a d a  fren te  a un trozo de t a to  -85-, guía ¿ e l  pedal de 

re tro c e so  - 24- que tiende a e s t a r  levantado por e l  re so r te  

-23 . Otro reso rte  no v i s i b l e  tiende a que la  rama -22- de l a  

crem allera  se h a l le  en contacto  con e l  extremo del v astago  de l

125 pedal de re tro c e so  - 24* .

41 brazo de tracc ió n  -14- l le v a  unido de modo gradua- 

blo un g a t i l l o  -26- en e l  que pueden quedar engranados lo s  

d ien te s  de la  crem allera  -20-, y l l e v a  soldado un p ivote  -27- 

con tuerca en su extremo pare s e r v i r  de gu ía  a l  movimiento

de l a  r id a  corredera -1 6 - .
En l a  boca c i l in d r ic a  -c-  d e l  extremo do cada brazo os­

c i la n te  -7- va montada la  correspondiente rúa d e c i t a  -8- me­

diante e l  p ivote  g i r a t o r io  -5- d e l  soporte -2o-, e l  cual va 

a r t ic u la d o  con e l  so p o r te -h o rq u il la  -29- de la  ru e d e c ita .  -n- 

tre  ambos soportes  e x i s te  un re so r te  -30- para  d a r  e l a s t i c id a d  

a dicha a r t ic u la c ió n ,  que es capaz de una carga de ochenta k i ­

logramos. La ruedecita  -8 -  e s t á  formada por un tambor de a lu ­

minio sobre e l  que va metida a p re s ió n  l a  banda externa de 

caucho. Un eje  hueco s u je t a  l a  rueda en l a  h o rq u i l la  -29- .

Tanto e s te  e je  hueco como e l  an tes c i ta d o  pivote -5-  tienen

pequeños engrasadores de p re s ió n .
Según e l  rjecanismo e x p lic a d o ,  l a s  r u a a e c i ta s  -o- nor­

malmente se h a llan  lev an tad as ,  a s i  como e l  penal de acc io n a­

miento -17- y e l  pedal de re tro ceso  -24- .  Cuando por cu a l­

quier c ircu n sta n c ia  se desea que l a s  ru ed ec ita s  se apoyen en e l  

cuelo, b asta  ap re ta r  con e l  pie sobre e l  r o d i l lo  -17a- de xa 

pa lanca  do accionamiento, para  que mecíante la  v a r i l l a  -13- 

se transm ita  e l  e sfu erzo  a l a s  b ie la s  -11- y -12-, y  l a s
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ru ed ec ita s  descienden.

Pasada la  c ircu n fe ren c ia  que acongojó e l  empleo da 

l a s  ru ed ec ita s  -3- , s i  se desea que e s t a s  se levanten, se 

actúa sobre e l  pedal de re tro ce so  -2 4 * ,  e l  cual naciendo 

g i r a r  l a  crem allera  -20- vuelve a d e ja r  e l  orazo de t r a c ­

ción  en la  p o sic ió n  que retien e l a  v a r i l l a  -13- de modo 

que l a s  b ie la s  -11- y -12- re su l ta n  entre s i  formando un 

án .u lo  y e l  brazo o sc i la n te  -7 -  se lev an ta  con l a  ruedeci-  

ta  -0 * .  en uno y otro  lado .

En lu gar  de e s te  sistem a mecánico, puede se r  convenien 

te e l  emplear un medio h id r á u l ic o .  2n t a l  oaso , como in d ica

en esquema la  f ig u r a  8, e l  ped al de acciona len to  -32- empu­

ja  a l  p is tó n  -33- de un c il in d ro  h id rá u lic o  -3 4 - . La p resión  

a s í  producida abre la  v á lv u la  -35- y e l  l iq u id o  a p re sió n  

3 igue por la  tu b e r ía  b ifu rcad a  -36- s im é tr ic a , que en sus 

dos extremos p re se n ta  sendos pequeños c i l in d r o s  con su  p is  

tón -37- co rresp on d ien te . De cada p is tó n  -37- sa le  una va­

r i l l a  -38- actuante sobre e l  grupo de b ie la s  -11- y -12- 

conocido para  que e l  d e sc r ito  brazo o sc ila n te  -7 - , con su

rueda suspendida, b a je .

Cuando se desea le v an ta r  l a s  ruedas, se  ac tú a  con un 

ped al de re tro c e so  -39- sobre una v á lv u la  del sistem a h i ­

d ráu lico  cuya ap ertu ra  d e ja  e s c a p a r  l a  p resió n  de la  tuber i a  

-3 6 - .  *3ntonces, l o s  pequeños p is to n e s  -37- retroceden por

e fe c to  le un r e so r te  adecuado, y su v a r i l l a  -38- , con mo­

vimiento en sen tido  co n trar io  a l  de an te s ,  permite que la s  

b ie la s  adopten su p o sic ió n  angular y lo s  brazos o sc i la n te s

re su l ta n  levantados
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Ln l a s  d iv e r sa s  r e a l iz a c io n e s  da l a s  mejoras d e s c r i t a s  

sobre vehículos de cipos v a r io s ,  se rá  prod iso  adap tar  c i e r ­

to s  elementos a cada caso , siempre según 1;, técn ica  de e s t a  

c la se  de fa b r ic a c io n e s  y dentro de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  que a

continuación se re iv in d ic a n .

ÜU BESU11HN: La presente  Patente de invención, que por

veinte años, se s o l i c i t a  para Bspaña y sus Colonias, ha de 

recaer  sobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1 . -  - e jo r a s  in trod u cid as  en l a  e s t a b i l i d a d  de lo s  ve­

h ícu lo s  de loo ruedas mediante e l  empleo do ru e d e c ita s  l a t e ­

r a l e s ,  c a ra c te r iz a d a s  por la  u t i l i z a c ió n  de: un marco su je to  

a un elemento r íg id o  d e l vehículo , a l  cual marco, a uno y 

otro lado, se a r t i c u la  e l  e je  o sc i la n te  de un brazo s a l ie n te  

soporte  de una ru e d é c ita ;  e l  marco p re se n ta  dos la rg u ero s  

entre cuyos extrem os a n te r io re s  va a travesado  y a r t ic u la d o  

un e je  p ro v is to  en cada extremo de un brazo de tracc ió n ; en 

uno de lo s  extremos; de dicho e je  hay una prolongación  para 

a r t i c u l a r  en e l l a  l a  región  ce n tra l  de una palanca que en e l  

extremo externo tien e un r o d i l lo  para se r  actuado por e l  pie

y extremo interno rocioo l a  a r t ic u la c ió n  do una brida a la r
otro

gada y ranurada longitudinalm ente cuyo extremo va mar tenido

y a t iran tad o  con un r e s o r te ;  e l  extremo de cada brazo de t r a c ­

ción so h a l la  a r t ic u la d o  a la  h o rq u i l la  de un extremo de una

v a r i l l a  cuyo otro  extremo t ien e  o tra  h o r q u i l la  a r t ic u la d a  en­

tre  dos b i e l a s ,  l a  su perio r  a r t ic u la d a  y colgada en e l  o r i f i ­

c io  de una c a r t e la  v e r t i c a l  e x is te n te  a cada lado d e l  extremo 

p o s te r io r  del c itad o  marco y l a  b ie la  in f e r io r  a r t ic u la d a  en su

extremo bajo  en la  reg ión  media u e l  orazo soporte de l a  ruede—



c i t a ,  y un r e so r te  de tracc ió n  cuyo extremo su p er io r  se 

une a un gancho e x i s te n te  encima de l a  c itad a  cantarla y 

cuyo extremo in f e r io r  se une a o tro  gancho en e l  c itad o  

"brazo o s c i l a n te .

2 .  -  Mejoras in tro d u c id as  en l a  e s t a b i l id a d  de lo s  v¡3 

h ícu lo s  de dos ruedas, de acuerdo con e l  numero a n te r io r ,  

c a ra c te r iz a d a s  porque en e l  extremo de uno de lo s  la rgu ero s  

del c itad o  marco hay una o r e je ta  con una perdoración en l a  

cual so a r t i c u la  una p a la n ca .c re m a lle ra  cuyos d ien te s  pue­

den in m ovilizar  e l  brazo de tra c c ió n  inmediato por medio de

un g a t i l l o  s i tu ad o  graduable en dicno brazo; e l  mismo bra­

zo p resen ta  una guía que se introduce en la  ranura de l a  c i ­

tada brida ; l a  palanca crem allera  tiene a l  o tro  lado de su ar 

t i c u la c ió n  una rama prolongada que se p re sen ta  ba¿o e l  e x t r e ­

mo del vastago  de un pedal de r e tro c e so  guiado en un trozo 

de tubo s o l id a r io  a l  extremo del larguero  del marco donde 

se h a l la  también e l  c ita d o  mecanismo de accionamiento de lo s  

brazos de tracc ió n , y dicho pedal de re tro ce so  e s t á  normalmen­

te levantado con un r e s o r te .

3 .  - Mejoras in tro d u c id as  en la  e s t a b i l id a d  de lo s  ve­

h ícu lo s  de dos r u e d a s  en una a l t e r n a t iv a  de r e a l iz a c ió n  del 

mando de l a s  b ie la s  del mecanismo d e l brazo ce o sc i la c ió n

de cada ru e d e c ita ,  c a r a c te r iz a d a s  por un c i l in d r o  h id ráu lico  

cuyo p is tó n  e s t á  a r t ic u la d o  a l a  palanca mandada por rodillo^

una vá lv u la  movida por la  p resió n  d e l  p i s tó n ;  una tu bería  

b ifurcada s im é tr ica  para r e c ib i r  e l  l íq u id o  dejado p a sa r  por 

l a  v á lv u la ;  en cada extremo b ifu rcado  e la  tu bería  un peque­

ro c i l in d ro  p ro v is to  de p is tó n  cuya v a r i l l a  se en laza  con e l  

juego de b ie la s  c itad o , y una v á lv u la  de depresión  de l a  tubería
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actuada por e l  pedal de re t r o c e so .

4 - . -  Por último se re iv in d ic a  como objeto  sobre e l  que 

ha de recaer  la  presente Patente de Invención, que por veinte

anos se s p l i c i t a  para Bspaña y su s  C o lo n ia s ,- -  ---  - - - -

p o r

 ̂ J  0 iü  S -L̂.¡ d-AjaC -¡-Mi D Sm D InlD A D  DD -L<0S VAhldUnOS DD

DOS DUDDAS"

Todo conforme queda expresado en l a  presente  Memoria 

D esc r ip t iv a  que, consta de diez h o ja s  e s c r i t a s  a máquina 

por una so la  cara  y d ib u jo s  que se acompañan.

Madrid, 3-4- de J u l i o  de 1959 

P .A .,
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