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‘ Corresnondiente = la solicitud de registro de una Patente

de Invencidn, gue por velnte alfios, se solicita para Espalfia

| y sus Colonias, a favor de Don José CARDANS REGUANT, Don Fe-
lipe COLES USDRI, Don Francisco PEREARNAU VICLA y Don Francig
co SUKOL RIBO, de nacionalidad espafiola, residentes el primero
en :-ANRSSA ({Barcelona) y los restantes en BARCLLOKA, calles
San Fructuoso, 17; Llacuna, 51; Av. Gazudi, 56; y Taulat, &6
respectivanentg@e= = = = = = = = = = = = - = - = = = = - - ==
7 p o r
# (BJORAS INTRODUCIDAS I LA HSTABRILIDAD 15 w08 ValIZULOS DB

) : D05 LUSDAS ™

Bs sabido lo diffcal y peligroso gue resulta la circu=-

lacidn en las poblaciones con vehiculos de dos ruedas, come

son las mptocicletas ¥ los "scooters" o motosillas.
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mambien es en ocasiones peligroso el marchar con ai-
chos vehfeulos ce dos ruedas por carreteras en casos de
lluvia o an Tirmes manchsios de grasas, mal pavimentados
0 cubiertos de sravae |

ener cn cuenta, especialmente para

[

Asimigno, scn &2
tales vehfculos sin sustentacidn propia, los plnchak.os de
néuméticos, la brusca interposieién ce un animal y otras
muchas circunstancias cuya enwi:cracién seria prolija.

¥1 objetivo de lan mejoras gie nuesiro invento intro-
duce en los citadns vehiculos va principalmente dirijido a
consegnir en cualquiera de las circunstancias indicadas la
posibilidad d2 conservar la indispensable estabilidad, ya
seas en marcha o0 en una detencidén repenvina. ’

Las mejoras se fundan en el empleo de ruedzcitas en uno
y otre lado del bastidor del vehficulo, cue, a voluntad del
conductor, puedan ser apoyadas en el suelo o retiradas del
mismo. Para ello se utiliza uvn marco sujeto a2 un elemento
rigido del vehiculo, al cual mareo, & uno y otre lado, se
articula el eje oscilantc de un brazo salisnte soporte de
una ruedecita; el marco presenta d4os larzueros entre cuyos
extremos anteriores va atravesado J articulsdo un zje pro-
visto en cada extremo de un brazo de traceidn; en uno de

108 extrenos de diclio e¢je hay una prolongacién para articu=-
lar cn ella la regidn centrsl de una palanca gque en el ex-
tremo externo ticne un rodillo de ;oma para ser actuado por
el pié y en el extremo internn recibe la articulacidn de una
prida renurada cuyo 0tro extremo va mantenido y atirantado
con un resorte; el extremo libre de cada brazo de traceidn

se halla articulado a la horgquilla de un extremo de una vari-
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1la cuyo otre extremo tiene otra horguilla articulada entre
dos bielas, la superior artiiculzda y colzada en el orificio
de una cartela vertical existente a cada lado del extremo
posterior del citado marco J la biela inferior articulada en su
extremo bajo 2n la regiodn media del brazo soporﬁe de la ruede-
citag un resorterde tragcidn curo extremo superior se une a un
gancho existente encima de la citada cartela y cuyo ext.emo in-
ferior se une & otro gancho el citado brazo oscilante coopera
al leventamiento de las rucdecitase.

nn el extremo Ce uno ¢e los largueros del ¢ tado mar-
B0 hay una orejeta con una perforacién en la cual se articula
unz palanca cromallera cuyos dicntes ™Meden inmovilizar el
yrazo de traccldn inmediato por medio Ce un ggtillo gituado
gradusble en dicho wrazo; el nismo brazo presenta un pivote
e introduce y zuia la ranura‘de la citada brida; la pa-
lanca cremalléra tiene por cl lado opuesto al de su articula-
¢idn una prolongacién que se presenta bajo el extremo del vég
tago delun pedal de retroccso gulado en un trozo de tubo soli
dario al extremo del lar;usro donde se halla tambidn el cita-
do mecanismo de accionamiento de los brazos de traccidm, y di-

cho pedal de retroceso estd levantado normalmente con un resor

te.

Bn uvna alternativa de realizacién del mando de las big
las del mecznismo del brazo de oscilacién de cada ruedecita
existe un cilindro hidralilico cuyo piBtén esta mandado por
la palanca de acclonanicnto por pedal; una vélvula movida par
la presién producida por el pistén deja pasar la accién hidrai
lica por una tuberia bifurczda pava cada ruedecita; en los ex-

tremos de cmbas tuberias hay otros pequelios cilindreos provis-

gt I e
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tos de pistoncillos cada uno unido a la varilla conocida ac-
tuante en 21 juego de bielas de levantamicnto y de bajada ce la
ruedecita correspondiente; un pedal de retroceso actia sobre
uns valvula de escape de la presién.
Wn esta Ilemoria de describe un dibujo que como c¢jemplo

gin caracter limitativo se refiere a la realizacidn de las

mejoras enuriciadas en la ectabilidad de un "scooter"™, de
acuerdo con la invencidn. Ocho figuras conplotan las ex=-
plicaciones:

las figuras 1 y 2 muestran en perspectiva el frente y
21l perfil lateral de un "scooter” o autosilla provisto de

las mejoras de la invencidn.

La figura 3 presenta en perspectiva el marco donde

se montan los mecanismose.
La figura 4 da detalles de la suspensidn de una rue-
d:cita, -
Ta figuva 5 muestra el esquema del mando del mecaniémo.
La figura 5 muestra el mecanismo de suspensién del bra-
zo0 oscilante,
La Fisura 7 wuestra los brazos y el cje de traccién y
1a Tigura & corresponde a un mando hidratilico.

1 y 2 puede verse én -8- unas pe-

[#]

Observando las ligura
cuefias ruedas bvajadas a unoc y otro lado de lz platalorma del
vehiculo, las cuales =e hal.an ~ajo unos cuardabdos zdeduna-
dos para su proteccién. Un pedal -24- y una palanca —17-, fi-
gura 2, estan colocadns sobre el piso, a la izgulerda para
ser actuados und y otra por el pie del conductore.

Un marco =-l=, Zigura 3 de tuvo de acero va cojide al
faldén del "scooter" con varios tornillos. In unc y otro la-

do del marco se levanta ung cartela -2- de plancha embutida
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con suficiente resistencla para servir de soporte a las bie-

- 5 -

lag -11- y -12- figura 6, que sostienen el brazo oscilante
-7-, w“igura -4-, de la ruedecita -0- correspondiente. Un
gancho =3=- sirve para sujetar ¢l extremo superior de un re: orte
~-31=-.gue hace el levantamiento de dicho brazo oscilante -7-.
Ratos dos brazos osceilantes, en uno y otro lado, igura 3,
girangn un esparrazo =9-, izura 4, mantenido zntre dos de las
perforaéiones de las placas =-4- verticales del marco -l-, figurg
3, un -10- estd el puente de la rétula , figura 4, en la que
se halia articulado el pid de la .iela doble -1l1=-, figura 6,
cae, a su vez, estd enlazada por w1 eﬁtremo superior en la vie-
la sencilla =12- y con las cuales se articula la horguilla pog
terior de una varilla curvada -1%3= cuya lorguilla anterior se
articula con un trazo de traccidén -14-, Tigura 5.

In ambos extremos de los largueros.del narco =-l- hay
dos orificios en los cue se avornill#l respectivos soportes
cojinetes =-16-, Iigura 5, pars mantener el c¢je =-15- solidario
con los brazos de tracclén -1l4- antes citados, ewyo'conjunto
se ve en la Tigura 7.

mn -15a- de este wismo eje —-15- va articulada la palanca

ge accionamiento -17-, Tigura 5, ¢ n cuyo extremo externo hay

situado un —odillo -17a- de goma para ser actuado por el pie
del conductor, en su otio extremo, la palanca de accionamiento
-17~ tiene articulada una brida corredera -18- ranurada en su

largo, ue normnalmente estd atraida hacla atras y hacia arri-

G=. Al lado <e estos mecanignos existe el

ba por un resorte =-19-.
larguero del lado izgquierdo del marco -1- una orecjeta -la- fi=-
gurasl y 5, vertical con un orificlo para el eje de giro =21~

de unz cremallera -20- provista de una rala -22- gue resulta

g A e A s i
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situnda frente a u: i“rozo de tabo -25-, guia del pedal de
retroceso =-24- gue tiende a estar levantado por cl resorte
-23. Qtro resorte no visible tiende a que la rama =22- de la
cremallera se ialle en contacto con el extremo del vastago del

pedal de retroceso 2w,

L1 brazo de traccidén =l4- lleva unido de modo zradua=-
ble un ;atille -26=- en el nue pueden cuedar engranados Jos
dientes de la cremallera -20-, 7 lleva soldado un pivote =27~
con tuerca en su extremo pars servir de gufa al mevimiento
de la ~rida corredera -1l0-.

#n la boca éilfnérica -5= del extremo de cada brazo os-
cilante -7- va montada la correspondiente re decita -8~ ne-
disnte el pivote giratorié -5- del soporte =286-, ¢l cual va
articulado con el soporte-horguilla -29- de la ruedecita. -n-
tre ambos soportes existe un resorte -30- para dar elasticidad
a diena articulacidn, que @s capaz de una carga de ochenta ki-
losramos. La ruedecita -3- sstd Zormada por un tambor de alu-
minioc sobre el que v metida a presidén la- banda cxterna de
caucho. Un eje limeco sujeta la rueda en la Lkorguilla =-29-.
Tanto :ste eje ueco como ¢l nntes citado pivote -5- tienen
peqLcnos‘engrasaiores de presibn.

Sesdn el mecanisno explicade, las rusdecitas -o- nor-
malnente s: hallan leveniodas, asi como el pedal de acciona-
miento =17- y -1 pedal de retroceso -24=-, Cuando por cual-
quier circunstanciza se desea cue las ruedecitas se¢ apoyen on el
-uelo, basta apretar con el pié sovre e¢l rodillo -17a- de la

p-lanca de acclonamignto, para gue mediante la varilla -13-

se transuita ol estuerzo a las vizlas =-11l- y -12-, ¥ las
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ruedecitas descilenden,

Posada la cirecunferencia que acongejoé el emples de
las ruedecitas =8-, si se Jesea gue <sias se levanten, se
actia sobre el pedal de rétroceso =24-, el cual haciendo
zirar la cremallera -20- vuelve a dejar el brazo de trac~
cidn en la posicidén gue retiene la varilla ~15- de modo
que las bielas =ll= ;7 =12~ resultan sntre esi Tormando un

4npulo y el brazo oscilante ~7- se¢ levanta con la ruedeci-

"ty ~u=, cnh uno y otro lado.

nn lugar de sste sisvema mecénico, pusde ser convenien
te el emplear un medio hidratlico. Ln tal caso, ocomo indica
en esquemna la figura 8, ol pedal de amcciona:iento =32~ empu-
ja al pistén -33- de un cilindre hidratlice -34-. La presién
as{ producida abre la valvula -35- y el liguido a presidn
sigue por la tuberfa bifurcada -36- simétrica, que en sus
dos extremos presenta sendos pequefios oilindros con su pisg
tén -37~ correspdndiente. De cada pistén -37- sale una va-
rilla =-38- gctuante sobre el zrupo de bielas -Ll- y -l2-
conocido para que el descrito brazo oscilante -7-, on su | ;

rueda suspendida, bajee

Cuando ss desesa levantar las ruedas, se actia con un ;

pedal de retroceso -39- sobre una vilvula del sistenma hi-

S

drailico cuya abertura deja e scapar la presién de la tuber’ia

-36-, Zntonces, los pegusiios pistones =37~ retrodeden por

o Pecto le un rosorte adecuado, y su varilla -36-, con mo-

a

vimiento en gantido contrario al de antes, permitbe juc las

ot s

“13las adopten su posicidn angular y los brazos oscilantes

¢
[
ot

resultan leva tados .
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Ln les diversas realizaciones do
sobre vehfcnlos Gs tipos varios, serd preéiso adaptar cler-
tos clementos a cada caso, siempre segin 1o tédcenica de esta
clase de fabricacionss y dentro 4e las caracteristicas que a
continnacién se reivindican.

&l RESULGIH:  La presente Xatente do invencién, gue por
veinte alios, se.solioita para Ilspaila y sus Colonlas, ha de
recager sobre las sijulentes relvindicaclones:
1.~ ..ejoras introducidas en laszstabili&ad de 1los ve-

hiculos de 30~ ruedas mediante el cmpleo de ruedecitas late-

caracterizadas por la =tilizacidn de: un marco sujeto

rales,
a un elenenso rigido del vehiculo, al cual marco, a uno y
otro lado, se articula cl eje oscilante de un wrazo sallente

soporte 2@ una rueddcita; el mar rCO pvesenta dns largueros

entre cu,0s extreomos anteriores va atravesado y articulado
un eje provisto en cada extrenmo de un brazo de traccidn; en

uno de los extremos de dicho eje hay una prolongacidén para

Py

rticular en ella la rezidn central de una palanca gue en el

extremo externo tisne un rodillo para ser  actuado por gl pié

v en extremo interno recib: la articulacidén de una brida alar-

0Lxo
gada y ranurada lon ;itudinalmente cuyo exireno va maatenido

[=54

atirantado con un resnrie; 2. exbrens de cada brazo de trac-
N4 :

cién sc nalla articuladoe a la norguilla de un extremo de una
varilla cuyo otro extremo ticne otra norgquilla articulada en-

tre dos bielas, la superior articulada y colgzada en el orifi-
cio de una cartela vertical existente e cada lado del extremo

osterior del citado marco 7 la biela inferior articulada sn su
b

extramo bajo en la region m:dia del brazo soporte de la ruede-
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205 eita, v un resorte de traccidn cuyo cxtremo superior se

une a un gancho existente engima de la citadd_cartela h'g

cuyo extremo inferior se une a otro gancho en el citado

brazo oscilante.

2.~ Hejoras introducidas en la =2stabilidad de los vg

N s -
nfculos de dos ruedas, de acuerdo con el numero anterior,

210
carm terizadas porgue =n cl extremo de uno de los larzueros
del citado marco hay una orejeta coﬁ wna pe-doracidn en la
cual sz artidula una palanca.crenallera cuyos dientes pue-
den inmovilizar el burazo de traccién inmediato por medlo de
215 un gatillo situado graduable en dicao brazo; 2l misms bra-

z0 prasenta una sula gue se introduce en la ranuvra de la ci-

tada »rida; 1ls palanca cremallera tizne al otro lado de su ar
ticulacidn wna rama prolongada gue se presenta bajo el extre-
mo del véstago de un pedal de retroceso gulado en.un trozo
220 3e tubo solidario al extremo del larjuero del marco donde

se alla tanbidn ol citado mecanismo de accionamiento de los
brazos de traccidn, y dicho pedal de retroceso estd normalmen-
te levantado con un resorte.
3.~ .ejoras introducidas c¢n la egtapilidad de los ve-
225 hiculos de dos r uedas en una alternativa de fealizacién del
mando de las bielas del mecanismo del brazo <e oscllacidn
de cada rusdecita, caracterizadas por un cilindro hidrailico

cuyn Pistén estd articulado a la palanca mandada por rodillo;

una vdlvula movida por la presidn del pistén; una tuberia

530 bifurcada simdtrica pava reclbir ¢l 1iguido dejado pasar por

1a vélvula; en cada extremo bifurcado ‘e la tute rfa un peque-

fio cilindro provisto de pistén cuya varilla se cnlaza con el

juezo de bielas citado, y una valvuls de depresidn de la tuberia .

Al Y SRR P YIN ST 557 gy e 8 1 S e g s -



4
- 10 -
250808

actuada por el pedal de retroceso.
235 4% .~ Por dltimo se reivinlica cormo ouvjeto sovre el gue
ha ieAreoaer la vresznte Patente de Invencidn, que vor veinte
: afios se splicita para Zsnaila 7y sus Colonins,= = = = = = = =

el o r

" LJORAS LUTHOOUCIUAS SN La JSUABILIDAD U3 LOS ViIHIZULOS DI

240 ‘ DOS Usbas ™

Tod o coniorme cueda expresado en la presente Iempria
Descriptiva que, consta de diez hojas escritas a miquina
por una sola cara y didbujos gue se acompaiian.

iladrid, 14 de Julio de 1959
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