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B1  presente invento se re fie re  n un servofreno 

para vehículos automóviles e l cual tiene una caja de vacío 

en la  que hay’un tabique móvil y un tubo oue une a las su­

p e r fic ie s  de los extremos, dividiendo e l  tabioue móvil a 

la  caja de vacío en una cámara de vacío y una cámara do

trabajo, siéndo la  presión de la  cámara de trabajo coutrp-;
• »f •

lab le por medio de una válvu la, y en e l  que una fuerza**qUet • • •
es proporcional a la  d iferen cia  de presión do una y o 'W

cámara actúa sobre e l tabique móvil, e l  cual tiene un’ é ie -

rre estanco y puede deslizarse qon re lación  al tubo, .<M&fin-•

do mecánicamente conectado a l alojamiento de la  válv$^a%de*.
• •••

in te r io r  del tubo por unos miembros transversales guiados
* • •

on unas ranuras axiales que tiene e l  tubo. , *
»

Los servofrenos para los vehículbs automóviles
* ••

en los oue la  d iferencia  de la  presión entre e l vaef^*.y.la 

presión atmosférica produce una fuerza adicione! co­

nocidos. En su rea lización  están esencialmente consi;itV(ldOí¡ 

por una caja de vacío, un tableue móvil en e ! interiorado 

3.a misma y una válvula. La. caja de vacio es generalmente 

de forma tubular, con las superficies de los extremos s ir -  

viéndo para la  sujeción. Por lo  general, la  pared del ex­

tremo en oue se encuentra la  válvula va fija d a  a.1 salpica­

dero del vehículo mientras que en la  pared del extremo 

opuesto está sujetado e l c ilin dro  maestro de freno. Un ta­

bioue móvil divide e l in te r io r  de la  caja de vacío en una 

cámara de vacío, con una presión constante, y una cámara 
de trabajo.

La presión de la  cámara de trabajo es variable, 

según la  posición de la  válvu la, la  cual es acciona.da por 

e l  pedal de freno. De igual modo oue la. fuerza del pedal
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actúa, n través de la  válvu la, sobra un vóstago áe omrmjQ, 

la  fuerza que se crea en e l  tabimae móvil debido n la  d i­

ferencia de presión es transmitida a l c ilin dro  de freno 

maestro por e l mismo vóstago de empuje axialmente disnuc *• 

to en la  caja de vacio.

La caja de vacio es generalmente de chapode

acero y, como resultado de la  d iferencia  de presión éntre
# * • •

la  presión atmosférica eme existe fuera de la  misma y * « I

vacío, se producen unas fuerzas oue causan su deformaoS-JÓn.
•

Auicicnalinentc a estas fuerzas originadas por la  áif.ei;an-

c ia  de erosión, durante la  actuación del freno se tijanop
• •

también otras fuerzas que son transmitidas por e l vásjago
• • *

de empuje, es decir, la  fuerza e jerc ida  por e l pedal tle

freno y la  fuerza ampliada generada por e l servo. Lá'búmñ
* *#

de estas fuerzas actúa sobre e l pistón del c ilin d ro  t^wTs-

tro generándose on este c ilindro  una. fuerza de reacc’ítffl de

la  misma magnitud pero oue actúa en'sentido contrario ;.• *
La parte de esta fuerza de reacción nue se de­

be a la  fuerza del pedal va desde e l  c ilindro  maestro por 

las piezas de chapa de la. caja de vacio hasta e l salp ica- 

dero, en oue está fija d o  e l pedal de freno. Le. parte de la  

fuerza de reacción que corresponde a la  fuerza del servo 

termina en la  cuja de vacío. La. fuerza de reacción oue es 

transmitida a través de la  caja de vacio causa, durante la  

actuación del fieno, una d ila tación  axia l de la  caja de 

vacío dando lugar a un desplazamiento del c ilindro  maes­

tro y, consecuentemente, a un recorrido muerto adicional 

del pedal de freno, Dada la  relación  de transmisión del 

juego articulado, a l fe r  este esfuerzo transmitido a l pe­

dal de freno la  d ila tación  de la  caja de vacio resulta
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ampliada.

En Iva so lic itu d  de patente alemana P 28 37 911. 
se propuso dotar a la  caja de vacío de un tubo dispuesto 

axialmente y unido a la  superficie de los  extremos de la. 

misma, en e l que @1 tabique móvil puede deslizarse con es­

tanque idad, ■ • ,

5 ’

Bs un objeto del presente invento la  reducción
• •

de le, longitud del conjunto del.servo pero manteniendo*Sus
♦

buenas condiciones de funcionamiento y seguridad a la ’ VPz

que í36 mantiene, o incluso se mejora, la  reducción eo.tfL

peso del mismo, !% ••
•

Este objeto se logra de acuerdo con este inven­

to haciénde que la  parte del tubo in te r io r  a la  'cámara de
•

vacío tenga unas ranuras longitudinales, disponidndó*^e1  
lado del vacío del tabique móvil unos miembros transVea.’ sa- 

le s  y empleando como c ierre  hermético entre e l tablón/mó­

v i l  y e l t\ibo un diafragma a rro llab le , e l  cual eubrtf’ cQn
•» • •

estanqueidad las ranuras longitudinales a l desplazarse e l 

tabique móvil hacia la  cámara de vacío .

Para dar una mayor seguridad a la  sujeción del 

diafragma arro llab le  en e l  tubo dicho tubo puede tener un 

sistema de sujeción con un escalón. El tubo puede tener 

unos resa ltes in teriores radiales que guíen a l alojamiento 

de válvula o bien este alojamiento de válvula puede tener

unos resa ltes 3 adíales hacia afuera que le  sirvan de guía 

en e l tubo; en realidad e l tubo está provisto de resaltes 

in te iio ie s  que guían a l alojamiento de válvula y éste los 

tiene exteriores para e l  mismo objeto, pudiéndo ser usado 

e l resalte del alojamiento de válvu la para acoplarse a la  

vez con los miembros transversales que uñen a l tabique mó-

V
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v i l  con e l alojamiento tic válvula. Loa miembros transver- 

aolca - so profiere oue están diseñados en forma de pasado*- 

roa do sujeción y, en una realización  muy ventajosa, un 

cusouillo y arandela de chapa en una sola pieza sirve po­

ra oue la  arandela de chapa presione a l tabiouc móvil eonu
ir a  e l casouilio.- .

*  • • •
En e l resa lte del tubo oue sirve do guía ’á l *

• • • t

alojamiento de válvula se tiene una junta que producánm 

oierre hermético entre o l alojamiento de válvula y la *p «r- 

te del tubo oue está del lado d§ la  cámara de trabajo*,.^» 

su extremo del lado del pedal e l tubo está unido al
• • • *

mrento de válvu la a través do un diafragma a rro lla b le f do
• • •

modo oue entre dicho diafragma arrollab lo y la  junta,'que

es desligadle, so forma una cámara anular. La cámara*áhU-
• ••

la r  formada entro e l alojamiento de válvu la y e l tubV.p«s3tá 

cono otra,do con la  cámara de trabajo a través do uno át y]¡j- 

r io s  o r i f ic io s  y a la  misma válvula ’ por un conducto, 

hay en e l alojamiento de válvula. Un o r i f ic io  longitudinal 

oue hay en e l alojamiento de válvula comunica con la  cámarijt 

de vacío, por cuya razón e l alojamiento de válvula puede 

ser de pequeño diámetro y además re c ib ir  en su in te r io r  d

disco de reacción para la  transmisión de las fuerzas uroce- 

dontes del pedal de freno y de la  acción de.l servo, oue ac­

túan. sobre e l vástago que acciona a l cilindro de freno 

maestro.

Para fa c i l i t a r  e l ensamble del servofreno, e l 

cnsouillo y arandela de chapa y la  olaca de diafragma t ie ­

nen unos rebajes coincidentes con las orejetas de sujeción 

del tubo.

Otro objeto del presente invento consiste en 1'
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-realización  de un servofreno con dos unidadea de servo sin 

que por eso cambie la  longitud to ta l del mismo. Este obje­

to , que constituye otra característica  de este invento se 

obtiene porque la pared exterior 5 1 rodea a ambas unidades 

de servo y en su borde in te r io r  forma una prolongacityi £u-

bular que llega  hasta e l extremo del tubo. Se prefiere*«que
• • • •*

e l tabique móvil de la  unidad adicional de servo tenga .en
* • «

su borde in te r io r  una prolongación tubular que quede igual-
•*!,*,

mente sujeta a l caequillo de tope por medio de los pa^atfo-
• • í 9 •#*res. Para fa c i l i t a r  e l ensamble e l extremo de sujeción de
• * •

la  prolongación tubular puede estar diseñado en forma’de
••**1

c ierre  de bayoneta en sujeción con los pasadores. El diá-
* • *.t • •

metro de la prolongación tubular de la  pared ex terio r faé-
9 0 *

berá ser menor que e l diámetro de la prolongación tubúlar....
de la  placa de diafragma adicional. E llo  hace que quéd«** 

una separación entre ambas prolongaciones tubulares que 

comunique la  cámara de vacío adicional con la  otra cámara 

de vacío.

La Fig. 1 muestra una realización  del presente 

invento de un servofreno en tándem constituido por dos uni­

dades.

La estructura de válvula 14 y e l tubo 10 son 

iguales a las descritas en otro modelo registrado en Espa­

ña con esta misma fecha y derivado de la  misma so lic itud  

de patente formulada en R.F.A. e l día diez de Hayo de 

1979 señalada con e l Ns P 29 18 912.6.

La tapa 50 no solamente tiene que su jetar a la  

pared exterior 51 sino también a la  pared central 52 que 

separa a ambas unidades. Esta pared central 52 está unida

101180
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a la  tapa por una prolongación tubular 53 y está f ija d a  a

dicha tapa junto con e l diafragma arro llab le  35. Lr pared

ex terio r 51 encierra tarablón a la  segunda unidad de servo,

formada oor la  cámara-de trabajo 54, la  cámara de vacío 55

y la placa de diafragma 56 con el diafragma-arrollable 57.
El borde in te r io r  58 de lá  pared ex terio r tiene una oro-.* • ••*
longación tubular 59 que termina en e l  extremo del tubp, #

• .
del lado del c ilindro  de freno. La placa de diafragma*515*** •
de la  segunda unidad de servo tiene igualmente una próttfn- 

gación tubular 60 la  cual, en su extremo abierto, puwieA 

ser sujetada en forma de bayonet.a a los. pasadores 41*#üfW*• *r
tre esta prolongación tubular 60 y la. pared central 52* hay 

una junta desligante 61 que produce un c ierre  hermótico 

entre la  cámara de vacio 31 y la  cámara de trabajo 54. 3ñ- 

tre In pared central 52 y la  placa e lá s tica  42 hay uñ*«ue-
• p 9

l i e  de reposición 43» La unión entre la  cámara de va«v£p#55 

y la  cámara de vacio 31 se tiene debido a la  seoarací3ñ*62 

que se mantiene entre .la prolongación tubular 59 de la  pa­

red exterior y la  prolongación 60 del diafragma y por e l 

in te r io r  del tubo 10. La cámara de trabajo 54 está unida 

con la  cámara de trabajo 27 por la  separación 63 que hay 

entre la  prolongación tubular 53 de la  pared central 52 y 

la  pared ex terio r 51. En esta versión de tándem no se re­

quiere tener otras válvulas adicionales. Para la  generación 

del vacío e l  a ire es extraído por la  abertura 64.

E l tubo 10, la  tapa 50, . la  caja 51, la  pared 

central 52 así como las placas de diafragma 34 y 56 pueden 
ser hechos de p lástico .

E l diafragma arro llab le  .34 está unido a la  ta­

pa 36 o a la  50 por medio de unas muescas penetrantes.
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La ’dosoripcidn ño esto Modelo ño U tilidad  so

complementa con la  descripción general realizada en otro

modelo registrado an Eopafia con esta misma fecha y ambos

derivadob de la  so lic itud  de patente formulada en Jt.F.A.

g!  día 10 de mayo de 79 señalada con e l .H8 P 29 18 912.6

de la que los dos modelos, formaban parte inicialmenteK yt
• * »

cuya, prioridad se re iv ind ica  igualmente oara este segnntfo
* ■*»»

modelo, y se acoge por tanto a los benefic ios que otoygwii 

loa convenios internacionales vigentes, ♦

*% %• •,»
• • *

r-• •• » »

• • •
*•

» * * » *  
a *  *

• * 't

30
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lo s  puntos que,cono caracterís tica  de novedad 

oo presentan para que sean objeto uo esta so lic itud  cío !'o- 

dalo ue U tilidad en España, por VEINTE años, son lo s  que 

ae recocen en las reivindicaciones siguientes:
• •

I a*- Un servofreno de vacío mejorado, pnr^chSo 

en los vehículos automóviles, e l cual tiene una cajo, ¿elvu 

cío on la  que hay un tabique móvil y un tubo oue une a ^ s  

nunorfiaies de los extremos, dividiendo e l tabique móyi3, a 

la  caja de vacío en una cámara de vacío y una cámara «iq 

trabajo, siándo lo  presión de la  cámara de trabajo contVo- 

lab le ñor medio de una válvu la, y en e l oue una fuerzo»cue 

es proporcional n la  d iferencia  de presión do una y otre­

cámara actúa sobre ol tabicue móvil, e l cual tiene uií.tjjjo- 

rre estanco y puede desligarse con relación  al tubo, *l?£1;an 

do mecánicamente conectado al alojamiento de la  válvu la, 

ciol in te rio r del tubo por medio do unos miembros transver­

sales guiados en unas ranuras axiales que tiene e l  tubo, 

caracterizado porcue la  parte del tubo (10) aue es in torio i 

a la  cámara de vacío (31) tiene unas ranuras longitudinales 

(30 ), norcue del lacio del vacío del tabicue móvil (3á , 35) 

hay dispuestos unos niembros transversales (41), porcue co­

mo cierre hermético entre e l tabique móvil (34) y e l tubo 

(10) hay un diafragma arrolla.ble (35) e l cual cubre con es­

tanque .i.dnd las ranuras longitudinales (30) a l desplazarse 

e l tabicue móvil hacia la  cámara de vacio.

2~.”  Un servo freno de vacío con-mesto do dos 

unidades en tándem separadas entre s í por una pared común, 

de acuerdo con la  reivindicación 1- ó 10-, o bien con amb?<

13050
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i; 11 ajn nfiro ^

'a la  vez, caracterizado póreme la  pared exterior (51) ro­

dea a ambas unidades de servo y poroue e l  borde in te r io r  

(58) tiene una prolongación tubular ( 59) que lle g a  a l ex­

tremo del tubo.

3e .~ Un servofreno de vacio de acuerdo con la

reivinciieación I a,, caracterizado poroue e l tabicue móvil
*  * » *

( 56, 57) de la  unidad de servo adicional tiene en su borde• * • *
in te r io r  una prolongación tubular (60) sujetada por unb’sf• 

pasadores (41) para la  f i ja c ió n  del tabicue móvil de l á ! -

primera unidad do servo, ,

4a. -  Un servofreno de vacio de acuerdo co3*J.!»
* •/

reivind icación  3” » caracterizado porque la  prolongación^ tu­

bular (60) tiene una sujeción en bayoneta para e l c ierre  

con los pasadores (41 ). ’
— ^

5S.-  Un servofreno de vacio de acuerdo con^i-ii 

reivind icación  3a* caracterizada poroue la  pared (5 2 )’ <J?¿ 

raún a ambas unidades de servo tiene en su borde exterior*.
f f

una prolongación tubular (53) que está unida a la. tapa ( 50) 
de la  unidad de servo.

62,_ Un servofreno de vacío de acuerdo con la  

reivind icación  '3a , caracterizada porque e l muelle de repo­

s ic ión  se apoya contra la  pared común (52) y la  placa elás­

t ic a  (42).

7a .-  Un servofreno de vacío de acuerdo con las 

reivindicaciones 3a y 5S» caracterizado porcue entre e l 

borde in te r io r  de la  pared común ( 52) y la, prolongación tu­

bular (60) de la  placa de diafragma ( 56) de la  -anidad adi­

cional de servo hay dispuesta una junta deslizante (61 ).

8r-.- Un servofreno de vacio de acuerdo con la  

re iv ind icación  2fi, caracterizado porque e l diámetro uo la
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-prolongnoión tubular ( 59) del borde in te r io r  ( 55) de In 

bared ex terio r (51) es menor eme e l diámetro de la  prolon­

gación tubular ( 60) de leí eogundn placa de diafragma ( 56) .

,9 - . -  Un servo freno de vacio de acuerdo con la. 

re ivind icación  8®, eoracterizada porque entre las  dob 

longaclorieb tubulares (59' y 60) hay uria sénaracióri ( 62). V  

que une a la  cámara do vacio adicional ( 55) con la  otila p 
cámara de vacio ( 31) .  ’ •**

10a.-  Un servo freno-ele vacio de acuerdo coa­

las reivindicaciones 2a y 5a» caracterizadaporcme entra 

la  prolongación tubular ( 53) de la  pared común ( 52) $»,l*a

arrecí ex terio r (51) hay una separación (63) oue uno entre»* »
s i a ambas cámaras de trabajo (27 y 54) .

11a.-  "UN SEjIVOTOWO DE VACIO KE'JOjíAUO" . "

Tal y como se ha descrito en la  Memoria crúe* 

antecede, representado en los  dibujos cuc se acamparan** y 

para l o 3 fin es  ciue se han especificado. . * \ .
- 9

Esta Memoria consta de d iez hojas escritas a 
ir.áouina por una solo, cara.
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