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" Mojn nom. ),

- Bl ﬁreaente invento se refiere a un servofreno
para vehfculos automéviles el cual tiene una caja de vacfo
en la que hay un tebique mévil y un tubo ocue une a 1as su-
perficies de los extremos, divididndo el tabioue mévil a

5 | la ceja de vacio en una cAmara de vacio y una cémara de
trabajo, giéndo ln presidn de la cdmars de itrabajo contrp—
lable por medio de una valvula, y en el aue una fuerza uue
es proporcional a la diferencia de pr9516n de una y o%ma
cAmara actda sobre el tabigue mévil, el cual tiene un'eio-

10 rre estanco y puede deslizarse qonfrelacién'al tubo, .cakans
' do mecdnicamente conectado al alojamiento de la vAlvidesdel
o 9,°

interior del tubo por unos miembros transversales guiasdos

ven
en unas ranuras axisles que tiene el tubo, ’

Los servofrenos para los vehfculos autowsViles|
15 en los oue ln d:.ferencia de la presién entre el Va.c:[;)-..y.-lq
presion atmosférica produce una fuerza adicionasl sonuyp¢com
nocidos, En su realizacién estén esencialmente constituido?
por una caja de vacfo, un tabicue mévil en el interloirhn
la misma y una vélvula. La caja de vaclo es generalmente
20 de. forma tubular, con las suﬁerficies de los extremos sir-
viéndo para la sujecién. Por lo general, la pared del ex—
tremo en que se encuentra la Jélvula va fijade al salpica-
dero del vvhiculo mientras que en la pared del extremo
opucsto estdi sujetado el cilindro maestro de freno. Un ta-
25 bicue mévil divide el interior de 1a caja de vacio en una
cémara de vacio, con una presién constante, y una cémarsa
de trabajo.

La presién de la cédmara de trabajo es variable,

segin la posicidén de la vAlvula, la cual es accionada por

30 .| el pedal de freno. De ifuazl modo oue 1a.fﬁerza del pedal
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actn, a través de la vAlvule, sobre un véstago de cimmuje,

la fucrwa que se crea en el tabicue mévil deliido a la di-
ferencin de presidén es transwitida al cilincro de freno
mnestroe »or el miamo védstoro de empuje axialmente dispuc -
o en la cuje de vacio,

Le caja de vacio es generalmenie de chapg de
acero y, como resultado de-la difercncia de vresién éé??c'

cves

la presidén atmwosTérica oue existe fuera de la misma ¥.e3
vnefo, se producen unas fuerzas oue causan su deformecidn.
Auicionslmente a estas fuerzmas oripginadas por la difgyen-
cin de presién, durante la actuascién del freno se timnep
tambidn otras fuerzas que son transritidas vor el véSfaéo
de empuje, ea decir, la fuerza ejercida nor el pedal'ﬁé
freno y 1la fuerza anpliada generada nor el servo, T4 ®tna
de estas fuerzan actda sobre el pistdn del cilinaro:mﬁék‘
tro generdndose oen este cilindro una fuersza de Teac{?é? ae
la micwa magnitud pero oue actda en’ sentico contrar}o:i

La parte de esta fuerza de reaccién nue &é& d4o-
be a la fucrza del pedal va desde el cilindro maestro por
las piczas de cheapa de la caja de vaclo hasta ¢l salpice—~
dero, cn oue estd Tijado el pedal de freno. Lz parte de lal
fuerza de reaccién que corresponde a la fuerza del servo
termina ¢cn la ¢aja de vacfo., La fuerza de reaccidn ouve es
transnitida a través de la caja de vaclo causa, duraentec lea
actuacibén ael fieno, una dilatacidn axiesl de la cajn de
vaclo dando lugar a un desnlazamiento del cilindaro maoes-—
tro y, coﬁsecuentcmcnte, a uh recorrido muerto adicionnl
del pedal de freno, Dada la relacién de trensmisién (el
juego articulado, al cser este esfuerzo transtitido a2l pe-

dal de freno la dilatacién de la caja de vaclo resulta
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Hejn adm, 3

~ ampliada,

Ln la solicitud de patente alemana P 28 37 911.5°
se propuso dotar a la caja de vaclo de un tubo aispucsio
axinlmente y unido o la superficie de los extremos de la
| misma, en el que el tabique mévil puede deslizarse con es-
 tanqueidad. . : * : ,;'

Es un objeto del presente 1nvanto la reauqq1dn
de lg 1onp1tua del conjunto del. BeYVO pero mantenlénao Su
buenas condiciones de funcionamicento y seguridad a la.wez
que se mantiene, o incluso se mejora, la reduccién ems¢l
peso del mismo, . E%.ﬁ

Este objeto se logra de acuerdo con este'géven
to haciéndo oue la perte del tubo interior a 1a'cémarh.de
vaclo tengm unas ranuras longitudinales, diSponiéndé'a§1
lado del vaclo del tabigue mdvil unos miembros tranav;rsm-
les y empleando como cierre hermético entre el tablqﬁé}md—
vil y el tubo un diafragma arrollable, ¢l cual cubrq “éan
estancueidad las ranuras 1ongitudina1es al desplazaréé'el
tabicue mévil hacia la cémara de vacfo,

Para dar una mayor seguridad a la sujecién del
diafragma arrollable en el tubo dicho tubo pucde tener un
sistema de sujecidén con un escalén, E1l tubo puede tener
unos resaltes interiores rediales que gufen al alojamiento
de valvula o bien este alojamiento de védlvula puede tener
unos resaltes radiales hacia afuera gue le sirvan de guia
en cl tubo; en realidad el tubo estd provisto de resnltes
interiores aue gufan al alojamiento de vilvula v dste los
tiene exteriores para el mismo objete, pudiéndo ser usado
el resalte del slojamiento de v4lvula nara aconlarse a la

vez con los miembros transversales oue unen sl tabicue mé-
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Fvil con el nlojpniento de vAlvula. Los nicmbros trensveis

g ra‘oue la arandela de chapa presione al tabjicue
"itrﬂ e cosnulllo.

nen unos rebajes coincidentes con las orejoetas de sujccidn

grles -se prefiere cue estdn digeflinioa en forma Ge PASHEOm

ros de oujaeién y, en una renlizecidn wuy ventsjose, un

cosonillo y arandela de chapa en una gola pieza sirve pa-

»
e
n N . (]
En el resalte del tubo oue sivve do guina ﬁ.'
. L ]
alo jamiento de vAlvula se tiene una junta aue pro&uo@qu

cierre hermético ontre el alojomiento de vAlvula y la'nar
te del tubo cue eastd del lado de 1n cémare de $1abA J0e SN
sa extremo del lado del pedal el tubo estd unido al bQoqa-
miento de vAlvala a través de un dialtrasma Jrollqblc, dc |

motlo due entre dicho diafragma arrollable y la junta,  que
es dealizable, se formae una cédmara anular, Ln chmars ahl-
.
1ar formada entre el alojamiento de vAlvula y ¢l tuﬂ%fc&té
coneetnda con lp cémara de Lrabajo a trevés do uno 6::!':&-
rios orificios y a la miesma vAlvula nor un condiucto Yile,
hay en el alojamiento de vAlvila. Un orificio 10ngit3&inﬂl'
cue hay en el alojamicnto de vélvula comunica con la c¢#Zmnrs
de vacio, por cuya razdén el élojmniento dz vialvula nuede
éer de pequeiio difmetro y ademis recibir en su iunterior =21
disco de reaccidn para la transmisién de las fuerzas nrocC

duentes del pedal dec freno y de la acciébn del servo, aue a1

than sobre el vistaso ocue acciona al cilindaro de freno

meestro,

Pura facilitar el ensamble del servoireno, cl

cnsouillo y arandela de chapa y la wnlaca de dlairagaa tic-

del tubo,

O0tro objeto del presenie invento consiste en 1

mévil con={
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-realizacibn de un servofreno con dbs unidades de servo éin
que por €80 cambie la lonéitud total del mismo. Este obje-
to, que constituye otra caracteristica de este invento se

obtiene porque .a pared exterior 51 rodea a.ambus unidades

de servo y en su borde interior forma una prolongacifn fu-
bular que llega hasta el extremo del tubo. Se prefiexne que
el tabique mbévil de la unidad adicional de servo tenga.en

su borde interior una prolongacibn tubular que quede iégal—
LY X

mente sujeta al casquillo de tope por medio de los pggaQo—

. ] L8 egt
res. Para facilitar el ensamble el extremo de sujecidn de

la prolengacibén tubular puede estar disefudo en forma de

L]
LA N B

cierre de bayoneta en sujecibdn con los pasadores. El.d;ﬁn

metro de la prolongacibn tubular de la pared exterior’?é-

berf ser menor que el didmetro de la prolongacidn tu%ﬁ}?r
de la blaca de disfragma adicional. Ello hace que qukde:
una separacidn entre ambus prolongaciones tubulares que
comunique la chmara de vacio adicional con la otra chlmara

de vacio.

La Fig. 1 muestra una realizacién del presente
invento de un servofreno en tandem constituido por dos uni-
dades.

La estructura de vélvulé 14 y el tubo 10 son
iguales a las descritas en otro modelo registrado en Espa-
na con esta pisma fecha y derivado de la misma solicitud
de paterte formulada en R.F.A. el dia diez de layo de
1979 sefialada con el N2 P 29 18 912.6.

La tapa 50 no solamente tiene que sujetar a la

pared exterior 51 sino tumbién a la pared central 52 gque

separa & ambas unidades. Esta pared central 52 esté unida
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- a8 la tand porT una prolongacidén tubular 53 y cstéd fijada a
dicha tapa junto con el diafragma arrollable 35, La pured
exterior 51 encierra tambidn a la segunda unidad de servo,
formada oor la cémara de trabajo 54, la cfAmara de vacio 55

y la pleca de diafragma 56 con el diafragma.arrollable 57.

5

Bl borde interior 58 de la pered exterior tiene una PPo-.
longacidn tubular 59 que termina en el extreno del tul:)'g.,':
del laGo del cilindro de freno, La placa de diafragméziﬁ:
de la segunda unidad de servo tieng ifsualmente una »rdlon-
10 gocidn tubulnr 60 la cual, en su extremo abiedrto, puedes
sar sujetada en forma de Bayoneta a los pasadores 41§!§97
tre esta prolongacidén tubulnr 60 y la pared central 52 hay
una junta deslizante 61 gue produce un cierre hermétiébp‘
entre la cAmare de vacfo 31 ¥y la cémara de trabajo 5%:.?5-
15 tre ln pared central 52 y la placa elédstica 42 hmy1n§iwk~
11le de renosicién 43, La unién enire la cdmars de vagfﬁé55
y la cémara de vacio 31 se tiene cebido a le separac%&ﬁ;62
oue se mantiene entre la prolongacidn tubular 59 de 1;fpar
red exterior y la prolongacién 60 del diafragaa y por el
20 interior del tubo 10. La cémara de trabajo 54 estd unida
con la c“mara de trabajo 27 por la separgcién 63 que hay
entre la prolongacidén tubular 53 de la pared central 52 y
la pared exterior 51, En esta versifén de tandem no se re-

cuiere tener otras vdlvulas adicionsles. Para la generscién

05 del vaclo el aire es extraldo vor la abertura 61.

E1l tubo 10, la tapa 50, ln caja 51, la pered
central 52 asi cowmo las placas de diafragma 34 y 56 puecden
ser hechos de nléstico.

El diafragma arrollable 34 est4 unido a lg ta-

30 pa 36 0 a la 50 por medio de unas muescas pencirantes.

13050
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L ‘descripeidn de este lodelo do Utilidad se

comnlementa con la descripcién general realizaia en oivro

cmodelo resistrado an Egpafla con esta misma Techa y ambos

derivadon de la golicitud de patente formulada en IL,F,A,
¢l fa 10 de mayo de 79 sefiglada con el He P 29 18 912.6.
de la oue los dos modelbs,formabah parte inicislmente,, v,
cuya prioridad se reivindica iguzlmente para este sggﬁﬂ&ﬁff

E A
modelo, y se acoge por tento a los beneficios que oto%gaﬁ_

los convenios internacionsles vigentes, ' ve.
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REIVINDICAZICHES

Los puntos que come caracteristica de novennd
S0 presentan para cue sean objeto de esta solicitud de 'vo-
dzlo de Utilidad en Espafia, por VEINTE ahos, son los oue
fe recogen en lag relv1na10a01onos siguientus: .

18— Un servofreno de vaclo mejorado, pﬂrﬁrdho

en los vehiculos autondviles, el cual tiene una caja d¢,yo4

¢fo en 1lm oue hay un tabioue mévil y un tube cue une a das
funcrficies de los extremos, divididndo el tabioue mévii 2
la coja de vacfo en una cémara de \}aéio Y una cAmnara qe.
trabajo, sidndo la presién de la cémara de trabeajo contfo—
1able nor medio Ge una véAlvala, y en el oue una fue¢9°:ouc
es proporceional a la diferencia de presién de wna y oirm

. . ' e
cimaro octda sohre ol tabicue wmévil, el cual tiene e, € e

rre estunco y pucde deslizarse con relacidn al tubo, s¥aten
R

do mecénicamente conectado al alojamiento de la valvula,
del interior del tubo por wmedio de unos nicubros traﬂS%ér—
sales guiadios en unos ranuras axiales cue ticne el tubo,
‘cmracterizado porcue la parte del tubo (10) cue es intcrios
a la cémara de vacfo (31) tiene unas ranuras lengitudinales
(30), porcue cel lado del vacfo del tabicue mévil (24, 39)
hay disouestos unos niembros transversales (#1), rorcuc c o+
mo cierre hermético ontre el tabiocue mévil (24) y el tubo
(10) hay un dialragm arrollable (35) el cual cubre con es-
tanoueidead las ranures longitudinnles (20) 2l desplazars
cl tabicue 1n6vil hacia 1a cdmara de vacilo,

2% ,~ Un scrvofzezno de vaclo commuesto dc Gos
unidades en tandem separaGas entre sI por una pered comdn,

de acuerdo con la reivindicncién 1% 6 102, o bien con rmbeg

]




>

10

15

20

R
AN

13050

Hoju»o nom. 9 |

L]

8 1o vez, caracterigado porcue ln pared exterior (51) ro-
dea a ambas wiadades de servo y poroue el borde interior
(58) ticne una vrolongacién tubulrr (59) oue llega al cx-
tremo del tubo,

38,- Un servofreno de vacfo de acuerdo con 1a i

reivindicacidn 14, caracterlzado poroune el tabicue mdvzl

.":

.r.’

(56, 57) de 1la unidad de servo adicionsl tiene en su bo,r,u.
interior una prolongacién tubular (60) sujetada nor un&g'
pasodores (41) para la fijacidn del tabicue mévil de lé;‘
primera unidad de servo, o v ®

4% ,- Un servofreno ¢e vacfo Ge ncuerdo co?ﬂ%q
reivindicacidn 3%, caracterizado poroue 1z prolongacidpa;u-

’

-~ . N R * 4 v
bular (60) tiene una suje¢idn en bayonesa para el cierre

con los nmsadores (41), . o,
»
5.~ Un servofreno de vacfo de nmcuerio con'ia
reivindicacibén 3%, caracterizada porouwe la pered (52)° qu#
min a zrbas unidades de servo tiene en su borde eytorlor
una prolongacién tubuler (53) cue estd unida a la tﬁpq (50)
¢e la unidad de servo.

62 ,~ Un gervofreno de vacio de acuerdo con la
reivindicacidén 3%, caracterizada porque el :ruelle de repo-
sicibén se apoya contra la pared comin (52) y la placc elfis-
tica (42).

8.~ Un servofreno de vacio de acuerdo con las
reivindicaciones 32 y 528, caracterizedo porgue enire cl
borde inﬁerior de la pared comin (52) y la prolongscidén tu-
bular (60) de la placa e diafragma (56) de 1la unidnd adi-
cional de servo hay disiuesta una junta deslizente {(G1).

62.- Un servofreno de vacfo de acuerdo con 1la -

reivindicacién 2%, caracterigado poroue el difmetro dGo la
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—prolongreibn tubular (59) del borde interior (58) de 1a -
nored exterior (51) es menor oue el Cidmetro de la nprolon-
poeién tubnler (60) de la segunda nisco de dinfragma (56),

.9%.= Un servofreno ce vecio de ncuedrao con 1n,

longreciones tubulares (59 y 60) hay una separacidn "‘('62')_"“‘
. - o

> 0

o - . i®

que une o la cdmera de vacio adicional (55) con la otife*
o

rAmara de vacfo (31), . “ess

10%,~ Un servofreno de vacifo de ncuerdo cofe

lag reivindicaciones 28 y 5h&, C@l‘aéteriz&daﬁoroue CRLIw
la prolongaclién tubular (53) de la pared comin (52) I lg
N ® '6’

pored extericy (51) hay una senaracién (63) oue une entre

s a awbas clmaras de trabajo (27 y 54).
118, WON SERVOPRENO LE VAGTO FEJO:ADOW, ™
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Tal y como e ha descrito en la lemoria oues
O"

anlecede, representado en los dibujos cue B& acomaalipmey

prra los Tines oue se hsn especificado, T

Esta liemoria consta de djez hoins escritas a
rédovina POr una sola cara.

Eadrid, 2e pi~ 1280

P.A,

Fernando de Ejzabury
Por Foder| = )
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