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41 les- que tiene: °L “tuboy

jdos.
ma uunular con las superf1c1es de los extremos olrv1endo

fvehloulo mlentras que en la pared &el extremo opuesto esta- 

30

t pv@seni invento: se re:

a;pqrn vehlculos automov1les el cual tlene una caga'defvacio,

‘en la‘que hay un’ tablque movil v un tubo que.une a las supeJJ‘

f101us de los eytremos, dividiendo el tablque mévil a la ca-

de vacio en una owmqrm de vacio y

una‘camara de tr ba jo

’-fnaJ la dlferen01a de nre51on de‘una,»fbtra camara actua

sobre el tqblque movml el cual tiene un clierre estanco y
puede deslizarse con rela01on al tubo, estando mecanlcamant _
conectado al alojamiento de la vdlvula del interior del fubd"

por unos miembros transversales guiados en unas ranuras axiE'

Los servofrenos para 105 vehlculoe &utomov_‘

que 1a dlferen01a de la. preslon entre: el vaclo.y” .

Ln su reallzac1on estan eqen01almente constltuldoa?por

ma y una valvula.. La caaa de vacio es generalmente de fbf~,fi§§‘

e

‘ ;sugetado el 0111ndro‘maestro de freno; Un tabloue mov1l dl—}

vide el interior de la caja de vacio en una cdmara de vaclo,"

con una presidn constante, y una cdmara de trabajo.

La presidn de la cémara de trabajo es variable,

| segin la posicidn de la vélvula, la cual ‘es accionada por el?

| pedal de freno. De igual modo que la fuerza del pedal actua*~-7

a: través de la valvula, sobre un vdstago de empuje, la fuer-

oy 1 ‘




#0D, 4416

\J1

10

N
Ul

30

16050

Hojs nim. 2

h-ze. que se crea en el tabique mévil debido a la diferencia de
presicn es transmitida al cilindro de freno maestro por el

mismo vdstago de empuje axialmente dispuesto en la caja de
vacio.,

La caja de vacio es generalmente de chapa de acero
v, como resultado de la diferencia de presidn entre la pre-
aidn atmosférica que existe fuera de la misma y el vicio, se

producen unas fuerzas que causan su deformacidn. Adicionsl-

mente a estas fuerzas originadas por la diferencia de pme-,
o °

PS4
sidn, durante la actuacidn del freno se tienen también otras

fuerzzg que son transmitidas por el vdstago de empuje, es de|

cir, la fuerma ejercida por el pedal de freno y la fuerza’ag

[ ]
pliada generada por el servo., ILa suma de estas fuerzag'a

[ ]
.0
actda sobre el pistdén del cilindro maestro generdndose eh, es

te cilindro una fuerza de reaccidn de la misma magnitud pero

que actda en sentido contrario, . e
- g .
Ta parte de esta fuerza de reaccidn que se deh{;a

*
rra de pedal va desde el cilindro maestro por las *gie-

zas de chapa de la caja de vacio hasta el salpicadero,‘.en.
que:esté fijado el pedal de freno; Ia parte de la fuerza de
reaccidn que correspon=e a la fuerza del servo termina en la
caja de vacio. Ia fuerza de reaccidn que es transmitida a
travég de la caja de vacio causa durante la actuacidn del
freno, unz2 dilatacidn axial de la caja de vacio, dando lugar
5 un desplazamiento del cilindro mmestro y, consecuentemen-—
te, 2 un recorrido muerto adicional del pedal de freno, Dada
1z relacidn de transmisidn del juego articulado, al ser este
esfuerzo transmitido al pedal de freno la dilatacidn de la
cala de vacio resulta ampliada.

En 1a solicitud de patente alemana F 28 37 911.5
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Hoja nam, 3

-se propuso dotar a la caja de vacfo de un *hubo dispuesto
axialmente y vnido a la superficie de los extremos de la mis
mz, en el que el tabique mévil puede deslizarse con estan-

queidad,

Es un objetc del presente invento la reduccidn de
la longitud del conjunto del servo pero manteniendo sus bue-—
nas condiciones de funcionamiento y seguridad s la vez que

se mantiene, o incluso se mejora, la reduceidn en el peso,

LE 2N N ]

del mismo.

'. L]
s 0 .
-y . - - .
Este objeto se logra de acuerdo con este inventod
haeciendo qgue la parte

del tubo interior a la cdmara de vdcio

tenga unan ronures loncitudinales, disponiendo del 1246° 8L
.

vacio del tabique mévil unos niembros transversales y éahiéa_

do como cierre hermético entre el tabique mdvil y el tub@-un

diafragma arrollable, el cual cubre con estanqueidad las ra-
nuras longitudinales al desplazarse el tabique mdvil hacjia
e °

Yy . [ ] L]

la cdnara de vacio, . °

L L ]
Tara dar una mayor seguridad a la sujecidn déi’dig
«e® %,

fragma arrollzble en el tubo dicho tubo puede tener unt,sig~

tema de sujecidn con un escaldn., [l tubo puede tener unos

resaltes interiores radiales que gufen al alojamiento de val

vula o bien este alojanmiento de valvula puede tener unos re-—

saltes radiales hacia afusra gue le sirvan de guia en el tu-—

bo; en realidad el tubo estd provisto de resaltes interiores
que sufan al =lojamiento de vdlvula y dste lom tiene exteriol
res para el mismo objeto, pudiendo ser usado el resalte del
alojamientn de vdlvula para acoplarse & la vez con los miem-
bros transversales que unen al tabique mdvil con el aloja-
miento de vdlvula. Los miembros transversales se prefiere

que estén disefiados en forma de pasadores de sujecidn y, en
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Hona realizacidn muy ventajosa, un casquillo y arandela de

chapa en pna sola pierza sirve para que la arandela de chapa
rresione al tabigue mévil contra el casquillo.

En el resalte del tubo gue sirve de guiza al aloja-
miento de vdlvula se tiene una junta gue produce un cierre
hermético enfre el alojamiento de vdlvula y la parte del tu-

bo que estd del lado de la cdmara de trabajo., En su extremo

del lado del pedal el tubo estd unido al alojamiento de.ydd~

vula a través de un diafragma arrollable, de modo que eﬂﬁrb

dicho diafregms arrollable y la junta, que es desllzable,.se

Fforma una cdmara anular. Ia camara anular formada entre el

’
alojamiento de vidlvuls y el tubo cstd conectada con la c;mard

de trabajo a través de uno o varios orificios y 2 la mafmmu°
valvula por un conducto que hay en el alojamiento de vélvula.

Un orificio longitudinal que hay en el alojamiento de valwulg

comunica con la cdmara de vacio, por cuya razon el alo jamieny

to de vdlvula puede ser de pequefio didmetro y ademds repibir

en su interior al disco de reaccidn para la transmisidn ﬁg

las fuerzas procedentes del pedal de freno y de la accidnrﬁel
servo, gue actuan sobre el vdstago que acciona al cilindro dg

freno maestro,.

Para facilitar el ensamble del servofreno, el cas-

quillo y arandela de chapa y la placa de diafragma tienen

unos rebajes coincidentes con las orejetas de sujecidn del
tubo,

Otro objeto del presente invento consiste en la

reali 6 de un gervofreno con dos uvnidades de zervo sin

que por eso cambie la longitud total del mismo. Este objeto,
que constituye otra caracteristica de este invento se obtiene

porgue la pared exterior 51 rodea a ambas unidades de servo
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v ¢n su borde interior forma una prolongacidn tubular que
llega hasta el extremo del tubo, 3e prefiere que el tabiqué
movil de la unidad adicionzl de servo tenga en su borde in-
terior una prolongacidn tubular que gquede igualmente sujeta

al casquillo de tope vor medio de los pasadores, Para faci-

litar el ensamble el extremo de sujecidn de la prolongacidn

tubnlar puede estar disefiado en forma de cierre de bhayoneta

en sujecidn con los pasadores. El diametro de la prolonga-

cidn tubular de la pared exterior deberd ser menor que ,el,

didmetro de la prolongacidn tubular de la placa de diafrdl—

ma adicional.

Ello hace que quede una separacidn entre am—

bas prolongaciones tubulares que comunique la cdmara dé V-
'O' Y

o e °
o 0,0

cio adicional con la ontra cdmara de vacio.
En los dibujos que se acompafian se muestra esé&e—

miticamente

- la Fig. 1 un servofreno;

" e
.
¢
;
——

la Tig. 2 es una vista en perspectiva de algumas de lag,

plezas componentes del servofreno.

En el servofreno que se muestra en la Fig. L.ygdog
que hay un tubo lO'que constituye el soporte central., For
medio de unos espirragos 1l este soporte central, y de este
modo el servofreno, estd sujetado al vehiculo antomdvil; pon

ejemplo, al salpicadero del mismo. E1 cilindro de freno
maestro, que no se representa, estd sujeto al servo en su
extremo opuesto con unos tornillos que pueden ser introduci-
dos a2 1rosca en ua taladro 12 de las orejetas de sujecidén 13.
For el interior del tubo 1C se puede deslizar longitudinal-
mente lz vilvuls 14, sirviendo de guias para este movimiento
los resaltes 15 del tubo 10 y los resaltes 16 gque hay en el

alojamiento de védlvula 17, habiendo junto al resalte 15 una
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Ljunta deslizante 18. For el extremo del lado del pedal, el

nermético entre el tube y la vdlvula se efectia por
el diafragma arrollable 19,

clierre

én cuyo interior hay también un

Filtro de aire 20.

El vdstago 21 que sale del pedal es guia

do 2l interior de 1la

vilvala atravesando el filtrc de aire,

Con la vialvula en estado de reposo las dos cdmaras anulares

22 y 23 de la misma estdn en comunicacidn entre si, y ademds,

a través del conducto 24 y el orificio 26 que tiene el tubp

10, con la camara de trabajo 27 y por el conducto axial. 28,

el interior 29 del tubo 10 y las ranuras axiales 30 del’ tubo

10 con 1a cdmera de vacic 31, Al ser accionado el pedal de

freno, 1la cimara anular 23 queda aislada por la junta 3§"dé

la cdmara anuwlar 22 y, 2l seguir desplazdndose el vast&ga ﬁl

la vélvula 33 se abre, entrando en la camsrs de trabajo .47 @
aire exterior a la nresidn ztmosfdérica a travéds del filtro,

2C, la vdlvula abierta 33, el conducto 24 de la cdmara de.

trabajo y la cdmara anular 25, Consecuentemente, al geg

existiendo 1 vacio en la cdmare de vacio 31, entre esta-tf-

mara y la cdmara de trabajo se tendrd una diferencia G&.ppb-

- 7

sidn v la fuerwa que corresponde a ella serd transmitida al

alojamiento de vdlvula 17 nor el tabique mdévil cohstituido

por la nlaca diafragma 34 y el diafragma arrollado 35, Ia

periferia exterior del diafragma arrollable 35 estd aprisio-
nada entre la tapa 36 y la caja de vacio 37 mientras que el

borae interior de dicho diafragma arrollable estd sujetado

en un rebaje anular 386 del tubo 10. Iz placa de diafragma

34 se apoya contra el manguito 39 presionado por un casquilld

con arandele Ge chapa 40, ¢l cual esta ensamblado al resalte

16 de la vdlivula con unos pasadores 41 guiados en las ranu-

ras longitudinales 30 del tubo 10, siendo estos pasadores los
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que transmiten las fuerzas de la placa de diafragma al aloja)
miento de vdlvula 17. En lugar de los pasadores pueden ser
usados unos elementos de presidn de chapa, los cuales pueden
ser semicortados de la placa diafragma 34.

El tubo 10, la tapa 36, la caja de vacio 37 y la
placa diafragma 34 pueden ser de pldstico.

El véstago de accionamiento 21 y el alojamiento de
control 17 actdan sobre un disco de goma 44 en el que se su-

man ambas fuerzas, transmitidndolas por el miembro de pne~

sidn 45 y el vidstago de empuje 46 (que se muestra a trazqs)

al cilindro maestro 47 (también mostrado a trazos). ’

Entre la caja de vacio 37 y 1a plaoa elastlcé'lg

. L1
que se apoya en el mangulto 39 hay un muelle de reposi@ion'

43, . “ca
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|de Utilidad en Espafia, por VEINCE a

Los puntos que como caracteristica de novedad se

presentan para gue sean objeto de'esta solicitud de Wodelo -

1. Un servofreno de vaclo meaorado, para uso en

los vehiculos automov1,es, el cual tiene. una caga de vaclo

en la que hay un tabique mdvil y un tubo que une a naSASMPQ_'

ficies de los extremos, dividiendo el tabique mévil a 14 ca—'

R LK J

ja de vacio en una cdmara de vacio y una cdmara de trabaab,

siendo la rreolon de la cAmara de trabaao controlable por mﬁ

dio de una vaqula, y en el que una, fuerza que es propqﬁfap-‘j;g,a

nal a la dlforen01a de pr051on de una y otra cédmara actuawso‘“
bre el tabnque mévil,

de deslwzere con relacnon al tubo, estando mecanlcamenta-qoir
nectado al alojamiento de la vdlvula del interior del tubo

jaloks mealo de unos miembros transversales guiadogs en unaé'ra— N

nurag axiales que tiene el tubo, caracterizado porque I%;@%Ei

te del tubo (1C) que es interior a la cdmara de vacio (31)'

tiene wnas ranuras longitudinales (30), porque del lado'661,

vacio del tabique mévil (34, 35) hay dispuestos unos miembrb*f

transversales (41),

porque como cierre hermético entre el ta-
blque mévil (34) vy el tubo (10) hay un diafragma arrollable;‘

(35) el cual cubre con estanqueidad las ranuras longitadinaei
es‘(3G) al desplazarse el tabique mdvil hacia la cdmara de
Vacio..

2., Un servofreno de vacio de acuerdo con la rei- .

vindicacidn 1, caracterizado porque el tubo (10), en el lu-

gar en que es sujetado el diafragma arrollable (35), estd

afios, son los que se reoo~””"“”
gen en 1as r@1v1ndicacloues 51gulentes.

el cual tiene un cierre estando A Que—'_; j
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-,,oan un vebmge

uerdo con 1a reiw

rizado porgue. el ftubo (10) tiene uno

15) de gufa el aloja

o TEREIY

io de acuerdo con la rei-
”bofdue}elftabo (10} tiene wm, .

. g » 3 ’ . v k) b
'w—m"m (l ) ‘;a_:'a suiar al alo,jamleli.’t.q
. ' : ] -

aiéjaqj nto de v¥lvula 1 lene, vn

aue el alojamiento de

'..l.
)a o. ..
»

e ”\TaC:lO de acuerde con la “r'eﬁ_'
j’wowoup el alojamiento de valvula

el tubo (10) ur il

o)
@
5

con maynr didmeyo

valvu¢u en el wiQoy

_acuerdo con la reds~

ssalbe (15) &%

Junta deslizan—

-anu-

”cdnfla rei-
ar (25)
e? tubo (10)
’ traves de ono o va-
B U_‘[’JP : m«mera

7001 cso
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'fdlo qe un’ dlafraoma arrollable (19)

"V1ndloaC1ones l y 9, C&T&CﬁeTlZudO porque el miembro que

.V1ndlcac1ones 1y 10 caracterlzado Dorque entre la pared

_posterlor de la caja de vacio- (37) una nlaca elastlca (42)€i,v,

14. Un servofreno de va01o de acuerdo con la rel_;ga

| vindicacidn 13, ceracterizado porque el diafragma arrollablel ' | -

hace la suma de 1as fuerz&s (el dlsco de goma 44), sobre 91i;a

que actia la Tuersa procedente del vastago de acclonamlento"

(91) v la fuervn quo es nenerada por °1 servo, se encuentra

) V la valvula (14)

18, Un,oervofreno de vac1o de acuerdo con las rel-;;

Jed

T 19 K SERVQFRENO | DE*'.'VA GI0 MEJORA DQ'*".’,__ o
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= Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante--
cede, representado en los dibujos que se acompafian y con log
fines que se han especificado.
Egta Memoris consta de doce hojas escritas o mdqui
5 na por una sola cara,
Fernando de Clzabury teads
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