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El presente invento se re fie re  a un servofreno de 

vacio para un vehículo automóvil, el cual está constituido 

por una ca ja  de baja presión que está dividida por un tab i­

que rígido móvil en una cámara de vacío y una cámara de tra  

bajo, estando este tabique unido a un cuerpo central de con 

tro l que puede desplazarse axialmente, conteníéndo un monta 

je de válvu la y actuando a través de un medio de reacción so 

bre un elemento transmisor de la  fuerza.

Por la  patente francesa 2 . 118.925  es conocido un

servofreno de vacío en el cual el tabique divisorio  est£*su
•

jetado al cuerpo ,central de control. Este cuerpo centr$l,*de
* • • ■

control tiene en l a  cámara de vacío, alrededor de su cqj^cun
«

ferencia, un resa lte  en el que el tabique está fiimemejvfce..

aplicado en el mismo sentido que tiene l a  fuerza que se»ai-
• • •

trega. Un retenedor anular, que su jeta  debidamente en e l
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cuerpo central de control al tabique y a un diafragna .de.go
• • *

ma que está adosado a* dicho tabique, es mantenido en al. men-9 * *• " *
clonado resa lte  del cuerpo central de control en oposi*ci¿n 

a l a  dirección de la  fuerza entregada, l a  mayor o meno*r ‘pro 

fundidad en que se encuentra e l retenedor anular en el cuer 

po central de control viene determinada de modo que se aco­

ple a la  vez a una ranura que hay en e l pistón de válvu la 

del montaje dé válvu la , limitando de este modo el juego ax iá . 

del desplazamiento de dicho pistón de válvu la .

El elemento transmisor de l a  fuerza es concéntri­

co al cuerpo central de control, puede deslizarse con están 

queidad sobresaliendo guiado fuera de l a  cámara de vacío y 

se apoya en l a  superficie  frontal del cuerpo central de con 

tro l por medio de un disco de reacción de un m aterial simi­

la r  a la  goma. Dicho disco de reacción está frente a l p is-
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tón de vá lvu la , con una pequeña holgura entre e llo s  y puede 

as í re c ib ir , aparte da la s  fuerzas del vacío transmitidas 

por e l tabique a l cuerpo central de control, la  parte de la  

fuerza del pedal que es transmitida por el vastago del p is ­

tón mecánicamente so lid ario  al pistón de válvula.

Con una disposición de este tipo  e l cuerpo central 

de control debe estar diseñado de t a l  modo que pueda trans­

m itir , s in  s u fir  daño, la s  fuerzas de vacío que son ap lica­

das a l elemento transmisor de la  fuerza. E llo  requiere por

10 una parte que e l cuerpo central de control sea de un maté*-•
r i a l  de gran res isten c ia  a la  presión y , consiguientemqnt’e,

i
caro, y por «tra parte que e l elemento del cuerpo centrad de

control que tiene el re sa lte  en la  cámara de vacío sea* ctóí

un m aterial cuya re s iste n c ia  permita tener unos conductos•
T5 de paso del aire  que no creen problemas de debilitamipjito

en determinadas zonas. • •*.* •

Por la  Patente alemana DE-AS 2365903 es conoói&o
• » • »

otro servofreno de vacío en e l que e l propio tabique está• •# # ■ •
diseñado como elemento de reacción que suma las fuerzas del

20 vacío y la s  del pedal y la s  tran sfiere  a l elemento transmi­

sor de la  fuerza. El elemento que hace la  entrega de la  fuer 

za es un vástago de pistón que está escalonado, cuya zona de 

menor diámetro se d esliza  en e l o r if ic io  del p istón de v á l­

vula del montaje de vá lvu la . Dicho pistón  de válvu la tiene

25 un retenedor anular acoplado a la  cara del cuerpo de control 

que está frente a la  cámara de vacío y que sujeta axialmen­

te a l p istón  en oposición a l sentido de la  fuerza que le  es 

entregada. El tabique, radialmente segmentado, está soporta 

do por el pistón de válvu la  y actda, por intermedio de una

30 placa de apoyo ligeramente arqueada, contra e l elemento que
060580
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entrega l a  fuerza. l a  p laca de apoyo une al resa lte  con l a

zona menor del elemento que hace l a  entrega de la  fuerza y

se mantiene en una posición definida respecto a l cuerpo cen

t r a l  de control y al tabique por medio de unos separadores

que la  atraviesan. La p laca de apoyo e s tá  tínicamente unida

al tabique por su circunferencia exterio r. La separación de

l a  cámara de trabajo y l a  cámara de vacío se hace por el dia

fragma de goma, e l cual está sujetado a l resa lte  del cuerpo

central de control y a l tabique de l a  cámara de baja  presión.

Con la  actuación de un pedal mecánicamente unido a l pistón.
# •

«

de válvu la, la s  fuerzas de vacío que actúan sobre e l t^bi—
• *

• • •

que divisorio  llegan al elemento transmisor de l a  fuérzala

través de l a  placa de apoyo. Con e llo  se tiene que e l tak i-

que se deforma cónicamente y desplaza axialmente a l pistón
■ • •

de válvu la contra l a  fuerza del pedal oponiéndose al senti-

do de la  fuerza, para transm itir una fuerza para l a  op^era-
. .* •

ción de frenado que está  en relación con l a  fuerza de i -
. • •

da del pedal. • • ••• •
Con esta realización  el cuerpo central de coritñol 

queda en una gran parte liberado de la s  fuerzas de l a  opera 

ción, a l e sta r e l tabique diseñado como un elemento de reac 

ción; sin  embargo, siendo un conjunto compuesto de un gran 

número de elementos, en e l funcionamiento tiene que ser pro 

ducida la  acción compuesta del cuerpo de control, del tab i­

que d ivisorio  y del elemento transmisor de la  fuerza.

Es, por consiguiente, el objeto de este invento 

crear un servofreno de vacío que, con un diseño simple, man 

tenga al cuerpo central de control lib re  de la s  fuerzas que 

por la  d iferencia de; presión, producida actúan-sobre e l ta­

bique d iv iso rio , que permita tener un conjunto que sea sen-

, H oJ h -5
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c il io  y , ppr e llo , ventajoso en cuanto a su coste y que pue 

da efectuar l a  transmisión de la  fuerza actuante sobre el 

elemento transmisor de l a  fuerza sin recargar al cuerpo de 

control.

5

10

15

20

25

30
060580

Este objeto s'e obtiene de acuerdo con este inven­

to porque el tabique está soportado por el elemento transmi 

sor de l a  fuerza por medio de un manguito que está mido al 

cuerpo central de control, be este mo-do es posible que el 

cuerpo central de control sea fabricado con un m aterial que

no sea caro, para el que se exijan unos requerimientos ijej >
«

escasa importancia. Como el manguito está  hecho con un imá-,
• . .  /

te r ia i resisten te  a l a  compresión, que pueda re c ib ir

ga, l a  necesidad de empleo de m ateriales costosos de un#**'

gran calidad queda reducida al mínimo.
• • •

Siendo el manguito hecho de metal se pueden disjpo

n e r  uros to p e s  defoiroabl e s  en f r í o ,  de modo que to d o s  I q s .
• •

* *  •  •  *

elementos interconectados puedan tener el debido a ju s ta ..

a x ia l. Eii lo s  casos en que el cuerpo central de contro*]* .es-
• i

té hecho con un m aterial sin tético  que pueda ser inyectado, 

p .e . de m aterial te neoplástico, para l a  producción de dicho 

cuerpo central de control se puede hacer uso de material 

más barato, con unos tiempos de fabricación más cortos.

Aparte de e llo , cuando el cuerpo central de con­

tro l se fabrique de m aterial p lástico todos lo s p e r file s  de 

enlace con otros elementos y todos lo s  rebajes en forma de 

corte pueden ser hechos en el moldeo, pudiéndo tenerse pre­

siones en estos rebajes unos discos de refuerzo que aumen­

ten la  estabilidad  y precisión de la  forma. Además, con una 

debida elección del m aterial puede conseguirse un peso in fe 

r io r . .
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S i e l manguito y el tabique d ivisorio  f  o imán una 

se puede hacer que e l manguito no quede axialmente centrado 

en tabique, pudiéndo entonces unir e l mismo al cuerpo cen­

t r a l  de control con un adhesivo o ser sujetado por contrac­

ción.
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Cuando el cuerpo central de control de un servo- 

freno de vacío tenga una disposición de válvu la  formada por 

una válvula de disco y un pistón de válvu la que haya de ser 

accionado por un vástago de pistón, el pistón puede tener el

debido cierre  estanco con e l manguito, siéndo todas la s  .j£u.er
• 1"

zas rad iales producidas por el vástago del pistón direóta-.* • • ■
mente transmitidas al manguito sin que actúen sobre el *cji.er

po de control. .* V
• •• •

Cuando el manguito sea de diseño escalonado, .<Jqn

el pistón deslizante en l a  zona de un diámetro pequeño y .es-* • • ••
tando el elemento transmisor de l a  fuerza guiado en lar sana

de un diámetro mayor, y teniéndo el elemento transmisor» *de• • •
• • • *

l a  fuerza su extremo frente al manguito apoyado, a través• •
• • • •

de la  unidad de reacción, en un escalón formado por dos zo­

nas de diferente diámetro, e l vástago de pistón y el pistón 

de válvula pueden ser alineados con toda exactitud en con- 

. centricidad con el elemento transmisor de la  fuerza.

El pistón de válvu la se encuentra sujetado ax ia l­

mente por un tope dispuesto en la  zona de diámetro menor.

Al mismo tiempo es posible dimensionar con precisión el re­

corrido muerto del servo de vacio situando de un modo pre­

ciso el tope longitudinal, lo cual se hace durante el ensam 

ble sin que para ello  se requieran elementos adicionales. 

Debido a que el diafragma de cierre  hermético está axialmen 

te dispuesto entre el tabique d ivisorio  y el cuerpo central30
060580
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de control,, siéndo debidamente mantenidos juntos por e l man 

güito insertado, l a  sujeción del diafragma es se n c illa  y és 

actúa a l a  vez de elemento de c ie rre  hermético entre el 

cuerpo central de control y el tabique.

Para l a  circulación del a ire  entre la  cámara de 

vacio y la  vá lvu la  existente en el cuerpo central de contro 

dicho tabique tiene en la  proximidad del cuerpo de control 

un o r if ic io .

El ensamble del conjunto se sim p lifica  diseñando

la  abertura rad ial de circulación del a ire  en un plano pá-r

ralelo  a l e je  frente al pistón de válvu la que sea lo síifíA* • • •
cientemente grande para que pueda penetrar por e l la  

truniento con el que se puedan colocar los topes. De esté/jno 

do se pueden economizar una operación en e l ensamble así. 

como algún elemento adicional.
...........

Diseñando el cuerpo de control y el manguito ¿te

modo que, un saliente del cuerpo de control se acopíela*un
* •  • • •

rebaje del manguito o bien que un sa lien te  del manguito.se
* - • • • •

acople a un rebaje del cuerpo de control, se consigue te­

ner, sin empleo de ningún medio adicional una adecuada su­

jeción del manguito. Mediante el empleo de adhesivos tam­

bién se asegura la  debida fija c ió n  del manguito en e l cuer­

po central de control, as i como con e l uso de lo s  modernos 

métodos de soldadura, como el de soldadura por ultrasonidos, 

con lo s que se puede tener una sujeción prieta  que re s is ta  

estancamente l a  presión atmosférica.

En e l dibujo que se acompaña se muestra una rea­

lización  de este invento, la  cual es d escrita  con un mayor 

detalle  a continuación. En estos dibujos

— Eigura 1 muestra la  sección longitudinal de un



servofreno de vacío en e l que e l cuerpo de control es de un 

m aterial e lá stico  como, p .e . de term oplástico, con abertu­

ras agrandadas para la  colocación de lo s  topes del p istón 

de válvu la durante e l ensamble.

En la  Pig. 1 se tiene la  ca ja  de baja presión del 

servofreno compuesta de una cazoleta 1  y una tapa 2.

Un tabique 4 , que puede moverse axialmente junto 

con e l cuerpo central de control 3 ' ,  divide a la  ca ja  de 

baja presión en una cámara de trabajo 5 y una cámara de va­

cío 6. Un diafragma de goma 7 , cuyo borde exterior 8 ap ri-* • #
sionado con estanaueidad en e l in te rio r de la  ca ja  de baja

* • • *
presión, entre la  cazoleta y la  tapa, y cuyo borde in terio r**̂ a
9 está aprisionado, también con estanqueidad, en e l cuenpp 

central de control, se encuentra adosado al tabique p o r.e l
• é •

lado de la  cámara de trabajo , separando as í a ésta de la  cá

mara de vacío . El tabique 4 está firmemente sujeto frente• • .
• •

0 m

a l cuerpo central de control contra e l  sentido de la  fueVza• *
.  • *

33 por la  brida 10 de un manguito 1 1 ’ . De este modo e l 'ta b i-
• « » ,

• •

que oprime firmemente e l borde in te rio r 9 del diafragmé*‘de 

goma 7 que está introducido en un rebaje 12  del cuerpo cen­

t r a l  de control 3, que le  oprime con posibilidad de despla­

zamiento en e l sentido de la  fuerza que es entregada 33- DI 

manguito que hay insertado 1 1 '  es escalonado al prolongarse 

en una zona 14 de un menor diámetro por e l in terio r del cuer 

po central de control. E l elemento transmisor de la  fuerza 

16 puede desplazarse longitudinalmente por la  zona 13  de un 

diámetro mayor, estando dicho elemento soportado en e l man 

güito 1 1 '  por un disco de reacción 17 a tope con un esca­

lón 15 formado con la  zona de diámetro menor 14 de dicho

cuerpo de control. Dicho elemento transmisor de la  fuerza

I lo jn  nAm. •»
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sale por el 'rondo de la  cazoleta a l ex terio r, con d esliza­

miento estanco en dicho fondo debido a una junta 18 manteni­

da por fr ic c ió n  en una zona escalonada de dicho fondo de la  

cazoleta. Por e l otro lado, el cuerpo central de control 

atraviesa 1a. tapa 2, estando axialmente abierto a la  atmós­

fe ra . Una junta de forma 1 9 , que hay insertada en la  tapa, 

a ís la  con estanqueidad a l a  cámara de trabajo 5 de lo  que 

la  rodea.

E l in terio r del cuerpo central de control es hueco

y esencialmente tiene un solo escalón o resa lte  20 que crope

tituye la  transición  con e l in terior de la  cámara de ai*re 21
• • •

del diámetro máximo y ab ierta  a la  atmósfera. El r e s a lt ©*20
•

sirve  de borde para e l c ie rre  hermético de la  disposiciónT'

de válvu la que hay insertada en la  cámara de a ire  2 1 ,  e*de-
•

recha e izquierda del re sa lte . A la  izquierda del resa^t»-.

20 se encuentra e l pistón de válvula 22' , en la  zona 1*4,*’ •
**♦ *

que es de un diámetro menor que e l del manguito 1 1 ' ,  ITgíír

tando lo s sa lien tes 23 ' su desplazamiento a x ia l. Este/pirs- •
*  «  *  •

tón de válvu la 22» puede moverse, aunque sin  tener juego 

a x ia l, sujetado por la  cabeza e sfé r ica  de un vástago de p is 

tón escalonado 24; dicho vástago de pistón se extiende por 

la  cámara de a ire  21 y enlaza con e l pedal de freno, que no 

está representado. También en la  cámara de a ire  21 hay in­

sertada una válvula de disco 25, a través de la  cual pasa 

con holgura, e l mencionado vástago de pistón.

E l disco 27», que en sección tiene foima de Z, es 

mantenido en posición en e l cuerpo de control 3 por un re­

sa lte  2 6 » que hay en este último, estando oprimido con es­

tanqueidad contra la  pared in terio r de la  cámara de a ire  21 

Dentro de la  válvula de disco 25 hay un manguito 28 e l cual
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con un muelle 29 que está sujetado en un primer escalón 30 i 

del váatago de pistón 2 4 , presiona a l  disco de válvu la 32 

reforzado con una pieza postiza 31» 121 vástalo  de oh..,i.ón 24 

recibe la  fuerza de otro muelle 46 que actúa ^ntre otro 

escalón 34 de dicho vastago de pistón y e l disco 2 7 ',  en 

oposición a la  fuerza de entrega de sentido 33, de modo ta l : 

que e l pistón de válvu la 2 2 ',  que está  mecánicamente unido 

a dicho muelle, se pone, con su borde exterior abombado 35, ■ 

a tope con e l disco de válvula 32, estableciéndo una sepa­

ración entre la  cámara de aire 21 y e l in terio r del serve.«• .
m

j La cámara de a ire  independizada 36 está a la  izquierda^del
i . **.•*

resa lte  20 y está conectada con la  cámara de trabajo 5éj3or

dos aberturas 37' que hay en e l cuerpo central de con.tBól-,

radialmente dispuestas por afuera del re s a lte , y dicha cáma j
• • •

ra 36 está conectada con la  cámara de vacío 6 por dos con-
• • .

ductos 38 que hay en e l cuerpo central de control, dos aj^er :
• «

• •• m *
turas 39 que tiene el diafragma de goma 7 y dos o r if ic io s

I :* v \
i 40 que hay en el tabique 4. La posición de reposo d e l ’ servo,* • * • •
I en la  que se muestra en e l dibujo, está determinada p ó fie l 

| muelle 41 , que empuja a l tabique en oposición al sentido de
! 1
I

| la  fuerza que se entrega hasta que loa tetones 42 del d ia- 

i fragina de goma de unen a la  tapa 2 de l a  ca ja  de baja pre- ;

sión. En la  posición de reposo del pedal está cerrada la  en •
I

í trada de a ire  a la  cámara de trabajos por estar e l pistón
i

de válvula 22' unido al disco de válvu la 32» Pos e llo  en la  i
1

I cámara oe trabajo en .u o  el vacío, estando está, como se
¡

¡ ve en el dibujo, unida a la  cámara de vacío 6 por la s  aber- ¡

30
060580

turas 37 ' ,  la  cámara 36, e l escalón 2 9 , los conductos 3c y 

los o r if ic io s  39 y 40, y estando dicha cámara le  vacío co- 

I nectada a una fuente permanente de vacío (que no se muestra
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¡

por la  conexión 43 . .

Cuando es accionado e l pedal y con e llo  son des- j
i

plazados el vástalo  de pistón 24 y e l p istón de vá lvu la  2 2 ' ,
i

e l  disco de válvu la 32 seguirá este desplazamiento hasta que!
í

e l mismo haga tope en el re sa lte  20* En ese momento lo s  con j
i

ductos 38 quedará separados del resto  de la  cámara 36, que­

dando aisladas entre s£ l a  cámara de vacío y la  cámara de 

trabajo , con lo  que e l servo estará dispuesto para su actua­

ción.

Al seguir apretando e l pedal, una parte de l a  fuer-!
* *  * |

sa es tran sferid a directamente a l elemento transmisor .da! JLa 1
¡fuerza 16 por e l disco de reacción 1 7 » mientras que a l mis- ¡

***** i
mo tiempo e l borde exterior abombado 35 de}, pistón de y £ l -  !

• * f
vula 22* se separará del disco de vá lvu la  32 y conectárá'a

• • ♦
l a  cámara 36 con la  cámara de a ire  21 y ,  consecuentemeftte,

 ̂ *

con la  atmósfera. Sin embargo,, la  fuerza es transm itida*di- 

rectamente del tabique 4 a l  elemento transmisor de la  "fuer­

za 16 por e l manguito 1 1 ' ,  quedando e l cuerpo central-'de* cor 

tro l 3 totalmente a l  margen de estas fuerzas. I!
Por lo  que acaba de ser expuesto, e l cuerpo central 

de control tiene unos condicionamientos para su fabricación  

mucho más pequeños, lo  cual es ventajoso tanto para la  pro­

du cción  como en lo  que se re fie re  a su coste. Además se t ie  

ue con e llo  una reducción en el peso, lo  cual va de acuerdo 

con lo s  requerimientos actuales para estos productos.

El cuerpo central de control 3 ’ es» p .e . ,  moldea­

do en termoplástico y la s  aberturas 37 * de unión con la  

cámara de trabajo se han dispuesto deliberadamente amplias.
t

Se tienen unas ranuras adicionales 26 ' .y en la  parte 

en que se acopla e l manguito 1 1 ' sé ha dispuesto un sa llen
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IJoji»  n f t 't i iJ',;

"te 48 ,

Las ventajas de esta segunda rea lización  se verán j
' i

raedor con la  descripción de la s  d istin ta s  operaciones del

ensamble, j
|

Gomo se describió para el caso anterior, e l  oon-r,., !

junto de válvu la es deslizado por e l vastago dtel p is  tón y

en óste es sujetado el p istón de válvu la 221 . En la  opera- 2

ción siguiente del proceso es presionado e l manguito en e l

in terio r del cuerpo central de control e l cual es de termo-

p lástico , puliendo efectuar por s í e l c ierre  hermético, „Pa-

ra su jetar firmemente e l manguito se tienen varias posiftj.-
\ ; „♦

lidades. El manguito y e l cuerpo de control pueden ser^íi-r,.

jados firmemente entre s í  mediante la  ranura 47 y e l sá lien
• ^

te 48, o bien con un adhesivo. También es posible hae.S5? ’e l ':
•*..* s-'

acoplamiento de uno y otro por contracción o bien por algi
*

procedimiento moderno de soldadura, como puede ser ei* &£

soldadura por ultrasonidos, **•*
/ Y  <t

Con e l vástagó de pistón ya preensamblado c'en*él 

conjunto de v á l e l a  se hace la  inserción en e l euerp’e.edn- 

t r a l  de control, siiuándo a l  pistón de válvu la en la  zona

m

14 del manguito 11*  y siendo e l disco rígido, en forma de 

z 27 ’ presionado dentro de la  ranura 2 6 » para obtener la  

estabilidad de forma del cuerpo central dé control y su je­

tar e l conjunto de válvula* En otras ranuras 26 ' pueden ser 

introducidos - presión otros discos 2 9 * de estabilidad de

i forma,
{
\

Al poder ser introducida una herramienta por la s  

aberturas 37 ' se puede a ju star el juego en lo  necesario o 

permitido, situando e l tope 2 3 ',  el cual se a lo ja  en e l re- 

' baje que tiene e l pistón de válvula y lim ita  el desplazamien

¡
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to ax ia l del pistón de válvu la en el manguito.

Esta claro que de este modo pueden ser suprimidos 

lo s  elementos mecánicos que de otro modo serían necesarios 

para impedir que el p istón de válvu la  se salga de su guía 

en e l manguito (como elementos de f i ja c ió n , an illo s de re­

tención, d iscos, etc) así como también una de la s  operacio­

nes del ensamble (sujeción del d isco).

Este invento es igualmente de aplicación a los 

servofrenos por a ire  comprimido o por otro flu ido a pre­

sión así como a los servomotores que se u tiliz an  con otros
• *■ »

mecanismos, como pueden ser lo s  u tilizad o s para e l accfo-
\ 9 ■

I namiento de lo s  embragues. ***
l Este invento corresponde a una so licitud  formula.-

: da en Alemania e l día 10 de Mayo de 1979 , señalada co5j „£Í 

NS p 4731 y se acoge, por tanto, a lo s  beneficios que"otor­

gan los convenios internacionales vigentes.
\
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RBIVIMPICACIONES

Los ptxntos que como c a ra c te r ís t ic a  de novedad se

presentan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de Modelo

de U tilidad en España, por VEINTE años, son los que se reeo-l

gen en la s  re:¡vindicaciones siguientes: i

1 - •~ Un servofreno de vacío mejorado para un vehí- |

culo automóvil, e l cual está  constituido por una ca ja  de "tea ;
\* »* '

ja presión que está d ivid ida por un tabique rígido móvil*én 1

una cámara de vacío y una cámara de trabajo , estando esté
*

tabique unido a un cuerpo central de control que puede áes
* * •

placarse axialmente, conteniéndo un montaje de válvu la  /  j 

actuando a través de un medio de reacción sobre un elemento ;

, transmisor de fuerza, caracterizado porque e l tabique (’4 )-‘ ¡
i y"’-’ *. !
| está soportado por el elemento transmisor de la  fuerza-'(*1 6 ) !

• • * •
í por medís) 6;, un manguito (1 1 * ) aue está unido a l cuerpo* «een ¡
i . '  ' i
¡ t r a l  de control (3 1 ). i
! i
i Un servofreno de vacío de acuerdo con la  r e i  ¡
! -  ; 

vindicación 1 -, caracterizado porque e l mangui to (1 1 * ) es j

de un m aterial resisten te  a la  compresión y que admite la

carga.

¡ 3- . -  Un servofreno de vacío de acuerdo con la  re iII
! vindicación 2 . caracterizado porque el manguito (1 1 ’ ) e.vj
i

| c.e metal.

j 4“ .-  Un servofreno de vacío de acuerdo con la  ro í

j vindicación 1 -, caracterizado porque e l cuerpo central de 

| control ( 3<) es de un m aterial p lástico  que vuele ser in-
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yectado, p .e , de termoplástico o duroplástieo.

5§. -  ün servofreno de vacío de acuerdo eon la  re i

5

vindicación 1§ , caracterizado porque e l manguito ( 1 1* )  y e l 

tabique (4 ) constituyen un único elemento.

ó - .-  Un servofreno de vacío de acuerdo con la  re i 

vindicación 1 8 , caracterizado porque e l montaje de vá lvu la

le  constituye una válvu la de disco y un pistón de válvu la

10

15

que puede ser accionado por un vástago de pistón, carao ta r i  

zado porque e l pistón de válvu la (221 ) está  en e l mangui­

to ( 1 1 ' ) . * t
7 S. -  Un servofreno de vacío de acuerdo con laja, “r e i  j

~ !
vindicaciones 1§ y 6®, caracterizado porque e l manguito* ,

( l l 1 ) es de di seno escalonado , deslizándose e l p istó ivd e.

válvula (22* ) en la  zona (14) de un diámetro menor y están* 0 • —»
do e l elemento transmisor de la  fuerza (1 6 ) guiado en la

* • *
zona (13 ) que tiene un diámetro mayor, teníéndo este  .elemen

- ;  • "* *
to transmisor de la  fuerza la  cara de su extremo que .está

frente al manguito ( ll*  ) soportada por e l escalón ( l ^ ’#fo r -
* \

mado por la s  dos zonas (1 3 , 14), por intermedio de la-'tóii- 

dad de reacción (17 ).

8 Un servofreno de vacío de acuerdo con la  r e i ­

vindicación 7 §, caracterizado porque en la  zona (1 4 ) de un 

diámetro menor hay por lo  menos un tope (231 ) para e l p is­

tón de válvu la (22 ' ) .

9 a. -  Un servofreno de vacío de acuerdo con la  r e i ­

vindicación 1  , en e l que hay un diafragma de c ierre  hermé­

tico  que separa la  cámara de trabajo de la  cámara de vacío, 

caracterizado porque e l diafragma de c ierre  hermético (7 ) 

está axialmente situado entre el tabique (4) y el cuerpo 

central de control (?, '),  estando axiaimente oprimido por el30
060580



manguito insertado (1 1 ')» q.ue 1© su jeta firmemente entre 

e l tabique (4 ) y e l  cuerpo central de control (3 *).

10® . -  Un servofreno de vacio de acuerdo con una 

cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores caracteriza­

do porque en la  su perficie  del tabique (4 ), junto a l cuer­

po central de control (3 V), hay a l menos un o r if ic io  

para e l paso del a ire .

10

‘ 15

20

11§. -  Un servofreno de vacío de acuerdo con tana 

cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores, ca ra c te r i­

zado porque la s  aberturas rad ia les para el paso del aire

que hay provistas frente a l  pistón de válvu la (2 2 ')  so:q. le
’ * • '

suficientemente grandes para que en su in terio r se pueda 

manejar una herramienta para in sertar lo s  topes (231
•» ®  •  *

12® . -  Un servofreno de vacío de acuerdo con una' í *
cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores, caracteriza-

* - •
do porque un saliente (4 8 ) del cuerpo de control (3 ’ ) .se.

• •
acopla debidamente en una ranura (47 ) del manguito (11 [ Y  

o porque un sa lien te  del manguito (1 1 ')  se acopla debida-
i •

mente en un rebaje del cuerpo de control. '*»•

13 -  »“  Un servofreno de vacío de acuerdo con una 

cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores, ca rac teri­

zado porque e l manguito (1 1 *) está pegado con un adhesivo 

al in terio r del cuerpo central de control (3 ') .

1 4 -  . -  Un servofreno de vacío de acuerdo con una

¡ cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores, caracteri-
i

zado porque e l manguito (1 1 *) insertado está soldado al 

cuerpo central de control (3 ')  por soldadura de u ltrason i­

dos.

30
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15§.~ Un servofreno de vacío mejorado.

Tal y como se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria que a n te -
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cede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y para | 

lo s  fin es que se han especificado» j
Esta Memoria consta de DIECISEIS hojas e sc r ita s  a í 

máquina por una sola cara.

Madrid, 0 9. MAY 1980 

P.A. ■

■.........

F mondo de Elzaburu
Pi r Poder.
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