@ NUMERO

® &5 &

FEGHA DE PREIENTACION

9->-80

4.6 NOV. 1980

| '.'.PRIDRlDADEs:

NUMERD @ FECH.A PAIS
P 29 18 907.9 10-5-79 Rep.Federal flemana
@ FECHA .DZ PURLICIDAD @ CLASIFICAGION INTERNACICHAL, : -
! * ‘g 5( C;’ 7 ,/,jo/z/ g . .‘E' .
- 1 @“TULO DE LA INVERNCION .T- '
..4 ' " ‘: .

WUN SERVOFKENO DE VACIO MEJORADO"™

@SOLICITANTE t8)

ALFRED TEVES GNBH.

- (1529 JF/MG (R'CHIEL-8)

DOMICHIO OEL SOLICITANTE

Guerickestrasse 7, © Frankfurt

(Main), Rep.Federal Alemana

@INVENTOH <ES)
RUDCLF THIEL

@ TITULAR (ES)

; @ REPRESENTANTE

DCN FERNANDC DE. ELZABURU MARCUEZ

MCD.~ 4415)

UNE A -2 MOD, 3204

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10

15

20

25

- 30
060580

1oja niim.

g

El presente invento se refiere a un servofreno de

.

vacio para un vehficulo automévil, el cual est4d constitulde
Por wma caja de baja presidén que ests dividida por un tabi-
gue rigido mévil en una cémara de vacio y una cémara de tr_@_
bajo, estando este tabique unido a un cuerpo central de con
trol que puede aesplazarS:e axiglmente, conteniéndo un mon--’c._q'
Je de vAlvula y actuendo a través de un medio de reaccién so
bre un elemento transmisor de la fuernrza.

Por 1a patente francesa 2.118.925 es conocido i-m
servofreno de vacio en el cual el tabique divisorio es't'é, su

jetado al cuerpo ,central de control. Este cuerpo cen‘cral, de

control tiene en la cémara de vacio, alrededor de su c;r,cun
ferencia, un resalte en el que el tabique est4 ﬁmemep‘be..

aplicado en el mismo sentido gue tiene la fuerza que se.en-

trega. Un retenedor snular, que sujeta debidamente en el

cuerpo central de control al tabique y a un diafragma degg
ma que esta aaosado a- ddcho tabique, es mantenido en e.'.l.'ﬁl.en—
cionado resalte del cuerpo central de control en oposzc-lé.n
a la dn.recc:Ldn de la fuerza entregada. La ma,yor 0 menor v)ro
fundidad en que se encuentrs el retenedor anular en el cuez
PO central de control viene determinada de modo que se aco-
ple a la vez é;una ranura que hay en el pistén de v&lvula
del montaje dé vélvula, limitando dé este modo el juegp axig]
del desplazemiento de dicho pistén de v&lvula.

El elemento transmisor .de_la Tverza es concéniri-
co al cuerp§ central de control, puede deslizarse con estan
queidad sobresaliendo guiado fuera de la chmara de vacio y

se apoya en la superficie frontal del cuerpo central de con

trol por medio de un disco de reaccién de un material simi-

lar a la goma. Dicho disco de reaccién ests frente gl pis~
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ton de védlvula, con una pequefia holgura entre ellos y puede
as{ recibir, aparte de las fuerzas del vacfo trensmitidas
por el tabique al cuerpé central de control, la parte de la
fuerza del pedsl que es transmitida por el védstago del pis-
tén mecénicamenie solidario al pistén de vélvula.

Con une disposicién de este tipo el euerpo central
de control debe estar disefiado de tal modo que pueda trans—
nitir, sin sufir dafio, las fuerzas de vacfo que son aplica-
das al elemento transm;sor de 15 fuerza, Ello requiere por

una parte que el cuerpo central de control sea de un matér

rial de gran resistencia a la presién y, consiguientemépﬁé,.
caro, y por ntra parte que el elemento del cuerpo centré& dJ
control que tiene el resalte en la cdmara de vacfo sea:é‘e:'
un materiai cuya resistencia permita tener unos conductps
de paso del‘airé que no creen problemas de debilitamippyg
en deferminadas Zonas. - PR
Por la Patente alemana DE-AS 2365903 es conotido
otro servofreno de vacfo en el que el propio tabique.éé;é
diseflado como elemento de reaccidn que suma las fuerz;;-hel
vacio y las del pedal y las transfiere al elemento transmi-
sor de la fuérzé. El elemento que hace la entrega de la fuep
za s un véstago de pistén que estd escalonado, cuya zona de
menor didmetro se desliza en el orificio del pistén de v&l-
vula del montaje de vélvula. Dicho pistén de.vélvula tiens
un retenedor anuler scoplado a la éara del cuerpo de contro%
que estd frente a la cdmara de vacfo y cue sujeta axialmen-
te 2l pistén en oposiCién al sentido de la fuerza que le es
entregada. El fabique, radialmente segmentado,‘esté soportg

do por el pistdén de vdlvula y actda, por intermedio de une

placa de apoyo ligeramente arqueada, contra el elemento que
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entrega la fuerza. La placa de apoyo une al resalte con 1a
[ zona menor del elemento que hace la entrega de la fuerza y
se mantiene en una posicién definida respecto al cuerpo cen

tral de control y al tabiqué.porlnedio de unos separadores

5 que la atraviesan. La placa de apoyo esté Unicamente unida
al fabique por su circunferencia exterior. La separacidn de
la cémara de trabajo y la cémara‘de vacio sé hace por el dig
fragma de goma, el cual estd sujetado al resalte del cuerpo
central de control y al tabique de la cémara de baja presién}

10

Con la actuacién de un pedal mecénicamente unido al pistén.

de valvula, las fuerzas de vaclo que actlian sobre el tagbj—

que divisorio llegan al elemento transmisor de la fuerqg;a

través de la placa de apoyo. Con ello se tiene que el téhi-

.
.0' .

que se  deforma ¢bnicamente y desplaza axialmente al pistén

15 de v&lvula contra la fuerza del pedal oponiéndose al senti—

do de la fuerza, para transmitir una fuerza para la Opﬁrap

cién de fremado que esti en rela016n con la fuerza de 5@11—
da del pedal. AP

Con esta realizacién el cue.;r'po central de cortiol
queda en una gran parte liberado de las fuerzas de la operg
cién, al estar el tabique disefiado como un elemento de reac
cibén; sin embargo; siendo wm conjunto compuesto de un gran
ntmero de elementos, en el funclonamiento tiene que ser pro
ducida la accién compuesta del cuerpo de control, del tagbi-
25 que divisorio y del elemento trensmisor de la fuerza.

Es, por oonsiguieﬁte, el objeto de este invento
crear un servofreno de vacio que, con un disefio simple, mazn

tenga al cuerpo central de control libre de las fuerzas que

por la diferencia de presién. producida actdan.sobre el ta-
30

bique divisorio, que pemita tener um conjunto que sea sen-
060580
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cillo y, por ello, ventajoso en cuanto a su coste ¥ que pue
(da efectuar la transmisién de la fuerza actuante sobre el
elemento transmisor de la fuerza sin recargar al cuerpo de
control, |

5 Este obgeto ge obtiene de zcuerdo con este inven-
to porgue el tabique estéd soportado por el elemento transmi
sor de la fuerza por medio de un manguito que estd wnido al
cuervo central de control. De este modo es posible que el
cuerpo central de control sea fabricado con wn material gue
10 no sea caro, para el que se exijan unos requerimientos ¢¢,
escasa importancia. Como el manguito estd hecho con un mg-,
terial resistente a la compresidn, que pueda recibir 1a“éar—

ga, la necesidad de empleo de materiales costosos de vnre . .

gran calidad queda reducida a1l minimo. .

15 Siendo el manguito hecho de metal se pueden dispo

ner wos topes deformables en frio, de modo que todos las,

elementos 1nterconectados puedan ‘tener el debido aausté :
axial. En 1os casos en que el cuerpo central de control és—,
t& hecho con un material sintético gque pueda ser 1nyecta&o,
L - o p.e. de material termopléstico, para la produccién de dicho
cuerpo central de control se puede hacer uso de material
m&s barato, cdn unos tiempos de fabrizacidn més cortos.
Apafte de ello, cuando el cuerpo central de con-
trol se fébri@ue de material plistico todos los perfiles de
25 enlace con ofros_elementos y todds los rebajes en forma de
corte pueden ser hechos en el moldeo, pudiéndo tenerse pre-
giones en estos rébajes unos discos de refuerzo que aumen-
ten la eétabilidad y~precisidn de la forﬁa. Ademés, con una
debida eleccidn del material puede conseguirse un peso infe
30 | riox,
060580
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Si el menguito ¥y el tabique divisorio foxman wna
se puede hacer gue el manguito no quede axialmente centrado
en tabique, pudiéndo entonces unir el mismo al cuerpo cen-

tral de control con un adhesivo o ser sujetado por contrac-

cidén.

Cuando el cuerpo central de control de un servo-
freno de vacio tenga una disposicidén de vAlvula formada por
ua valvula de disco ¥y un pistén de vAlvula que haya de ser
accionado por un vastago de pistén, el pistén puede tener el
debido cierre estanco con el manguito, siéndo todas 1as.§heg

zas radiales producidas por el véstago del pistén diredte-.

mente transmitidas al manguito sin que actien sobre el-eheg

po de control.

Cuando el manguito sea de disefio escalonado,.cqn
el pistén deslizante en la zona de un difémetro pequeilo y &s-

tando el elemento transmisor de la fuerza guiado en 1=z zona

-
Q..

de un diém_etm mayor, ¥ teniéndo el elemento tmsmiso‘.r'.'d‘e

la fuerza su extremo frente al manguito apoyado, a tr?vés
de la wnidad de reaccifn, en un escalén formado por dos zo-
nas de diferente didmetro, el véstago de pistén y el pistén

de v&lvula pueden ser alineados con toda exactitud en con-—

i centricidad con el elemento transmisor de la fuerza.

El pistén de v&Alvula se encuentra sujetado axial-
mepte por un ‘tope dispuesto en la zona de difmetro menor.
Al mismo tiempo es pOSib;e gimenéionar con precisién el re-
corrido muerto del servo de vacio situando de un modo pre-—
ciso el tope 1onéitudinal, lo cual se hace duramte el ensanm
ble sin que para ello se requieran elemehtos adicionzales.

Debido a que el diafragma de cierre hermético est4 axialmen

te dispuesto entre el tabique divisorio y el cuerpo central
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de control, siéndo debidamente mantenidos juntos por el man |

e

guito insertado, la sujecién del diafragma es sencilla 'y ég

actla a la vez de elemento de cierre hexrmético entre el

cuerpo central de control y el tabique.

Para la circulacién del aire entre la chmara de
vaclo ¥y la vilvula existente en el cuerpo central de control
dicho tabique tiene aﬁ la proximidad del cuerpo de control

um orificio,

El ensamble del conjunto se simplifica disefiando
10

la abertura radial de circulacién del aire en wn plano pa-

ralelo al eje frente gl pistén de valvula que sea lo s§fis

cientemente grande para gue pueda penetrar por ella un-insa

trumento con el que se puedan colocar los topes, De esté mo

do se pueden economizar una operacidn en el ensamble as),
15

como algin elemento adicional. .

Dlsenando el cuerpo de control y el manguito, de

0..

modo gue, un sallente del cuerpo de control se aco;ple a-un

rebaje del mangulto 0 bien que un saliente del manoulto se .
acople a un rebaje del cuerpo de control, se conslgue.%é;
ner, sin empleo de ningtn medio adicional uma adecuada su-
Jecibn del mangulto. Mediante el empleo de adhesivos tam—
bién se asegura la debida fijacién del manguito en el cuer-

PO central de “control, asf como con el uso de los modemos

métodos de soldhdvra, como el de soldadura por ultrasonidos,
254 con los que se puede tener una quec1dn prieta que resista

estancamente la presién atmosférica.

En el dibujo gue se acompafia se muestra una rea-
lizacién de este invento, la cual es descrita con un mayor

Getalle a continuacién. En estos dibujos

- Figura 1 muestra la séccidn longitudinal de wm
060580 :




gervofreno de vacfo en el que el cuerpo de control es dé.un
‘material eldstico como, pP.e. de termopléstico, con abertu-
ras agrandadgs para la colocacidn de los topes del pistén
de v4lvule durante el ensamble. |
5 En la Fig. 1 se tiene la caja de baja presidén del
servofreno compuesta de una cazoleta 1 ¥y una tapa 2, »
Un tabique 4, que puede moverse axialmente junto
con el cuerpo central de control 3', divide a la caja'de
baja presidén en una cdmara de trabajo 5 y una cédmara de va-
10 cfo 6, Un diafragma de'goma 7, cuyo borde exterior 8 apri-

sionado con estanqueidad en el interior de la caja de baja

...Q

presidn, entre la cazoleta y la tapa, y cuyo borde inte%}or

g estd aprisionado, tambidn con estanqueidad, en el cqpipp

central de control, se encuentra adosadb al tabique pof?éi

15 lado de la cémara de trabajo, separando as{ a ésta de la cf

mara de vacio. El tabique 4 estd firmemente sujeto frgnyg

al cuerpo central de control contra el sentido de la f@b?za
33 por la brida 10 de un manguito 11l'. De este modo el’ ¥abi-

que oprime firmemente el borde interior 9 del diafraéma'ﬁe
20 goma 7 que estd introducido en uvun rebéje 12 del cuerpo cen-
tral de contfol 3, que le oprime con posibiiidad de despla-
zamiento en el sentido de la fuerza que es entregada 33. El
manguito que hay insertado 11' es escalonado al prolongarse

en una zona 14 de un menor didmetrc por el interior del cuer

25 po central de control, El elemento transmisor de la fuerza

16 puede desplazarse longitudinalmente por la zZona 13 de un

didmetro mayor, estando dicho slemento soportado en el man

i oS lindey ot o,

guito 11' por un disco de reaccién 17 a tope con un esca=-

16n 15 formado con la zona de didmetro menor 14 de dicho

30 cuerpo de control. Dicho elemento transmisor de la fuerza

060580
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sale por el fondo de la cazoleta a2l exterior, con desliza-
miento estanco en dicho fondo debido a una junta 18 manteni
da por friceidén en una zona escalonada de dicho fondo de la
cazoleta, Por el otro lado, el cuerpo central de control
atraviesa la taps 2, estando axialmente abierfo a la atmds-
fera., Una junta de forma 19, que hay insertada en la tepa,
afsla con estanqueidad a la cédmara de trabajo 5 de 1o que
la rodea.

E1l interior del cuerpo central de control es hueco
y esencialmente tiene un solo escaldn o resalte 20 que céng
tituye la transicidn con el interior de la cdmare de afnéjel
del didmetro méximo y abierta a la atmésfera. El resalte}ZO
sirve de borde para el cierre hermético de la &isposicyés!
de vélvula que hay insertada en la cédmara de aire 21, a.de-
recha e izquierda'del resalte, A la izquierdé del resalte.
20 se encuentra el pistdn de vilvula 22', en la zona I@{’:‘

que es de un aiémetro henorrque el del manguito 11', }ipi-

tando los salientes 23" su desplazamiento axial. Esteigrgr .
tén de vélvula 221 puede moverse, aunque sin tener juegé.
axial, sujetado por la cabeza esférica de un vdstago de pig
fén escalonadé 24; dicho véstago de pistén se extiende por
la cémara de éire 21 y enlaza coh el pedal de freno, que no
estsd represenfado. También en la cdmara de aire 21 hay in-
sertada una vdivula de disco 25, a través de la cual pesa

con holgura, el mencionado véstago de pistén.

' Ei disco 27', que en seccibén tiene forma de Z, es
mantenido en posicidén en elicuerpo de cqntroi 3 por un re-
salte 26' oue hay en este Ultimo, estando oprimido con es-
tanqueidad contre la pared interior de la cdmara de aire 21.

Dentro de la vdivula de disco 25 hay un manguito 28 el cual,|
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con un muelle 29 que sstd sujetado en un primer esecslidn 30

1
0

del vastwgo de pistén 24, presiona al disco de vAlvula 32
reforzado con una pieza postiza 31. El véétago de wisidn 24
recibe la Tuerza dé otro muelle 46 que actia cntre otro
escalén 34 de dicho vdstago de pistdéu y el disco 27', en
oposicidén a la fuerza de entrega de sentido 33, de modo tal
que el pistdén de vdlvula 22', que estd mecanicamente unido

a dicho muelle, se pone, con su borde exterior ébombado 35,i

a tope con el disco de vdlvula 32, estableciéndo una sepa-

VO.

racidn entre la cédmara de aire 21 y el interior del sar

La cdmara de aire independizada 36 estd a la izouierdazdel

*eqe

resalte 20 y estd conectad: con la cdmara de trabajo 5'RPT

dos gberturas 37' que hay en 8l cuerpo central de contsel,

¢ 5
e 4

radialmente dispuestas por afuera del resalte, y dicha cém§§

ra 36 estd conectada con la cdmara de vaclo 6 por dGos con-

.
."oo

ductos 38 cue hay en el cuerpo central de control, dog aper

e e
turas 39 que tiene el diafrapma de goma T y dos orificios
« » \ ]

40 nue hay en el %Labique 4. La posicidn de reposo del "5éTrvo,

e 0y
\d

. en la oue se muestra en el dibujo, estéd determinadaz pdrrel

Camelle 41, que capuja al tabigue en oposicidn al sentido de

la fuerza que se entrega hasta que los tetones 42 del dia-

b

ragma de goma de unen a la tapa 2 de la caja de baja pre-

sidn. En la posicidn de reposo del pedal estd cerrads la er

trada de aire a la cémera de trabajos por estar el pistdén

de vélvula 22' unido al disco de vélvala 32. Po: ello en 1g

cémara de trabajo exi.:is el vacio, estuando estd, cowo se
ve en el dibujo, unida a la cémara de vacio & por les aber-
turas 37', la cdmera 36, el escaldn 20, los conductos 3¢ y
los orificios 39 y 40, y estando dicha cémara de vacio co-

nects

da a una fuente permanente de vacio (oue no se muestra)
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por la conexidn 43, ‘ 2
:

R

Cuando es acecionado el pedal y con ello son des-
plazados el véstago de pistén 24 y el pistdn de vdlvula 22',%
el disco de valvula 32 seguirsd este desplazamiento haéta que%
5 el mismo haga tope en el revalte 20. En ese momento los con %
ductos 38 quedafé separados del resto de la cdmara 36, que~ i
‘dando aisladas entre si la cdmera de vacfo y la cdmara de
trabajo, con lo que el servo estard dispuesto para.su actua-

Ciéno

10 . Al seguir apretando el pedal, una parte de la fuer-

®a

za es transferida directumente al elemento transmisor de la

> a
. L]

fuerza 16 por el disco de reaceidn 17, mientras que al Hfs-;
. N . "b. I
mo tiempo el borde exterior sbombado 35 de} pistén de VEL- |

vula 22' se seﬁararé del disco de vélvula 32 y conectéiﬁ:a

15 la cémara 36 con la cdmara de aire 21 y, conéecuentemente,

o con la atmésfera. Sin embargo,. la fuerza es transmitféé'ai—
\/ rectamente del tabique 4 al slemento transmisor de lanfubrm

LI
- *

za 16 por el manguito 11', quedando el cuerpo central-de con

—
H

trol 3 totalmente al margen de estas fuerzas. .

20 “Por lo que acaba de ser expuesto, el cuerpo centrall

de control tiene unos condicionamientos para su fabricaciédn
mucho mds pequefios, lo cual es ventajoso tantc para la pro-
duccidn como en 1o que se refiere a su coste. Ademds se tie

ne con ello una reduccidn en el peso, 1o cual va de acuerdo

ro
wn

con los requerimientos actuales para estos productos.

£l cuerpo central de control 3' es, p.s., moldea-
do en termopléstico-y las aberturas 37' de unién con la
cdmara de trabajo se han dispuesto'déliberadamenﬁe amplias, | .

Se tienen unas ranuras adicionales 26'.y en la parte
30

en gque se¢ acopla el manguito 11' se ha disrucesto un salicn
060580
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lidaaes.

J&UOQ flrmemente entre sf mediante la ranura 47y el salmen

te 48,

Las ventajas de esta segunda realizacidn a6 veréﬁ5;.
mejor con la descripcién'de las distintas opéraciones del.
ensmumble. |

Como se describid para el caso antgrlor, el conr.

junto de vhivula es deslizado por el véstago dl plstéﬂ.y

;.—-—h‘-'u Y et e e

en dste ¢s sujetado el pistén de vélvula 22'. En la opera—fp

cidn siguiente del proceso es preszonado el mangulto en al-

1nter Loy del cuaron central de control el cual es de termo~

pldstico, pudiendo efectuar por si el cierre hermético,,Fa-
ra sujeter firmemente el manguito se tienen varias posibi—‘i-

"l.

‘] menguito y el cuerpo de Lontrol pueden ser Fi-

"', »

te 48, o bien con un adhesivo, También es 9051ble hagéf el;

..., -

acoplamiento de uno y otro por eoniracc;dn 0 blen por alﬂﬁn

orocedimiento moderno de soldadura, como puede ser-el’ aé
» "

. : . *
soldadura por wltrasonidos. _ ‘

Con @l véstago de pistdén ya preensamblado con-el

conjunto de vAlvula se hace 1a_1nsercldn en el cuerpe.gdn- |-
tral de control, situdndo al pistén de vélvula en la zona
14 del manguito 11' y siendo el disco rigido en forma de

o,
<3

2T presionado dentro de la ranura 26' ‘para obtener 1a

Llllda& de forma del cuerno ce ntral de control ¥y ou3e~
tar el conjunto de vdlvuLa‘ En otras ranuras 26' pueden ser
introducidos . presidn otros discos.29‘ de estabilidad de
Forma,

Al poder ser introducida uné heframienta por las

aberturas 37' se puede ajustar el juego en l¢ necesario o

pernitido, situandio el tope 23', el cual se @loja en €l re-

baje gue tiene el pistdn de védlvula y limita el despluuqmlen
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A

to ax1a1 del pawtén de vélvula en al mangultO.

Esta claro gqu» de este modo pueden ser SuDrlmldOS
los elementos mecdnicos que de otro modo serian necesarios
para impedir que el pistdn de vdlvula se salga de su guia
en el manzuito (éomo elementos de fijescién, anillos de re-
" tencidn, discos; etc) asf como también una de las operacio-
nes del ensambie (sujecidn del disco).

Este invento es igzualmente de aplicacidn a los
servofrenosvpor aire comprimido o poxr otro fluldo a pre-
sibn as! como az los servomotores que se utilizan con otqos

mecanismos, como pueden ser los utilizados para el accio-

f ]
nasiento de los embragues. "‘

Este invento corresponde a una solicitud formﬂi’-

o da en Alemsnia el Adfa 10 de Mayo de 1979, sefialada con,ﬁl
Ne P 4731 y se acoge, por tanto, a los beneficios que'ftoré

gan los convenios internacionales vigentes.

-
RAEE S




tabique unido a un cuerpo central de control que puede dgs

e e S -

BREIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad ne
presentan para que sean objeto dé esta solicitud de Moéelo
de Utilidad en Espaﬁa, por VEINTE afios, son 10s que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Un servofreno de vacfo mejorado para un vehi-

¢ .0

culo automdvil, el cual estd constituido por una caja dg_%@
v

da presidn que estd dividida por.un tabique rigido mévi}iéﬂ
una cémara Ge vacfo ¥y una cdmsra de trabajo, estando 9%}3;.

.

——

Ll I
plazarse axialmente, conteniéndo un montaje de valvula y
. K R

actuando a travds de un medio de reaccidn sobre un elunento

! . E . ‘.. -4
transmisor de fuer<s, carascterizade porque el tabigue (&)
B . ‘ .:' L P

catd soportado por el clemento tramsmisor de la fuerza--(26)

. * - .
por medlo d- un manguito (11t) que estd unido al cuerpwm oeen :

tral de control (34).
24, ~ Un servofreno de vacfo de acuerdo con la rei
vindicacidn 1%, caracterizado porque el manguito (11') es

de un material resistente a la compre=zidn ¥y que admite la

c
carda.
36~ Un servofreno de vacio de acuerdo con la rel
vindicacidn 17, carscterizado porque el manguito (11') e

48 .- Un servofreno de vaclo de acuerdo con la roj

vindicacidén 1%, caracterizado porque el cuerpc central Jde

control (3') es de un material plastico que uuste ser in-
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|. yeetado, p.e. de termopldstice o duropléstico.

5¢.~ Un servofreno de vacfo de acuerdo con la rei
vindicacidn 1%, caracterizado porque el manguito (11') y el

tabique (4) constituyen un unico elemento.

62.~ Un servofreno de vacio de acuerdo con la rei
vindicacién 18, caracterizado porque el montaje de vAlvula
le constituye una §élvuia de.ﬁisce y un pistén de‘véiwula
que puede ser accionado por-un védstago de pistén, caracteri

zado porque el pistén de vdlvula (22') estd en sl mangui-
to (11').

L ]

78.-~ Un servofreno de vacfio de acuerdo con 1gs.rei

0 -
vindicaciones 12 y 62, caracterizado porgue el mangulfo

a

(11') es de disefio escalonado, deslizédndose el plstén.ds

vdlvula (22') en la zona (14) de un dlametro menor y e;;;n
do el elemento transmisor de la fuerza (16) guiado en la
zona (13) que tiene un didmetro mayor, teniéndo este:;iépeg
to transmisor de la fuerza la cara de su extremo que . é%fé
frente gl mangulmo (11') 90portada por el escaldn (15) Tor-

mado por las dos zonas (13, 14), por 1ntermed10 de la tihi—

dad de reaccidén (17).

82,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con la rei-

vindicacién 78, caracterizado porque en la zona (14) de un
didmetro menor hey por lo menos un tope (23') para el pis-—

tén de vélvula (22').

94, Un servofreno de vacio de acuerdo con la rei-
vindicacidn 1%, en el que hay un diafragma de cierre hermé-

tico que separa la cdmara de trabajo de la cédmara de vacio,
caracterizado porque el diafragma de cierre hermdtico (7)
estd axialmente situado entre el tabique (4) y el cuerpo

cent:;al de control (3'), estando axialmente oprimido por sl
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manguito insertade (11'), que le sujeta firmemente entre

" el tabique (4) y el cuerpo central de control (3'),

102.- Un éervofreno de Vadio de acuefdo con una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores caracteriza-
do porque en la superficie del tmbique (4), junto al cuer-
po central de control (3'), hey sl menos un orificio (40)
para el paso del aire.

118,~ Un servofreno de vaecio de acuerdo con una
cualguiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri;
zado porque las gberturas radiales para el paso del airq- 
que hay provistas frente al pistdén de vdlvula (22') son;}q

suficientemente grandes para que en su interior se ruedz

mene jar una herramiente paras insertar los topes (23').. ...

- :
PR A

128,- Un servofreno de vacio de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteriqa—
do porque un saliente (48) del cuerpo de control (3');;é:
acopla debidamente en una ramura (47) del manguito (1i%5{

o porgue un saliente del manguito (11') se acopla debé?éA
mente en un rebaje del cuerpo de control. T

13%2,~ Un servofreno de vacfio de acuerdo con una
cualgulera de las reivindieaciones anteriores, caracteri-
‘zado pofque el manguito (11') estd pegado con un adhesivo

al interior del cuerpo central de control (3').

148.~ Un servofrenc de vacio de acuerdo con una

cuslquiera de las reivindicesciones anteriores, caracteri-
zado porque el manguito (11') insertado estd soldado al

cuerpo central de control (3') por soldadura de ultrasoni-

dos.,

152,~ Un servofreno de vacio mejorado.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
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» l ]njn wan.

cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
r--

los fines gue se han especificado.
Esta Memorie conuta de DIECISEIS hojas escritas g |

méquina por una sola cara.

Madrid, 09 MAY1980
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