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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

S o b r e :
" CONJUNTO DE EMBRAGUE MONOD1SUO CON REGULACION EXTERIOR " .

S o l ic i t a n t e :  Don F ran c isco  muNIURU GIL, de n ac io n a lid ad  espa­

ñ o la , dom iciliado  en M urcia, Proclam ación n& 5 .

La P aten te  de Antrodaeción a que se r e f i e r e  l a  
p resen te  memoria, e s t á  destin ada a g a ra n t iz a r  l a  exp lo tac ión

y l a  propiedad  e x c lu s iv a s , en España y sus C o lon ias, de un 
conjunto de embrague monodisco con reg u lac ió n  e x te r io r .

En e l  e stu d io  que venimos re a liz a n d o  para  conse­
g u ir  m ejorar tod os a q u e llo s  a r t í c u lo s  que e stán  re lac io n ad o s 

con n u estra  in d u s t r ia  de EMBRAGUES COMPLETOS, p ara  automóvi­
l e s  y camiones, y después de numerosas pruebas án l a s  que se 

ha lle g a d o  a  a lcan z ar  un re su lta d o  e fe c t iv o , se ha conseguido 
e l  nuevo sistem a de CONJUNTO DE EMBRAGUE que e s  d ife re n te  y
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m ejora to d o s lo s  con ocidos.

Dicho conjunto de embrague e s té  esencialm ente
s c o n stitu id o  por una envolvente de chapa, estam pada con una de­

term inada form a, que p re se n ta  in teriorm en te  a lo jam ien to  para
. * 15 . una s e r ie  de m uelles que, a su vez , p resion an  con tra  un d isco  

de fu n d ic ió n , perfectam ente e stu d iad o , que por co n tac to , o b li-
ga  e l  desplazam iento d el p la to  d e l embrague y , por ta n to , l a  
r e la c ió n  o sep aración  en tre e l  motor y l a s  ruedas m otrices
del v eh ícu lo .

2o. ÍM elemento p r in c ip a l  y más c a r a c t e r í s t i c o  del 
conjunto lo  co n stitu y e  e l  mecanismo que ac td a  sobre l a s  p a ta s  
de desembrague, mediante e í  cu al é s t a s  se  pueden a l in e a r  en 
un mismo plano p a ra  que l a  p re sió n  que sobre e l l o s  e je rc e  e l

{ 25.
p ed al de desembrague se a  uniform e, l is ta  re g u lac ió n  se e fe c tú a  
por medio de unos e sp árrag o s ro scad o s que van in te rc a la d o s  en 
e l  centro de cada p a ta  y que l le v a n  a d sc r ito  un juego de tuer-< 
ca y co n tra tu erca  que impide que d ich as p a ta s  se  desn ivelen  
una vez c o r re g id a s .

Otra de l a s  v e n ta ja s  d e l conjunto de embrague que
3o. presentam os e s  l a  de que l a  re g u lac ió n  que hemos c itad o  se pue­

de e fe c tu a r , s in  desmontar ninguna p ie z a , con mucha f a c i l id a d  
y a t r a v é s  de l o s  r e g i s t r o s  de que e s t á  p r o v is t a  l a  funda pro­
te c to r a .

í 35 .
lix isten  también o tr a s  v e n ta ja s  como son que l a  

confección  de c ie r t a s  p ie z a s  se  hace a base  de chapa de acero

laminado conformada en p ren sa , lo  que l a s  proporciona un coe­
f i c ie n t e  de ro tu ra  elevad ísim o a l  mismo tiempo que se ab ara ta
su fa b r ic a c ió n , todo e l lo  con e l  re su lta d o  de s im p l i f ic a r  y 
p e rfe cc io n ar  e l  equ ilib ram ien to  dinámico del con junto.

4o. r a r a  m ejor comprensión d e l o b je to  y solamente a  
t í t u l o  de ejem plo, se  ad jun ta una h o ja  de p lan os en l a  que l a
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Figu ra 1 rep resen ta  una zona de l a  v i s t a  en p lan ta  m ien tras

que la  f ig u r a  2, n os m uestra l a  secc ión  d iam etral del conjunto 
de embrague que vamos a  d e sc r ib ir  seguidam ente:

En l a s  r e f e r id a s  f ig u r a s  de l a  h o ja  de p lan o s:
1 .  -  Es e l  p la to  de embrague.

2 . -  Es l a  c a rc a sa .
3 .  -  Es e l  p la to  de p re s ió n ;

4 .  -  Es l a  tu e rc a -te n so r  del e sp árrago .

5 .  -  Es e l  e sp árrago  re g u lad o r .
6 .  — Es e l  bulón que en laza  l a s  p ie z a s  5 y 7 .
7 .  -  Es l a  p a t i l l a  de desembrague, l a  cu a l a l  r e c i­

b ir  l a  p re sió n  del p e d a l, e lev a  e l  p la to  de p re sió n  3 , y por 
ta n to , d e ja  l i b r e  l a  p ie z a  1 .

8 .  -  Es l a  b is a g ra  de chapa y punto de apoyo de l a  
p á lan ca  o p a t i l l a  7 .

9 .  -  Es e l  m uelle (en  número de n u ev e ;, que e fe c tú a  
l a  p re sió n  sobre l a  p ie z a  3 .

l o . -  Es e l  c o l la r ín  de empuje uniforme de l a s  p a ta s  
de desembrague.

Con a rre g lo  a  e s ta  nom enclatura, d escrib irem os a 
continuación  e l  montaje del conjunto y su funcionam iento.

r o r  medio de lo s  adecuados t o r n i l l o s  -1 1 - , l a  car­

c a sa  -2 -  va  unida a l  v o lan te  del motor -1 2 - , a l  mismo tiempo 
que e l  e je  prim ario  de l a  c a ja  de cambios -13- se a lo ja  en e l  
in t e r io r  d el cubo c e n tra l - l á -  del p la to  - 1 - ,  cuyo cubo, a t a l  
f in ,  dispondrá de l a s  convenientes ran u ras a x ia le s .  En e s ta  po­
s ic ió n , l a s  rev o lu c io n es del motor son r e c ib id a s  por e l  volante 
-12- y tra n sm itid a s  a t o d o . e l  conjunto de embrague, por e s t a r

s o l id a r ia s  l a s  p ie z a s  -1 -  y -3 -  debido a  l a  acc ión  conjunta de 
l o s  m uelles - 9 - .  For su p a r te , l a  p ie z a  -1 -  co p la to  de embra­

gue hace g i r a r  e l e je  prim ario  de l a  c a ja  de cambios -1 3 - . ER

-  3 -
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é s t a  p o s ic ió n , e l  veh ícu lo  e s tá  embragado y e l  ped al de embra­
gue en su p o s ic ió n  de reposo .

Cuando se e fe c tú a  p re sió n  sobre e l  ped al de embra 
gu e, entonces se r e a l iz a n  en e l  conjunto l o s  s ig u ie n te s  movi­
m ientos o v a r ia c io n e s :

EL c o l la r ín  de empuje -10- oprime l o s  extremos de 
l a s  p a ta s  de desembrague - 7 - ,  l a s  que, por e s t a r  u n id as a su s 
co rresp on d ien tes e sp árrago s te n so re s  - 5 -  por medio de l o s  bu- 
io n e s  - 6 -  y , en e l  extremo, por l a s  b is a g r a s  - 8 - ,  bascu lan  
ap oy án d ose-en -lo s-c itad o s bu lones -6—, e fectú an  l a  e levación  
del p la to  de p re sió n  - 3 - ,  con lo  que se  consigue l a  l ib e ra c ió n  
del p la to  de embrague - 1 - .  *

Encima de cada p a t i l l a  vá d isp u e sto  un re so r­
t e  a to r s ió n  -1 4 -  cuya m isión  no e s o tr a  que mantener en per­
manente ten sió n  a l a  r e fe r id a  p a t i l l a  - 7 - ,  en op osic ión  con

e l movimiento de avance del col& rin  - 1 0 - .
En lu g a re s  convenientes de l a  c a rc a sa  - 2 - ,  van 

p ra c t ic a d o s  ag u je ro s  -15- que perm iten e l  ac c e so , para r e g i s ­
t r o  y en grase y que corresponden dos para, l o s  t r e s  m u elles 
-9 -  de cada uno de l o s  t r e s  ju ego s de e l l o s  acop lados en e l  
con junto .

De todo lo  expuesto podemos resum ir que l o s  mue­
l l e s  - 9 -  tien den  a a ju s t a r  e l  p la to  de p re s ió n  -3 -  y e l  p la to  
de embrague - 1 -  con tra  e l  v o lan te  d el motor -1 2 - e l  cu a l p re­
sen ta  una misma su p e r f ic ie  para  é sto  y p a ra  e l  acoplam iento

de l a  c a rca sa  -2 -  por medio de l o s  t o m i l l o s  -1 1 - , lo  que f a ­
c i l i t a  sobremanera e l  m ontaje.

uuando e l  c o l la r ín  - lu -  e s  desplazado por l a  p re­

sió n  que se e je rc e  sobre e l  ped al de embrague, p a sa  a tr a v é s  

del o r i f i c io  c e n tra l q&e p esée  la, c it a d a  c a rc a sa  -2 -  y en tra  

en con tacto  d ire c to  y uniforme (debido a l a  p re v ia  regu lac ión )
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con l a s  extrem idades de l a s  p a t i l l a s  - 7 -  que, a l  b a sc u la r  so -

 ̂ * 105. bre l o s  b a lo n e s —6— a d s c r ito s  a  l o s  e sp árrag o s -5—, deten idos
p o r l a  p ro p ia  c a rc a sa , levan tan  e l  p la to  de p re sió n  -3 -  ven—

¡ ciendo l a  reacc ió n  de l o s  an ted ich os m u elles -9 -  y separado

:

e l d isco  a d sc r ito  a l  p la to  de embrague -1 -  de l a  su p e r f ic ie  
del v o lan te  d el motor -1 2 - .

l i o . Todo e l  conjunto d e l embrague va encerrado en
% una funda o envolvente p ro te c to ra  l a  cu a l e s t é  p r o v is t a  de un

r e g i s t r o  que perm ite e l  acceso  a la s  tu e rc a s  - 4 -  y , de é s t a  ma-
ñ e ra , puede e fe c tu a r se  l a  n iv e la c ió n  de l a s  p a t i l l a s  s in
ten er que to c a r  ninguna o tra  p ie z a , d isp on ién d o las to d as  e l l a s

115. sobre un mismo plano que deberé s e r  perfectam ente v e r t i c a l  a l  
e je  de g ir o  d e l con junto, todo e l l o  de manera t a l  que a l  se r
avanzado e l  c o l la r ín  - lo -  por l a  acción  del pedal de embrague,
toque en to d as  l a s  c it a d a s  p a t i l l a s  - 7 -  a l  mismo tiem po, con 
lo  que se lo g r a r á  un desembrague e q u ilib ra d o .

12o. Podrán se r  v a r ia b le s  l a s  c ir c u n sta n c ia s  de tamaño,
forma y m ate r ia l r e fe re n te s  a cada una de l a s  p a r te s  que in te -
gran  e l  con junto, en e l  que podrá se r  v ariad o  todo aq u ello  que

i no suponga a lte r a c ió n  de l a  e se n c ia lid a d  del o b je to  expuesto
en l a  s ig u ie n te  d e sc r ip c ió n , l a  cu a l deberá s e r  tomada en su

t

!

125. más amplio sen tid o  y no como una l im ita c ió n  de p o s ib i l id a d e s  
de r e a l iz a c ió n .

R O T A

La P aten te  de in tro d u cc ió n , que se s o l i c i t a  por
tí
-*í
!
! -

13o. d iez  anos para  .España y su s C o lo n ias, deberá re c a e r  sobre: 
"CONJUNTO PE EmRRACÚE MONODiSCO COR REoULAciON EXTERIOR", se ­
gún l a s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S  
i s . -  Conjunto de embrague monodisco con reg u la -

} '

135. ción  e x te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  por una envolvente de chapa metá-
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l i c a ,  estampada de forma t a l  que p re se n ta  in teriorm en te  a lo ja ­
m ientos p ara  ana se r ie  de r e s o r te s  a  compresión en e s p ir a l  
que re su lta n  p reten sad os por e l  m ontaje y que por su lad o  
co n tra r io  presion an  con tra  un d isco  fun dido , perfectam ente 

e stu d iad o , que o b lig a  lo s  desplazam ientos del p la to  del embra­
gue y , por ta n to , l a  r e la c ió n  o sep aración  del motor y l a s  
ru edas m o trice s del veh ícu lo  a t r a v é s  de l a  n e c e sa r ia  c a ja  de 
mambios.

2 3 .-  Conjunto de embrague monodisco con regu lac ión  
e x te r io r ,  según l a  prim era r e iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d o  por 
un mecanismo que actúa independientem ente sobre cada una de

l a s  p a ta s  de desembrague y por medio del c u a lse  consigue l a  
p e r fe c ta  a lin e a c ió n , sobre un plano normal a l  e je  de g ir o  del 
con junto, de to d as  l a s  c it a d a s  p a ta s  de desembrague a f in  de 
que p resen ten  puntos de con tacto  sim ultáneo a l  c o l la r ín  de 
empuje que e s  accionado por e l  ped al del embrague.

3 . -  Conjunto de embrague monodisco con regu lac ión  
e x te r io r ,  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a rac te r iz ad o  
porque, l a  envolvente cu bridora de todo e l  conjunto e s t á  provij! 
t a  de un adecuado r e g i s t r o  que con sien te  e l  l ib r e  acceso  h a sta  
lo s  elementos de regu lac ió n  de l a s  p a t i l l a s  de desembrague.

4 3 .-  Conjunto de embrague monodisco con regu lac ión  
e x te r io r ,  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  ca rac te r iz ad o  
porque, cada uno de l o s  elem entos de reg u lac ió n  de l a s  p a t i ­
l l a s  e s t á  compuesto por un esp árrago  cuyo extremo s in  ro sc a r  
se  in trod u ce  en un alo jam ien to  que, a t a l  e fe c to , l e  p re sen ta  
e l  p la to  de p re s ió n , m ien tras que l a  p a rte  c o n tra r ia  ro scad a , 
a t r a v ie s a  un agu jero  p rac tic ad o  en l a  p a r te  su p erio r  de l a

envolvente a  l a  que r e s u l t a  a d s c r i t a  por e l  acoplam iento de 
una tu erca  y su correspon d ien te  c o n tra tu e rca , por medio de l a s  
c u a le s  se r e a l iz a  l a  c ita d a  re g u lac ió n  de l a s  p a t i l l a s .
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5 . -  Conjunto de embrague monodisco con regu lac ión  

e x te r io r ,  según l a s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , c a rac te r iz ad o  
porque en l a  zona c e n tra l de cada uno de l o s  e sp árrag o s de re ­
g u la c ió n , e x is te  un recrecim ien to  en e l  que vá a d s c r i t o ,  fo r ­
mando cru z , e l  e je  de b ascu lac ió n  de l a  correspon d ien te  p a t i l l a  
l a  cu al su fre  l a  acción  de un r e so r te  a to r s ió n  que tien d e  
constantem ente a p re se n ta r  l a  punta de l a  misma h ac ia  e l  ex te­
r i o r  del con junto , lo  más próxima p o s ib le  a l  c o l la r ín  de empu­
je  que es accionado por e l  pedal de embrague.

6& .- Conjunto de embrague monodisco con regu lac ió n  
e x te r io r ,  segán l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  
porque e l  v o lan te  del motor p resen ta  una misma su p e r f ic ie  p ara  
r e c ib i r  l a  p re sió n  del d isco  a n t id e s liz a n te  a d sc r ito  a l  p la to  
de embrague y p a ra , en su zona p e r i f é r i c a ,  ad m itir  e l  m ontaje, 
por medio de Los adecuados t o r n i l l o s ,  de l a  pestañ a que rebor­
dea l a  envolvente del con jun to , cuya d isp o s ic ió n  de igu ald ad

de n iv e l  f a c i l i t a  en gran  nánera e l  m ontaje.
7 8 .-  CONJUNTO DE EMBRAGUE MONODISCO CON RECULACION

EXTERIOR.
Según queda su stan cialm en te d e sc r ito  en l a  p resen te  

memoria que con sta de s i e t e  h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina por una 
s o la  cara  y d ib u jo s .

Madrid, 4 de ¿ a l i o  de 1959
Ron FRANCISCO MORTORO GIL
R . R .
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