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MEMORLILA VDESCHRLPILTLVA

Sobre:
* CONJUNTOU UE EnBSRAGUE MONODLSCO CUON KEGULACION EXTERIOR ©,

Solicitantes Don Francisco mUNLOURVU G41L, de nacionalidad espa-

fiola, domiciliado en murcia, rroclamacién n? 5,

La ratente de introduccibm a que se refiere la
presente memoria, estid destinada a garasntizar la explotaciém
¥ la propiedad exclusivas, en Espatla y sus volonias, de un
conjunto de embrague menodisco con regulacidén exterior.

#n el estudio que venimos realizando para conse-
guir mejorar todos aquellos articulos que estan relacionsdos
con nuestra industria de sMBHAGUES COMPLELOS, para automévi-
les y camiones, y después de numerosas pruebas én las gue se

ha llegado a alcanzar un resultado efectivo, se ha conseguide
el nmevo sistema de VONJUNTO DE EusSRAGUE que es diferente y
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mejora todos los conocidos.
Dicho conjunto de embrague esté esencialmente
constituido Por una envolvente de chapa, estempada con una de-
terminada forma, que presenta interiormente alojamiento para

una serie de muelles que, & su vez, presionan contra un disco
de fundicién, perfectamente estudiado, que por contacto, obli-

ge el desplazamiento del plato del embrague y, por tanto, la
relacidén o separacidn entre el motor ¥y las ruedass motrices
del vehiculo.

¥l elemento principal y més caracteristico del
conjunto lo constituye el mecanismo que actda sobre las patas
de desembrague, mediante el cual éstas se pueden alinear en
un mismo pleno para gque la presién que sobre ellos ejerce el
Pedal de desembrague gea uniforme. ksta regulacién se efectda
por medio de unos espArragos roscados que van intercaiados en
el centro de cada pata y que llevan adscrito un juego de tuer-
ca y contratuerca que impide que dichas patas se desnivelen
una vez corregidas.

utre de las ventajas del conjunto de embrague que
presentamos es la de que la regulacién que hemos citado se puet
de efectuar, sin desmontar ninguna pieza, con mucha facilidad
Y a través de los registros de que estéd provista la runda pro-
tectora.

xisten tambien'otrggt ventajas como son que la
confeccidén de ciertas piezas se hace a base de chapa de acero
laminado conformada en prensa, lo que las proporcioné un coe-
ficiente de rotura elevadisimo al mismo tiempo que se abarata
su fabricacién, todo ello con el resultado de simplificar vy

Perfeccionar el equilibramiento dinémico del conjunto.

rara mejor comprensién del objeto y solemente a

t{tulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que la




ra, v

45.

5o,

55,

6o,

65.

7o.

vbir la presién del pedal, eleva el plato de presién 3, y por

de desembrague,

fin, dispondré de las convenientes ranuras axiales. #n esta po-

A
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Figurs 1 représehta una zona de la vista en planta mientras
que la figura 2, nos muestra la seccion diametral del conjunto
de embrague que vamos & describir seguidamente:
#n las referidas figuras de la hoja de planos:
l.- Eg el plato de embrague. '
2.~ &g lLa carcasa. .
3.~ g el platé de presidng
4,- KEs 1lm tuefca—tensor del egpérrago.
Y.~ Es el egpérrago regulador.
6.- Eg el bulén gque enlaza las piezas 5y 7.

7.~ ks la patilla de desembrague, la cual al reci-

tanto, deja libre la pieza 1.
‘ 8.~ Es la bisagra de chapa y punto de apoyo de lsa
palanca o patilla 7.
A 9.,- Eg el muelle (en ndmero de nueve}, que efectia
la presion sobre la pieza 3.
1u,- #s el collarin de empuje uniforme de las patas

Con arreglo a esta nomenclatura, describiremos &
continuacién el montaje del conjunto y su funcionamiento.

ror medio de los adecuados tornilles -1l-, la car—
casa -2~ va unida al volante del motor -12-, al mismo tiempo
que el eje primario de la caja de cambios -13- se aloja en el

interior del cubo central -18- del plato -1-, cuyo cubo, a tal

sicidén, las revoluciones del motor son recibidas por el volantJ
~12- y transmitidas a todo:. el conjunto de embrague, por estar

solidarias las piezas -l- y ~3- debido a la accién conjunta de
los muelles -9-. Yor su parte, la pieza -1- co plato de embra-

gue hace girar el eje primerio de la caja de cambios —-13-, LD
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ésta posicibn, el vehiculo esté embragado y el pedal de embra-
gue en su posicién de reposo.

Cusndo se efectia presién sobre el pedal de embrg
gue, entonces se realizan en el conjunto los siguientes movi-
mientos o variaciones: .

El collarin de empuje -10- oprime los extremos de

' las patas de desembrague -7-, las que, por estar unidas & sus

correspondientes espérrazos tengsores -bH- por medio de los bu-
lones -6- y, en el extremo, pof las bisagras -8-, basculan
apoyéndose._en_los.titados bulones -6-, efectian la elevacién
del plato de presién -3-, con lo que se consigue la libe:acién
del plato de embrague =-l-,

kpcima de cada patilla -7~ v4 dispuesto un resor-

' te a torsién ~l4- cuya misién no es otra que mantener en per-
| menente tensién a la referids patillas -7-, en oposicién con

1

el movimiento de avance del collgrin -10-.

En lugares convenientes de la carcasa -2-, van
practicados agujeros -15- que permiten el acceso, paré regis-
tro y engrase y que corresponden dos para los tres muelles
-9- de cada uno de los tres juegos de ellos scoplados en el
con junto. V

De todo io expuesto podemos resumir gue los nue-

'lles -9Y- tienden a ajustar el plato de presiém -3- y el plato

de embrague -l1l- contra el volante del motor -12- el cual pre-
senta una misma superficie para ésto y para el acoplamiento
de la carcasa -2- por medio de los tornilles -1l-, lo que fa-
cilita sobremanera el montaje,

tuando el collarin -1u- es desplazado por la pre-

8ibtn que se ejerce sobre el pedal de embrague, pasa a través

del orificio central qhie pesée la citade carcasa -2- y entra

en contacto directo y uniforme (debido a la previa regulacibm)

B e
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’»una'funda o envolvente protectora la cual esté provista de un

con las extremidades de las patillas -7- que, al bascular so-
bre los bulones -6~ adscritos a los espérragos -5-, tetenidos
por la propia carcasa, levantan el plato de presidén -3- ven—
ciendo la reaccién de los antedichos muelles =9- Yy separado
el disco adscrito al plato de embrague -1- de la superficie
del volante del motor -12-.

Todo el conjunto del embrague va encerrado en

registro que permite el acceso a lagtuercas —-4- y, de ésta ma-
nera, puede efectuarse la nivelacién de las patillas -7-, sin
tener que tocar ninguna otra pieza, disponiéndolas todas elias
sobre un mismo plano qué deberé ser perfectamente verticeal al
eje de giro del conjunto, todo ello de manera tal que al ser
avanzado el collarin -lu- por la acciéﬁ del pedal de embrague,
toque en todas las pitédas patillas -7- gl mismo tiempo,_con
lo que se lograré un desembrague equilibrado.

Podrén ser variasbles las circunstancias de tamatio,
forma y material reterentes a cada una de las partes que inte-
gran el conjunto, en el que podré ser variado todo aquello gque
no suponga alteracién de la esencialidad del objeto expuesto
en la siguiente descripciém, la cual debersé ser tomada en su
més amplio sentido y no cdmo una limitacién de posibilidades
de realigacioén, '

N 0O 2 A

P )

La Patente de introduccién, gque se solicita por
diez aiios paras ﬁspaﬁavy sus CUolonias, deberi recaer sobre:
PCUNJUNLO DE EuBRAGUE momeLSuo CUN REGULACLON BXIERLOR", se-
gun las siguientes:

RELVINDLIUACLONES

leg,- vonjunto de embrague monodigeco con regula-—
cioén exterior, caracterizado por una envolvente de chapa meté-

N
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lica, estampada de forma tal que presenta interiormente aloja-
mientos para una serie de resortes a compresién en espiral

que resultan pretensados por el montaje y que por su lado
contrario presionan contra un disco fundido, perfectamente
estudiado, que obligsa los desplazemientos del plato del embra-
gue y, por tanto, la relacidén o separaciébén del motor y las
ruedas motrices del vehiculo a través de la necesaria caja de
sambios,

28,- Uonjunto de embrague monodisco con regulacidén
exterior, segun la primera reivindicaciédn, caracterizado por V
un mecenismo que actua independientemente sobre cada una de
las patas de desembrague y por medio del cuakse consgigue la
perfecta alineacién, sobre un plano normal al eje de giro del
conjunto, de todas las citadas patas de desembrague a fin de
que presenten puntos de contacto simulténeo al collarin de
empuje que es accionado por el pedal del embrague.

3.- vonjunto de embrague monodisco con regulacién
exterior, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque, la envolvente cubridora de todo el conjunto esté provif
ta de un adecuado registro que consiente el libre acceso hasta
los elementos de regulaciémn de las patillas de desembrague.

4¢,- Conjunto de embrague monodisco con regulacidn
exterior, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque, cada uno de los elementos de regulacién de las pati-
llas esté compuesto por un esparrago cuyo extremo sin roscar
se introduce en uwn alojasmiento que, a tal efecto, le presenta
el plato de presibm, mientras que la partebcontraria roscada,
atraviesa,un agujero practicado en la parte superior de 1la
envolvente a la que resulta adscrita por el acoplamiento de
una buerca y su correspondiente contratuerca, por medic de las

cugles se realiza la citada regulacién de las patillas.
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5%.- Conjunto de embrague monodisco con regulacién
exterior, segun las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque en la zona central de cada uno de los esplrragos de re-
gulacién, existe un recrecimiento en el que va adscrito, for-
mendo eruz, el eje de basculacién de la correspondiente patillg
la cual sufre la accidén de un resorte a torsién que tiende
constantemente a presentar la punta de la misma hacias el exte-
rior del conjunto, lo mAs préxima posible al collarin de empu-
je que es accionado por el pedal de embrague,

62.~ Conjunmto de embrague monodisco con regulacién
exterior, segin las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque el volante del motor presenta una misma superficie para
recibir la presidn del disco antideslizante adscrito al plato
de embrague y para, en su zona periférice, admitir el montaje,
por medio de los adecuados tornillos, de la pestafia que rebor-

de nivel facilite en gran nénera el montaje.

78,~ CUUNJUNTU UE EMBRAGUEK MONUDISCO CON HBEGULACLON
EXTBRIOH,

Segin queda sustancialmente descrito en la presente
memoria que consta de siete hojas escritas a méquina pPor una
sola cara y dibujos. '

wmadrid, 4 de ovulio de 1959

Uon rRANCLSCO MONTORO GIL
J:’.l". : -

FRANCISCO GARCIA CABRERIZO
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