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Como es consabido, en el actual momento economico mundial,
todos los constructores de automéviles orientan su produccién
hacia motores siempre m&s econémicos, motores capaces de sumi-
nistrar uns notable potencia con el menﬁr gasto posible por
parte del comprador.

Sin embargo dichas mejorfas son de caracter mecénico, es
decir resolubles durante la fase de fabricacifn en serie, y,
por tanto, imposibles de aplicar & los autovehfculos ya en cir-
culacién,

El autor de la presente‘invengién, teniendo en cuenta los
autovehfculos actualmente en funcidn, ha tomado en considera=-
cifn un especto mucho méds importante del problema; el fisico-
qu#mico, es decir, en pocas pelebras, £1 que interesa la ener-
gfea térmica deserrollade por unidades de tiempo por el motor
de combustifn interna. 7

El autor hs podido encontrar de esta forme, el factor esen-.
ciel para consegulr el objeto que &1 se habfe prefijedo es de~
ecir, el control de la velocidad de reaccifn de la bencina con
el aire, velocidad que sdquiere un aumento mediante un nuevo
gas producido por la desintegracidén del aire atmfsferico unido
e los cambios ffsicos de la estructura molecular de la mezcle.

El.aparato experimental que a continuscifn #é describird
en su conjunto y en sus préncipios funcionsles, ha dado #pti-
mos resultados en las pruebas précticas por carretera (econo=-
mfa superior respecto a t0dos los sparatos especiales Que se
hallan en comercio).

Dicho aparato, puede aplicarse & cualquier tipo de motor
de combustifn interna, no siendo la cilindrada del motor deter—
minente para el funcionemiento de esta invencidn; para motores
compresos y de carreras, pueden estudiarse algunas modificacio=
nes en la colocacidn, las cuales varfan de motor a motor, y que.
pueden ser facilmente estudiadas en su esctuacifn y en su monta~
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El principio funcional innovador especdfico de la inven-
cidn, estd basado como se he indicado anteriormente, en el au-
mento de la velocidad de reaccidn de la combustidn. Bste aumenw
to se obtiene por medio de un polarizador elesctrostdtico de
inyeccidn y un desintegrador molecular; la accidn combinada de
estos dos aparatos de los cuales uno de ellos que e8 de funcio-
nemiento electrdnico, estd en grado de disminuir los tiempos
de combustién, pojenciando la citada combustifn, y consiguien=
do de esta forme las ventajas snteriormente indicadas.

El primer sparato conste dn sustancia, como se observa
en el dibujo (Fig. 18), de un tubito de vidrio especial (1) en~
lazado mediante un tubo de gome con un compresor de aire centri-
fugo; unido al mismo hay un sistems de toma por aspiracidn (2)
de' un tenque inferior (4) conteniendo un 1fquido que es una
emulsidn coloidel de un catalizador adecuado; hay ademfs un dis=-
positivo de desecamiento (3) pare mejorar las caracteristicas
del producto. -

Todo el conjunto esté contenido, en el aparato esperimen=-
tal, en une ampolla de vidrio especial, proviste de un tubo de
descarge, en conexifn con la toma de aire del carburador.

En diche toma estd montada una rieze de dureluminio (8)
que permite empalmar el filiro de aspiracidh ¢on el cuello del
carburador. Como puede observarse en el dibujo adjunto (9) tré-
tase del empalme entre el carburador y la pieza (8), empalme -
en el que esté ensamblado un aspirador (10) en comunicacién con ?
la tome central. Dicho aspirador serd puesfo en conexién con §
la descarga (7) del conjﬁnto antes descrito y claramente ilus—-
trado en el dibujo. Acoplado con este conjunto de funcionamien—
to mecanico hay otro aparato; en sustancia un desintegrador mo- ;
lecular con alimentador electrfnico,

El protobipo del alimentador electrdnico, cuyo esquems pue-.

de observarse en la Fig, 28., estd constituido por dos resisten~.
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cias (1 y 2) que forman el divisor de tensidn para la pola~

rizacidn por un condensedor (8) para la nivelacidn y el re-
torno AF, por dos transitores de potencia (9 y 10), por un
transformador con micleo magnético (11) con dos enrollamien—
5y tos primarios (3 y 4) de toma central con relacidén de reac-
cién comprendidas entre 1:3 y 1l:5 y por un enrollemiento
secundario (5) empapado‘de bzoguerita o material anélogo.
iodo el conjunto entra instantaneamente en accién
produciendo un ozcilador dé alta frecuencia en el momento
10, en el que se conexiona a los terminales de la baterfa, por
medio de la aplicacifin de la llave del coche en el tablero.f:
La oscilacifin de alta frecuencis, antes indicada
estf conexionada a los desistegradores estos filtimos estén

constituidos en sfntesis por dos armadufas-metélieas (6) con

15,— | una'chapa delgada de mice entrepuesta entre ellas (7), que
produce una descarge eléctrica, que unida a las radiéciones
ultravioletas cpn una largurs de onda comprendida entre los ;
1500 y los 3000 A2 que se producen en el desintegrador, transt
forms el aire atmosférico en una mezcla potentisima de gas, %

200 con poderes oxidentes muchos méds enérgicos en igusldad de é
volumen que el aire atmosférico. :

Por lo tanto, introduciendo esta nueva mezcla produci—?
da por el desintegrador molecular y accionada por el.pol&ri—f
- gador electrostdtico de inyeccidn en la cédmara de combustidn,:

25 ¢ | se efectiia en la mezcla una reaccidn qufmica més violenta cau:
sada por el encendimiento, cbteniendo en esta forma el méxi- -
mo rendimiento del motor.

Le invencidn podré realizerse en formas constructiva-
mente digtintas de la representada y descrita, siempre gque--
304~ derddo en el &mbito de su principio innovador especifico, pa=-
ra los fines indicados.
NOTaA
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15;.Diq3051tivo nleotrdniso economizedor con desinte ra=

Jores molaculares v molarizedores elontrostdticos de inyvec—
cién nara motores de comhustiln interna, ceracterizado por-
aue ~onsta de una smmolla de vidrio QOntPﬁieﬁdO uwn gistena

de atonizacidn constitui’o nor un tvubo fe asniracién para el
tsnoue, Hor un‘c%orro colivbralio enlaza’c con un bomnresor
por mn nlano frontal mars la seleccidn del producto obterifo
de 1ma emuleidn coloidel de un cots i?aﬂor rendo todo =1
conimto en una ammolla Ae yidrio nrov1q+~ de un tuho A= deg=
carca enlazade con 1= toma de aire del crrbuvrador.

28 ,~Di~nogitivo slectrdnico, seotn 12 reivindicsecifn sn=
terior, carac*erizalc morque el an-rato entra o Punridn co-
negténﬂalo con wn commpregor de oipe, couve nresidn d~1 aire
as voriabhle dentro de ammlios 1{M1t@s, de-mre guedanio inal-—
torado el nrincinio fimeionnl de]_ﬁispOﬁitivc}

28 ,mDirmositivo electrénico, seefin las reiviniicaciones
snteriores, caracheriza’o moraus ol wolarismador es conactalic

o una nicze metélica Fiiode 2 1o toma de aire del coarburador,

1 cual es nrovisto con v fubo aue comunica vor un l1lalo con

el interior, mientras la otrn marite es conectads medionte

releis 4e poma a la decscorog del molerizasor citolo.

48 ,~Disnogitivee elcetrdnico, se fn las reivindicaciones
anteriores, caracterizado norque el desiniteor~dor congta Ae
un filtro de gire aue es narie funeional del alimentador elac—

trénico, montsde tal filtro en el corburalor melioute vno nire

&)

z2 corensala al nola:*? or electro%tético, giende a 1o ven 71
cko filtte provicite de un dispositivo pora filtrer.
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52 ,-Dignositivo electrénico, se:fn lsg reivindicaciones

snteriores, ecaracterizedo noraue ol desinie-vador molecular
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anteriores, caruwtc¢1zaio porgue el elimeptador 2lectrdnico

30 ~onvertidor de altae Ffracuercia que funciona

con~to dAr 10

v&1yulag, 1ll-vando un sruno de nolerize-

a trarsistores ¥ A

un de +mmaidn registivo o nor

0idn obtrnide medisnte mn Adivison
1 an Adviso— indnetivo, de un conde neodor A2 dog enrollarientos
nrimarios de tom2 nentral enlagedos reomectivemente con los
noses v los emisores, heoienco consher cve Jag inductanclas de
sarcidn v excitacién nstfn envveltas en nidel-~o mamético que

vou_ﬁ acy de hiexrro, de aauerio con ~Ll convertidor que 87 hoe
15— ve eltride.
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