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ILT'ORIA DESCHEPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VKTNTE ANOS TST ESPANA, 
A FAVOR DE FARSA-FINANZIARIA APPLICAZIONI ETETTRONICHF, 
S.A., DE NACIONALIDAD ITALIANA, RESIDENCE E!? ITALIA,

s o b r e:

"DISPOSITIVO EUIC^RONICO ECONOMIZADOR CON DESINTEORA- 
DORES MOLECUI.AHES Y P0LA3TZAD0RES E3T.-ECTROSTXTICOS DE 
INYEOCION PARA MOTOH3S DE C0ABU3TI0N INTERMt".-
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Como es consabido, en el actual momento económico mundial, 

todos los constructores de automóviles orientan su producción 
hacia motores siempre más económicos, motores capaces de sumi­
nistrar una notable potencia con el menor gasto posible por 
parte del comprador.

Sin embargo dichas mejorías son de carácter mecánico, es 
decir resolubles durante la fase de fabricación en serie, y, 
por tanto, imposibles de aplicar a los autovehículos ya en cir­
culación.

El autor de la presente invención, teniendo en cuenta los 
autovehículos actualmente en función, ha tomado en considera^- 
ción un aspecto mucho más importante del problema; el físico- 
químico, es decir, en pocas palabras, ól que interesa la ener­
gía tórmica desarrollada por unidades de tiempo por el motor 
de combustión interna.

El autor ha podido encontrar de esta fonna, el factor esen­
cial para conseguir el objeto que Ól se había prefijado es de­
cir, el control de la velocidad de reacción, de la bencina con 
el aire, velocidad que adquiere un aumento mediante un nuevo 
gas producido por la desintegración del aire atmÓsferico unido 
a los cambios físicos de la estructura molecular de la mezcla.

El aparato experimental que a continuación 6é describirá 
en su conjunto y en sus principios funcionales, ha dado ópti­
mos resultados en las pruebas prácticas por carretera (econo­
mía superior respecto a todos los aparatos especiales que se 
hallan en comercio).

Dicho aparato, puede aplicarse a cualquier tipo de motor 
de combustión interna, no siendo la cilindrada del motor deter­
minante para el funcionamiento de esta invención; para motores 
compresos y de carreras, pueden estudiarse algunas modificacio­
nes en la colocación, las cuales varían de motor a motor, y que 
pueden ser fácilmente estudiadas en su actuación y en su monta­
jes



5.

10. -

15.-

2 0 . -

25..

3 0 .-

2 5 0 3 3 t
El principio funcional innovador específico de la inven­

ción, está basado como se ha indicado anteriormente, en el au­
mento de la velocidad de reacción de la combustión. Este aumen­
to se obtiene por medio de un polarizador elesctrostático de 
inyección y un desintegrador molecular; la acción combinada de 
estos dos aparatos de los cuales uno de ellos que es de-funcio­
namiento electrónico, está en grado de disminuir los tiempos 
de combustión, potenciando la citada combustión, y consiguien­
do de esta forma las ventajas anteriormente indicadas.

El primer aparato consta én sustancia, como se observa 
en el dibujo (Fig. le), de un tubito de vidrio especial (1) en­
lazado mediante un tubo de goma con un compresor de aire centrí­
fugo; unido al mismo hay un sistema de toma por aspiración (2) 
de un tanque inferior (4) conteniendo un líquido que es una 
emulsión coloidal de un catalizador adecuado; hay además un dis­
positivo de desecamiento (3) para mejorar las características 
del producto.

Todo el conjunto está contenido, en el aparato esperimen- 
tal, en una ampolla de vidrio especial, provista de un tubo de 
descarga, en conexión con la toma de aire del carburador.

En dicha toma está montada una pieza de duraluminio (8) 
que permite empalmar el filtro de aspiración con el cuello del 
carburador. Como puede observarse en el dibujo adjunto (9) trá­
tase del empalme entre el carburador y la pieza (8), empalme ¡ 
en el que está ensamblado un aspirador (10) en comunicación con i 
la toma central. Dicho aspirador será puesto en conexión con ¡ 
la descarga (7) del conjunto antes descrito y claramente ilus­
trado en el dibujo. Acoplado con este conjunto de funcionamien- ; 
to mecánico hay otro aparato; en sustancia un desintegrador mo- . 
lecular con alimentador electrónico, -

El prototipo del alimentador electrónico, cuyo esquema pue­
de observarse en la Fig, 26., está constituido por dos resisten-
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cías (l y 2) que forman el divisor de tensión para la pola­
rización por un condensador (8) para la nivelación y el re­
torno AF, por dos transitores de potencia (9 y 10), por un 
transformador con núcleo magnético (11) con dos enrollamien­
tos primarios (3 y 4) de toma central con relación de reac­
ción comprendidas entre 1:3 y 1:5 y por un enrollamiento 
secundario (5) empapado de Ozoquerita o material análogo.

Todo el conjunto entra instantáneamente en acción 
produciendo un oscilador de alta frecuencia en el momento 
en el que se conexiona a los termínales de la batería, por 
medio de la aplicación de la llave del coche en el tablero.

La oscilación de alta frecuencia, antes indicada
está conexionada a los desistegradores estos últimos están 
constituidos en síntesis por dos armaduras metálicas (6) con 
una chapa delgada de mica entrepuesta entre ellas (7), que 
produce una descarga eléctrica, que unida a las radiaciones 
ultravioletas cpn una largura de onda comprendida entre los í
1500 y los 3000 AS qme se producen en el desintegrador, transé 
forma el aire atmosférico en una mezcla potentísima de gas, ¡ 
con poderes oxidantes muchos más enérgicos en igualdad de  ̂
volumen que el aire atmosférico. . . ^

Por lo tanto, introduciendo esta nueva mezcla produci­
da por el desintegrador molecular y accionada por el polirí- ! 
zador electrostático de inyección en la cámara de combustión, 
se efectúa en la mezcla una reacción química más violenta cauL 
sada por el encendimiento, obteniendo en esta forma el máxi­
mo rendimiento del motor.

La invención podrá realizarse en formas constructiva­
mente distintas de la representada y descrita, siempre que­
dando en el ámbito de su principio innovador especifico, pa­
ra los fines indicados.

N O T A
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En resumen* 1- presente solicitud recaerá sobre las si­

mientes reivindicacionesí
1 -.—Dje-^ositivo <=̂ lectrónico economizador con desintegra— 

dores moleculares y polarizadores electrostáticos de inyec­
ción rara motores de combustión interna, caracterizado cor­
one ronera de una ampolla de vidrio conteniendo un sistema 
de atomización constituido por un tubo de aspiración para el 
trnoue, ñor un chorro calibrado enlazado con un compresor 
ñor un ulano frontal para., la selección del producto obtenido 
áe lina emulsión coloidal de un catalizador, yendo todo el 
conjunto en una ampolla de vidrio provista de un tubo de des­
carga enlazado con la toma de aíre del carburador.

2S.-Dispositivo electrónico, see-ón la reivindicación an­
terior, caracterizado porque el acerato entra eu- función co­
nectándolo con un compresor de eire, cuya presión d d  aire 

variable dentro de amplios límites, siemore quedando inal­
terado el principio funcional del dispositivo.

.-Dispositivo electrónico, seyán las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque el rolnrizador es conectado 
a una pieza metálica fijada a. la tona.de aire del carburador, 
el cual es uro visto con un. tubo cu o comunica ñor un lado con 
el interior, mientras la otra, parte es conectada medíante 
reíais de poma a la. descarpa del polarizado?.' citado.

A§.—Dispositivce electrónico., se.pán las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque el desintegrador- consta de 
un filtro de aire oue es parte funcional del ali^entador elec­
trónico, montado tal filtro en el carburador mediante una. pie­
za conectada al polar!zador electrostático, siendo a la ves di­
cho filtt# previst* de un dispositivo para filtrar.

5§.—Dispositivo electrónico, serión las reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque el desintegrador molecúlar
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está constitud. , * rs "̂ OU U! 'i -hn i O O aparato caraz de producir desoarvas

tricas con car--'- "
Ion ri-tud de onda ent

la des inte ^yp,cior de!
ele63.-Di s r 0 sil-

?ntre loa 1500 y los 3ooo A*, que trovo* 
!_on del aire atmosférico. 
ro electrónico. serón las reivindicaciones

.-eterizado noraue el alimentador electrónico anteriores, cau-
^  ̂ -̂ 1̂ 0 convertidor de alta frecuencia que funcionaCOHr"tf\ df' 11?l.

^  ̂ ^ a válvulas, 11-vando un pruno de polaríza-a transistores y ^
. # . . . -. o--.te iT" divi son de tensión resistivo o por

T1 3 divisor inductivo, de un condensador de dos enrollamientos 
rriuarios de toma central enlazados respectivamente con las 
-br'.ses v los emisores, haciendo constar que las induct atocias de 
reacción y excitación estén envueltas en nácl-'O ma^nótico* que 
rodró ser de hierro, de acuerdo con el convertidor que so he­
ve. el á si d #.

7 S.—DlSPOSITiyq isrr^^uppTCC 'yyiONO]\n!ZADOR 001? DESINTEGRA­
DORES HOIíECUI-ARES Y P0IARIMD0R5S EUBH^ROSPATICOS DE INYPSO- 
CION PARA MOTORES DE COMBUSTION INT^TA".

Se'un se describe la nresente memoria que consta de 
seis hojas escritas a máquina y -dibujos.
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