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2.
El o b je te  de l a  p re s a s te  s o l ic i tu d  de Sédala da U tilid a d  le  

c o n s titu y e  un equipo d e te c to r-e m iso r , que c o n tro la  l a  presiáSn da 
lo a  a s m á t ic o s ,  con o s in  cámara, régimen da marcha de l veh í­
cu lo .

$ El nuevo equipo d e te c to r-e m iso r , que aa p a te n ta ,  e s tá  cons­
t i tu id o  por una eombinacián de elem entos neum áticos y e le c t r á n i -  
ccs que perm itan  t r a n s m i t i r ,  a l  tab lean  da mandes d e l  v e h íc u lo , 
unas sa y a le s  a c d s tic a s  y luminosas que in d ican  cu a l de l a s  ruadas 
d e l vehículo  e s tá  a fe c ta d a  po r e l  desceñan de l a  p re s id a  de l nen­

io m ático previam ente a ju s ta d a , por debajo d e l l ím i te  adm itido p o r 
cond iciones de seg u ridad , siendo é s ta  l a  p r in c ip a l  v e n ta ja  d e r i ­
vada d e l empleo d e l equipo d e te c ta r-e m iso r  que nos ocupa*

93. aqtaipe d e te c to r-a m iso r  a v isa  a l  conductor d e l v eh ícu lo , 
con l a  a n ta la e id n  n e c e s a r ia , cuando se  produce una depreaidn en 

15 un neum ático, p e r  debajo de lo s  l ím i te s  de su p re s id a  n an sa íf . do-e ^
b re  todo s i  e x is te  alguna p érd id a  de a i r e  m otivada p e r d ife ra& tes  
cau sas , t a l e s  como un poro l a  cámara, una v á lv u la  que no e le - ̂ * â e *
r r a  bi(m , un p incnaso , e tc .

* *  *Si a l  i n i c i a r  un adelantam iento  se  e fe e tá a  con una ruadK 'bá- 
30 j a ,  puede t r a e r  consecuencias f a t a l e s .  Asimismo, cuando se  c irc u ­

l a  per a u to p is ta s ,  donde se  alcanzan  ve loc idades co n sid e rab les ,;, ea 
muy p e lig ro s o , s i  se  produce una p é rd id a  de p re s id a , h a s ta  e l  á o -  
mentó en que e l  conductor se  dá cuan ta  de l a  anorm alidad. .-* * *

El nuera equipo á e te e te r -e m ia e r , que c o n tro la  l a  presidH  ^ e  
2% lo s  neum áticos, e v ita  e s tro p e a r  l a s  c u b ie r ta s  de l a s  ruedas,* yK

que, h a s ta  ah o ra , cuando e l conductor so dá cu en ta  de que se  que­
da s in  a i r e  en uno de lo s  neum áticos y an tea  no ha  podido d e to n a r 
e l  v eh ícu lo , en l a  m ayoría de lo a  casos ya ha quedado estro peada  
l a  c u b ie r ta ,  p o r mordedura de l a  l l a n t a .

30 equipo d e te c to r-e m iso r , que se  r e g i s t r a ,  e s tá  compuesto



p e r lo a  s ig u ie n te s  a l  a m a ta s i
a) Una pequ^&a cámara da gema e s p e c ia l,  a u x i l i a r  e indepen­

d i s t e  de l a  d a l neum ático, cuya p re s ió n  ce r e g a la ,  a  vo lun tad . 
Dicho sp án d ic s  da ^oma l le v a  una v á lv u la  no n a s i ,  con una d e r iv a ­
c ió n  que comunica con un d e te c to r  de  p re s ió n .

b) Uxm v á lv u la  normal con d e riv a c ió n  p ara  i n s t a l a r  e l  d e te c ­
te  r - i n t a r r a p t e r .

e) Un d e te c to r  de p re s ió n  a  f u e l l e ,  cuyos movimientos acc io ­
nan un c o n ta c to r  que c i e r r a  e l c i r c u i to  de un o se lla d o  r - tramami-  
s e r ,  a  t ra v é s  de un cab la  b lin d ad o .

á) Un pequero equipo e le c tró n ic o , o sc ila d o r-e m iso r , b lin d ad o , 
sum ergible y con a a tich eq u a , que tra n sm ite  l a  sa&al c f re c u e n c ia  a  
una an tena adecuadamente in s ta la d a ,  l a  eual es d e tec tad a  por un 
equipo re c e p to r ,  in s ta la d o  aa e l ta b i  era de mandos de l v e h íc u lo .

o) 'Un re c e p to r  y se ñ a liz a d o r in te rm ite n te ,  s e d a ti  co y y isg ía l, 
ind  spendi o n te  p a ra  cada ruada que l la v e  in s ta la d o  e l equipe Remi­
so r , lo a  c u a le s  aa táa  a lo jad o s  en e l cuadro da instrum en tos . ^ 1  
vehículo  a  l a  v i s t a  del conducto r. * * *

?;Sn lo a  d ib u jo s  a d ju n to s , que forman p a r te  in te g ra n te  de 
p re sa n te  memoria d e s c r ip t iv a ,  so im rep resen tad o , a  t í t u lo  dé*ájam­
e le  i l u s t r a t i v o ,  pero no l im i t a t iv e ,  una a p lic a c ió n  p r á c t i c a -dei 
equipe d e te c to r - s a i  s e r ,  p ara  c o n tro la r  l a  p re s ió n  de lo s  n e u m ^ í-
eoa, desde e l  ta b le ro  de mandos d e l v eh ícu lo . .****.*..Diche a d ib u je s  m uestran : . . . .

P ig . 1 . -  V is ta  en secc ió n  v e r t i c a l  de l a  rueda de un vehícu­
lo ,  mostrando l a  d isp o s ic ió n  d e l equipo d e te c to r- tra n sm i s o r ,  que 
c o n tro la  l a  p re s ió n  d e l neum ático, con o s in  cám ara.

F ig . 2 . -  V ista  l a t e r a l  y en p la n ta  da l a  c a ja  del d e te c to r  
e le c tró n ic o , que c o n s titu y a  a l e sc ila d e r- trsa a m im e r, con an ten a  
in co rpo rada  y con s a l id a  d e l cab la  b lin d ad o .



'7 4.

Fl%. 3 .^  9eccióh v e r t i c a l  A e l d e te c to r  de p re s ió n  a f u e l l e ,  
que acciona e l in te r r u p to r  p r in c ip a l que c ie r r a  a l con tacto  de 
a lim en tac ió n .

F ig . 4 y Sección lo n g itu d in a l de l a  e&aara a u x i l ia r  e 
á§ ind ep en d ian te  de l a  de l neum ático, equipada con l a  v á lv u la  n o r­

m al, p r e v is ta  de una d e riv a c ió n  que comunica con e l d e te c to r  de 
p re s ió n .

^ ig .  6 . -  V is ta  en p la n ta  de un veh ícu lo  autom óvil, m ostran­
do l a  d isp o s ic ió n  de l re c e p to r  y de l a s  en ten as , a s í  como de l a  

73 se ñ a liz a c ió n  v is u a l y a e d s t ic a .
f i g .  7 . -  Esquema d e l em isor e le c tró n ic o  b lin d ad o .
F ig . 3 . -  I5squema á e l  re c e p to r  e lec tró n ic o  in s ta la d o  an e l  

ta b le ro  de mandos.
R e f i r i  ándenos concretam ente a d ichos d ib u jo s  y esquemas, pa-

75 gamos seguidam ente a d e s c r ib i r ,  con mayor d e t a l l e ,  l a s  partó&.áMa-# - *
ponentes 6 e l equipo d e te c to r-e m iso r , e le c tró n ic o , que e o a t r q lá 'l a* w * *p re s ió n  de lo s  neum áticos, con e s in  cámara y e l  modo de ftsnc^oitar, 
en rágimen de marcha de l veh ícu lo . #* *S<agán so dem uestra gráficam ente po r l a s  secc io nes de la á fT ig a -  

$0 r a s  1 y 5, l a  d isp o s ic ió n  de l equipo d e te c to r- tra n sm iso r  s o b ra b a  
rueda es l a  s ig u ie n te s :  . . .  J.

Sn s i  i n t e r i o r  i#  l a  c u b ie r ta  -C -, con o s in  c&aara, se'h#*: 
d isp uesto  una pequeña cámara de goma esp ec ia l - 1 - ,  que es aug& liar 
e independ ien te  de l a  c u b ie r ta  - g -  o de l a  cámara d e l neumÓtippi.

9$ cuya p re s ió n  se  reg u la  a vo lu n tad . P icha  pequeña cámara a u x i l i é
- 1 -  es de paredes f le x ib le s  y aa su c a ra  p r in c ip a l  l le v a  un r e f u e r ­
zo eem plaaaatarie  - 2 - ,  catando equipada con una v á lv u la  normal - 3 - ,  
cuyo obde e s tá  constantem ente empujado por un m uelle  de r e ta m o ,  
presentando d ich a  v á lv u la  -3 -  una d e riv a c ió n  - 4 - ,  que comunica con 

93 s i  d e te c to r  - 4-  de p re s ió n  - 5 - ,  mostrado en d e ta l l e  por l a  F ig . 3*



5

P uesto  que se  t r a t a  da comunicar l a  p re s ió n  am istan te  en a l 
neumático con a l d e t ^ t o r - i n t a r r u p t o r  - 5 - ,  esto  también pueds lo ­
g ra rse  a t ra v é s  de urna s ia p le  v é le n la  con d e riv a c ió n  y s i  l a  cu­
b i e r t a - s -  no l le v a  cámara o a l  l a  l l e v a ,  también se  podrá i n s t a -  

9$ l a r  a l  equipo , siempre y cuando e s tá  p re v is ta  l a  v á lv u la  con d s r i -  
vación  a l  d e te c to r  - $ - .

^1 d e te c to r  -5 -  p re se n ta  un f u e l l e  de p re s ió n  - 6 - ,  que tam­
b ién  puede c o n s i s t i r  en un e s p i r a l ,  a  o tro  s is tem a  de d e tecc ió n , 
que en sus movimientos ace icn a  un c o n ta c ta r  de a l i m e n t a d ^  - 7 - ,

100 anide a l  c ab la  blindado - 8 - ,  cerrando dicho c o n ta c ta r  ai c i r c u í -  
te  a  t ra v é s  d e l in te r r u p to r  - 9 - ,  que pona am funcionam iento e l  
o sc ila d o r- tra n sm i so r  - 1 0 - ,  que e s tá  contenido aa una c a la  de b l in ­
d a je , que as sum ergible y con an tichoque a basa da am ianto, e l  
cual va equipado con una pequeña an ten a  -1 1 - ,  que re c ib e  l a  a s a d  

10$ o fre c u e n c ia , sagdn se  expresa g ráficam ente por e l  esquema á*e l a
? ig .  7, ainado d e te c ta d a  d icha s ^ a l  p e r  e l equipe re ce p to r:  ̂ 1 ^ - ,

* . .  *in s ta la d o  en al ta b le ro  de instrum ento  a del v á s c u lo ,  respondien­
do l a  c o n s ti tu c ió n  del re c e p to r  a l  esquema represen tado  sm l q  ?ig .  
8 . *; *

110 El re c e p to r  -1 2 - e s tá  combinado con un se ñ a liz a d o r -1 3 -  in ­
te rm ite n te ,  acu a tice  y v is u a l ,  independ ien te  p a ra  cada una d e .Ib a
i ja d a s  ^n l a s  que se ha in s ta la d o  e l  equipo em isor -1 0 - y e s t á  *

*  *  *

ubicado en e l propio ta b le ro  da mandos, p a rtien d o  de dicho sj6%a? 
l iz a d o r  -1 3 -  l e s  a la rg a s  de an tena -1 4 -  que l le g a n , aproxima^qqgn- 

11$ t e ,  h a s ta  un metro de cada rueda, t a l  como se in d ic a  esquamáffóá- 
mante an l a  F ig . 6.

El funcionam iento d e l nuevo equipa d e te c to r-e m iso r, p a ra  e l 
c o n s o l  de l a  p re s ió n  de lo s  neum áticos es d i s ig u ie n te :

ü&a vez in s ta la d o r  lo s  componentes del equipo an lo a  re sp e e -  
130 t i r e s  lu g a re s ,  de acuerdo con lo  indicado am l a s  f ig u ra s  1 y 6 , as



procede a l l e n a r  con a d ra , bajo c i e r t a  p re s ió n , l a  pequeña cámc^ 
r a  a u x i l i a r  - 1 - .  8eg!Aiéamente tam bién sa  l l^ n a  con a i r e ,  a eu 
p re s ió n  ^ r m a l ,  l a  cáaa ra  - 0-  d e l nmmmátieo y tuia vea e s tá  l l e ­
n a , por a je a r lo  a una p re s ió n  da 1 ,7  K g./cm 2., oá se  q u ie ra  r e ­
g a la r la  p a ra  que ac tú a  l a  alarm a a 1 ,2  ng./om%., b e a ta  con d e ja r  
a d icha  p re s ió n  l a  c á s a la  p r in c ip a l  - 5 -  y a j u s t a r ,  ba je  p re s id a  
d# a i r e ,  l a  cámara a u x i l i a r  - 1 -  h a s ta  que e l  equipo empiece a  
o s c i l a r ,  Una vea le g ra d a s  d ich as cond iciones se  vuelve a  norma- 
lim a r  l a  p re s id a  de tra b a jo  y tan  e ra n te  cene sabe l a  p re s id a  
ya se n e ta  que d e ja  de fu n c ionar l a  alarm a.

guando se  produce un descanse de p re s id a  en un neumático -&- 
desciende ts a b ié a  l a  p re s id a  del d e te c to r  -5*- y ta n  pronto a lcan ­
ce l a  p o s ic ió n  de re g u la c ió n , a l  d e te c to r  a c tu a rá  e l c o n ta c ta r  - 7 -  
instalsado en su i n t e r i o r ,  que h a rá  fu n c ionar e l equipe o s c ila d o r
-13- (eaquama de la "ig. 7) y éste, a su v^, trasmitirá ías'yre-* *enaac ias  em itid as a t ra v é s  de l a  an tena  incorporada a l  recqpj^ry

* *(esquema de l a  r l g .  8 ) ,  que siem pre e s tá  conectado a  l a  b a te r í a  
del v eh ícu lo , tan  pron to  como e l mismo ae pone an s e rv ic io .  *

guando e l  re c e p to r  -1 2 -  recib e l a  señ a l e le c tró n ic a , é s te 'c o ­
n e c ta  un c i r c u i to  que l l e v a ,  aa p a r a le le ,  un o s c ila d o r  a c é d a l a  
que hace fu n c io n ar sim ultánm anante una alarm a -1 1 -  a c ú s tic a , y. ana 
lampar!t a  ge c o n tro l ,  tam bién o s c i l a s t e ,  que in d ic a rá  l a  p es jp ió n  
d e l ncam átiec , cuya p re s ió n  ha b a jad o , por c u a lq u ie r  causa. .****.

Cada am iser -1 0 - , in s ta la d o  an l a s  rued as, t ie n e  una l a s i t u d  
de frecuesaeia d i s t i n t a ,  que s in to n iz a  con e l re c e p to r  -1 2 - , ia^* 
d ic a , en é l  ta b le r a ,  cu a l es l a  rueda  a fe c ta d a .

Las p i l a s  d e l a n is a r ,  que san de tamaño reducido y de paco 
perno, ae t ie n e n  apenas d e sá se te , ya que solo  tra b a ja n  cuando se  
produce a l in e a  v a r ia c ió n  alarm ante de l a  p re s ió n  de l a  rueda ce-



P ara  comprobar ai. a i  equipo fsn c icn a  b i^ n , b a s ta  con h ac^ r 
bajenr l a  p r e s i l a  de un determinado neumático b a s ta  e l l im i te  a ju s ­
tado  y a l  re c e p to r  àeb^ funzionar c s rre c tsm e n ta .

Pambián me ha p r e v i a ^  i n s a l a r  a l  equipe a m ise r-d e te c te r  en 
l a  rueda da rscm abic, paya m antener a l  debida c o n tro l  qua ^ r a n -  
t i s a  qua puede d isp o n erse  da l a  m isna, an casa da necesid ad , gua­
dando an cond ic ionas da c o n tr a i .

Sa so b reen tien d e  qua l a  ferm a, d im enm i^^s, clamas da mate­
r i a l ,  d isp o s ic ió n  y e r r a r l a  d a l con jun ta  y da cada uno da lem a la -  

160 m antes in te g ra n t  ae d a l equipe d e te e ^ r -e m is o r ,  qua dejamos demeri­
t o ,  podrán v a r ia r  y s u f r i r  b^daa 1 ^  su s titu c ió n # ^  qua sa  estim an 
p e r t in e n te s ,  s i  aspra  qua no a fec ta n  a  l a  esaaeia lidssà  fu n c io n a l d e l 
o b je to  qua se  p a te n ta .

31 nodale de u t i l i d a d ,  per: "W IP O  DEW^OR-miSOR, QBE C3SE-. .1€g W M  M  PRESION DE LOS NEBM&TIOOS, COR 0 SIN 0ÂH&E&, RBglk%!
BE MORA DEL VERIBBLO", auyo p r iv i le g io  da e ^ l e t a e ió n  en ás¿¿Ra, 
se  s o l i c i t a  por un período de 20 ados, deberá re c a e r  sobre lam - 
p a r t ic u la r id a d  es que se  concretan  -an l a s  s ig u ie n te s ,  *..

es
* -

* * * *



..V .JL M , ^
1 3 .-  QUE CQR^LA M  PRESION BE L03 NBU-
MATYC^g, Q^s 0 3iN JAMARA, 3N R m iM ^ 1^ MAmHA DHL y ^ S i u W ,  c a - 
raeteaL-isado p e r  #1 ttaeho da que e s tá  i n s t i t u i d o  p a r  una combina­
c ió n  da elem entos neum áticos y e le c tró n ic o s  que perm iten transm i­
t i r ,  a l  ta b le ro  de mandos de3. v e h íc u lo , omas a b a l e s  a c é t i c a s  y 
lum inosas in te rm ite n te s ,  que indiceei cual do l a s  ruedas d e l vehí­
culo e s tá  a fe c ta d a  pop e l  á^sseenso de l a  p re s ió n  d e l neum ático, 
p o r debajo d e l  Ij&mit^ adm itido pop cond icionas do seg u rid ad , es­
tando in teg rad a  ??1 elemento neumático por una pequéga cámara de 
gama e s p e c ia l ,  a u x i l ia r  e independ ian te  da l a  d e l  neum ático, pe­
ra  in s ta la d a  an su in ta p io p  cuya p re s ió n  se  r e ^ t l a  a  vo lun tad , 
estando equipado, dicho apéndice neum ático, con una v á lv u la  aop^
m al, p ro v is ta  de una áeri'vetción que comunica con un d e te c to r  de-. *.p re s ió n  a f u e l l e ,  cuyos mo^fimientos accionan un c o n ta c ta r  e&& nn. *in te r r u p to r  que c ie r r a  é l c i r c u i to  de un o se llado r-tranam is^ tr^  .*a 
tra v é s  áe un cab le  b lin d ad o . ..*.
2 3 .-  ^^QUIBO BET1S3T0R-^I DR, QUE CONTROLA LA PRESION BE LDS;SEU- 
KA3gees, CON 0 SIN CAMARA, B3 RECIMW BE MARCHA BEL vmiCULO^^ se -

e s egdn l a  13 re iv in d ic a c ió n , carao  t a r i  sedo po r e l  hache da que s i  o s -ec ila d o r- tra n s m is o r  e s tá  €;ont anido en una c a ja  de b lin d a je , ói&gá&-
* *g ib le  y ant^choque, e l  cu a l e s tá  datado de una paqueSa an ten a^  ^ue

em ite l a  s # ia l  o f re c u e n c ia  producida p e r elmaanto electrónico.* á lo -< * * *
jado en l a  c i ta d a  c a ja ,  que se  f i j a  sobre l a  ru ed a , siendo de tec ta** * +*da d icha  a a ^ a l o f re c u e n c ia  po r un equipo re c e p to r  in s ta la d o  en e l 
ta b le ro  de instrum en te#  d a l v n n ícu lo , e l  cual está  combinado con 
un seR aliR ador mecánico i n t  enmi t e n te ,  acáa tico  y v is u a l ,  indepen­
d ie n te  p a ra  cada u sa  de l a s  ruedas en l a s  que se  ha in s ta la d o  e l 
equipe em isor, p a rtien d o  de dicho re c e p to r  lo s  a la rg o s  de an tena 
que l la g a n , aproximadamente, hasta un metra de cada rueda, cuyos



amisores t is a a a  una long itud  áa fro eu sae ia  d i s t in t a ,  g&# s in to n i­
za eos. @1 ro ea^ to r que in d io s , sa e l ta b le ro , cual es l a  ruada 
a fre ta d a ,
3 3 . -  "BQUIPÜ QUE Ü9NTE9M LA PSnSKON BE LOS E3U-
HáWOS, CON 0 S1W S .á M á , EN nS9Ht§N BE HAH8HA BEL 78BE9339*.- 
?al como aa ha descrita y desastrado sa los dibujes adjuntos.

C aseta é# nueve hoja# fa lla d a s  y mecanografiadas par una so­
i s  ca ra .

Barcelona a 1 1 ABR.1980
P.A. de B. José Pucho Paisa,

JUAN B. RprrETnüOWaA

9 .-
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