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WGNORIA DESCRIPTIVA
pere solicitar
PATENTE DE INVENCIORN
T T B N
ESPARE | i
| | por VEINIE afios o
& mombre de M. V. MECCANICA VERGHERA S.peks, entided italians,
establecida en 4,. Piazzetta Giordano; Milan; I’balia; por':

"UN HELICOPTERO TRANSFORMABLE EN AUTOGIRO"

Existen en la actualided helicdpteros cuyo rotor es movido
por aire ocomprimido, prpduci‘do por un compresor y enviado por me— -
dio del cubo y de las palas a las extremidades de &stas; el ai,re;,
el galir con velocidad por vnos orificios o toberas diépuest o8
5 tengencialmente hace girer el rator. EL objeto de la invencidn es
wn helicdptero transformeble en autogirc, ilustrado a meners de ‘
ejemplo en el adjunto dibujo, visto de costado en la fig. 1, poxr |
la parte posterior en la £ig. 2 y en pianta en. la fige 3. o
Es caracteristice del invento que la méquina aegﬁn la :l.n..
10 vencién, estd dotada de un ala rotetoria formeda por dos o més pg. -
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las (que poseen todos los mandos de un helicéptero normel: de.péso”'gff
colectivo y de paso ciclico) movida por el aire comprimido; shora
blen, este fltimo, que 1legé. del compremor puede ser también dea-
viaedo hasta wna o més hélices de propulgién y de funcionamiento
enflogo el del rotor principal (esta es, por chorros de extremi—
dad). Como se desprende dd dibujo, la méquine esté constitufde
por el sla rotatoria 1 de doa o més palas, & cuyas extremidades
ven &l spuestas tangenclialmente las toberas 1a a las cuales les
llegea el aire comprimido proveniente del. compresor del motor 2
por medio de la tuberfa 3 que se deriva del pulmén 4, El glre com~
primido, proveniente =i empre del compresor del motor, puede ser ‘
enviado tembién e través de le tuberfe 5 haste las toberas de las
extremidedes de la hélice 6, la cuml puede ser m';l'biple y estar B
tembién dispuesta en la parte delenters de la méquina. El funcioe- :
nemiento de la méquina es el siguiente.

| Durante el despegue en vez*bic;al, todo el aire comprimido _
se wtiliza en el rotor prindpal T que lleve las palas 1, de modo g
que Se obtenga la traceidn necesaria para el levantamiento de 1l

méquina. Una vez que &ste se ha elevado de la itlerra, si se. ‘ret:li.-'

ra el aire comprimido que menda el. compresor y se le envia siem-'-_ .

pre em mayor cantidad a la hélice simple o miltiple 6, es posible
obtener un empuje seglin el eje longitudinal de la méquina pars
poder iniciar el vuelo de traslacién. Reduciendo el aire enviade
al rotor principal 7 y auvmentando el aire enviado a la hélice
(o & las hélices) 6 es posible aumérbar» la velocided de trasla=-
cifn; anulaendo en fin del todo ¢l flujo entre el compresor del |
motor 2 y el rotor principal 'Z (que continfia en emtorrotacidén)
es posible transformar el helicéﬁtero en autoglro. -
Cuendo el piloio trata de reducir a cero la velocidad de -

traslacidn, reduce a cero la entrada de aire & la hélice propul— R
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sora 6, enviando: nuevamdébtc@ ﬁl&@ al rotor principal To
En este. caso la méquine funciona como un hellcdpteroc normel. La
méquina asi descrita presenta la ventaja de que es posible. tras-
ladar de modo sencillo la potencia del rotor prind pal a la héli-

ce: (o & las hélices) sin tener que recurrir a trensmisiones mech-
nicas, embregues, etc. Tel ventaja aerodindmica es evidente espe-—
claelmente a grandes welocidades, graciss a la dlmminucién del pa-

so de las palas que deben asgzurar de modo exclusivo la sustenta-
cidn, A la méquina asi descrita se pueden eplicar mendos de ocola
andlogos a los empleados en los. seroveleross plano vertical 8 y

plano hordizontal 9 para el mando del aparato en vuelo de '!;ra.ala.-—; L
cién; dado que el rotor principal funéi ona & chorro: ¥ que, por .
tanto, no trensmite un par de glro aprecisble sl resto de la mé— 5
quina; no es neceseria el rotor de cola mrevisto en los helichp—
teros nomales, |

El aperato, en fin, podré estar provieto de un ala 10 pa~

e su més eficaz sustentacidn cusndo se sumente més o menos la
velocldad. |

La presente Sollc.d:ud, que corresponde & la preaentada
en Italls el 8 de Mayo de 1.959, bajo el nimero verb. A 18.378,
se acoge & los beneficios del articulo 51 del vigente. Estatuto
Ley sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invenclén, propie y nueve, que 8e presentan
para que sean objeto de la presente sollcitud de Patente de In-
vencidn en :Espa.ﬁa; por VEINTE. afios, son los sigulentes: L

12, - Helledptero trensformeble. en 'au'bogiro;,.. carao'h.ez:l.‘z.a-"

do por el hecho de que &l aire comprimido proveniente del compre—
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sor del motor puede ser enviado a través de tuberfas, y a las
toberas dispuestas,en las extremidades de las palgs del rotoxr
principal pare el vuelo vertical como helicdépterc, y e las to—
beras dispuestas en las extremi@ades de la hélice o de las héiiu»
ces. para €l vuelo de traslacién, permaneciendo el rotor princi~~‘
pal en autorrotacidn en el caso del vuelo de traslacidn y trans—
forméndosa el aparato en autogiro.

22, ~ Un helicdptero transformable en autogiro.

Tal y como.ée.ha descrito en la Memorie que antecede, re—
presentédo"en.el dibujo que se aoompaﬁa y para los fines que se:
hen especificado. "

Esta Memoria consts de.ouatrOMhojaa; escritas e méquina.

por wna sola de sus Ccaras..

AC/.
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