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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-~
daa de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas médquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art?., 46) que la enumeracibén con=-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa ¥y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
o ...

tos de tipo cient{fico (Arte. 47). A

L ]
* 0 9

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
. ... '.
legal de que también serén patentables los instrumendes, ob

jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a

que scn destinados, un beneficio o efecto nuevo, y'en;def;

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre k§.ante

A XN
riormente conocido. : 3

‘e :‘ .
Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en basé'?; ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-

ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas

'Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente compréndida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relaciébn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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La presente invencién, segin se expresa en el

enunciado de esta memoria descriptiva, consiste en un cin-

turén de seguridad para vehiculos.

El cinturén que presenta la invencidén es del
tipo de los que la banda que lo constituye esté permanente-‘
mente sometida a una traccidn originada por un mecanismo de

arrollamiento forzado de forma que siempre tiende a ofrecer

una minima extensién. Bu intrinseca concepcién radica en

la forma de realizar el extremo de la bands o cinta que se

relaciona con el citado mecanismo de arrollamiento forzado
*o® -8

de manera que merced & la forma que se presenta se ,0bYienen
\.. ) -t

una serie de ventajes que aportan a :ste cinturén de.seguri-

L
| ]
dad caracteristicas de supremacia técnica y funcional con -

LA AN N J

respecto a los cinturones convencionalmente empleadgs.para
LN ]

. ‘c'
realizar el mismo cometido.

0 N . L
Dicha forms consiste en moldear en la zona terd.

minal de la banda constitutive del cinturédn un - cuerpo (de ma-

. » - -~ L >
terial pléstico inyectado que envuelve ambas caras qé‘}a -
P o»

- . ... a ‘
banda en una zona préxima a uno de sus extremos perd’dejan-
. 29 %e .

do libre una determinada longitud de la banda. oot

Asi pues, la banda del cinturén ofrecerd en ung

zona prdxima al extremo que se fija al mecanismo de arrolla-
miento, una pr?silla intimamente fijada alrededor de la pro-
pia basnda, presilla Que constituira el elemento de retencidn
de la misma en el mecanismo de arrollémiento.

De esta estructuracidén se derivan considerables
ventajas ya que, por ejemplo, durante el proceso de fabrica-
cidén la zona terminal del cinturdn que gqueda aislada por la
citada presilla, permite la sujecidén de la bande para efec-

tuar una labor de tensado de la misma durante el proceso de




10

18

20

25

30

recubrimiento del pléstico que determine la propia presillea
nejoréndose con ello las caracteristicas dcl conjunto. Ade-
més, cuando la banda del cinturén sz ~nloca sobre el meca-~
nismo de arrollamiento la porcién de extremo que sobresale
de la presilla queda retenida por el propio arrollamiento
de la banda alrededor del mecanismo derivéndose de ello una

mayor funcidn retentiva.
Hasta el momento, la estructuracidn que habi-
tualmente venia presentendose en los cinturones convencio-

nales consistia en la formacidén de un bucle en el extremo

o8 .%

de la banda por cuyo bucle se introducia un pasadop qge de-

terminaba el elemento de retencidén del conjunto. .

L]
Se comprende que la estructuracidén inherente
) R LY L)
al cinturbén de seguridad que se presenta es mucho RfSe ven-
L R J
[ ] ...
tajosa en cuanto a prestaciones de retencidn y seguridad y,

L
ademés, resulta ser de mayor interes industrial dada la fa-
L4
’ osase
cilidad de construccidén y abaratamiento del proceso, produc-
L 4

L ]
tivo. \ e
A X ¥
[ ] [ Y

Para complementar la descripcidn que séﬁﬁﬁda-

mente se va a realizar y con objeto de ayudar a uné'mé%or
comprensién de las caracteristicas de la invencién, se acom-
pana a la presente memoria descriptiva y formando parte de
la misma, de una hoja Gnica de planos en la que con caracte:
ilustretivo y no limitaﬁivo se ha representado lo siguiente:
La figura 12 muestra una vista en perspectiva
de una parte del cinturdén de seguridad que presenta la in-
vencidn, en la gue puede observarse 1z zona terminal del mis
mo destinada a ser ubicada en el me.aznismo de arrollamiento

forzado.

La figurs 22 corresponde a una vista en pers-




10

‘__.
[é7]

20

25

30

pectiva de un mecanismo de arrollamiento forzado al que se
le ha acoplado el cinturédn dc seguridad que presenta la in~

vencibn, vista en la que puede observarse la intrinseca dis

posicidén de la banda del cinturén.

A la vista de las mecionadas figuras, y como
puede comprobarse,.el cinturén de seguridad para vehiculos
realizado segln la invencidn, queda constituido a partir de
una banda 1, de configuracibén convencional que incorpora en
una zona préxima al extremo 2, destinado a ser ubicado en

el mecarismo de arrollamiento forzado 3 un cuerpo envolven-~

-
o9 -%e

te 4 de material pléstico inyectado sobre la banda  J,,,dis-

N
puesto a modo de presilla solspada a la banda 1, 1a.pﬁal da

lugar a una porcién extrema 5 de banda 1. )

P.ﬂ...
Con ésta estructuracién para la fijacién de la
& ®
. s'e o
banda 1 en el mecanismo de arrollamiento forzado 5’§§'pro—

duce un bucle de la banda 1 alrededor del cuerpo envolventej

,
. . " saas o,
4 o presilla, bucle que aprisiona, a su vez, a la porcidn.

extrema 5 de propia banda 1, estableciéndose, de estas’forma

'.I..

un tope que se ajusta en el alojamiento 6 previsto'eﬁﬁal -

e® %

efecto en el mecanismo de arrollamiento forzado 3.°%, ,«

Se obtiene, en consecuencia, un cinturdn de set
guridad para vehiculos en cuyas caracteristicas inherentes

a la zona de anclaje con el mecanismo de arrollamiento son

.

sumamente ventajosas en cuznto a prestaciones de fiabilidad

y facilidad de montaje.
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- Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempré
en los principiocs fundamentales de la idea, que Son en esen
cia los que quedan reflejados en los plrrafos de la descrip)|
cién hecha. En efecto, el Artf{culo 48 del Estatuto vigente

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,

proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando

YR )

asi el crlterio del legisledor en el sentido de que paten-

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad pfﬁcﬁica

T

e industrializable, nadie podré& apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modlflcacioneér"bre-

..
sentarla como nueva y propia. P

Este principio, en cuanfo al alcance de la ﬁiatec-
cidn del obaeto patentado se refiere, se halla confTrmado

por numerosas Sentencias del Trlbunal Supremo, y enﬁme'—

ellas, como més termlnantes, en las de fechas 16 déiézéubre

de 1954, 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 yzgpras.
Establecido el coﬁcepto expresado, en cuanto a la

amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-

dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer

do con lo que se establece en el {iltimo pirrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi

las novedades que se desean reivindicar:
|  NOTA DE REIVINDICACIONES

En restmen, el privilegio de explotacidm exclusi-

va que se solicita, recaerid sobre las reivindicaciones si-
guientes:
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1.~ CINTURON DE BEGURIDAD PARA VEHICULOS, que sien)
do del tipo de los que la cinta estd permanentemente reque-
rida por un mecanismo de arrollsmiento forzado hacia una
posicibn de minime extensidbn, esencialmente se caracteriza
porque el extremo la cinta que estd relacionado con dicho
mecanismo de arrollamiento forzado, incorpora un cuernoc en-
volvente de material plédstico inyectado sobre la cinta en
disposicidn transversal y relativemente alejado del borde
libre dée dicho extremo de la cinta, alrededor de cuyo re-

fuerzo se produce un bucle de la propia cinta establecien-
sy . "®

do un tope ajustable en un alojamiento a tal efecto previs-

to en el eje del mecanismo de arrollamiento forzado Bl cual

mecanismo atraviesa longitudinalmente la cinta.
[ X d .“'

2.~ Se reivindica por Gltimo como objeto gobre el
: .,

- @
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solidii®a:

CINTURON DE SEGURIDAD PARA VEHICUIOS. .

Todo conforme queda descrito y reivindicadd’én 1a
Presente memoria descriptivaxque consta de giete pééiha
vlee
mecarogralfiada Gare
w®® _
Madrid, 22 abril 1.980
BERNARDO UNGRIA
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