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Asta latente le Invención se re f ie re , contorne inñica 

su enunciado, a r.n mecanismo variador de velocidad perfecciona­

do e l cual, por su simple estructura, fá c i l  monta;'e y elevado 

rendimiento mecánico asi como por formar bloque único o unidad

mecánica con el electromotor le  impulsión, aventaja, menií'iesta- 

tíB:te a tolos los aparatos le dicha índole existentes actualmen­

te en e l mercado.

Se caracteriza el vari ador perfeccionado de referencia, 

por el hecho ¿e consistir en un cárter convenientemente diseña­

do, teatro del ¡ual que dan moni ad o s , sobre rodamientos de tipo 

adecuado, un eje primario indiferenciado con el del electromo­

tor involuora.de en el propio mecanismo, y otro eje secundario



me sobresale fuera riel cá rte r  para e l acoplamiento le  l a  corres 

pon i.ierre . tra -sq^s ión  e x te r io r ,  ln:llái'd03e nrei'ereutoreente d is ­

puestos seibos c íes  en- ?̂03ic ió n  para le la , y sobre los cuales pue­

dan es table eraos dos respectivos  conos de f r ic c ió n  contrapuestos 

y suriclentoriente separados entre s i  con sus generatrices nróxi- 

¡-ias dispuestas paralelamente, con la  particu laridad  de que los 

citaaoa conos de f r i c c ió n  se encuentran dinámicamente re la o io n a - . 

dos, en e l  sentido de i  opulsar e l  primario a l  secundario, ñor nie 

dio ae . n co jin e te  o' rodamiento c i l in d r ic o ,  de diámetro i^ual a 

la. separación entre conos, aplicado con la  su f ic ien te  presión ra 

d ia l  sobre las generatr ices  próximas de estos últimos, siendo e l  

mismo desplazadle a lo  largo de las generatr ices  c.e los r e f e r i ­

dos conos por medio de un t o r n i l l o  micrometrico accionadle des- 

,.e e l  e x te r io r  de l cá rte r ,  cuyo t o r n i l l o  se enrosca, a ta l  e f e c ­

to, dentro ¿e un núcleo so l id a r io  del co j in e te  "'-recitado, resu l­

tando, como consecuencia de ta les  desplazamientos que, a v e lo c i ­

dad angular invar iab le  del eje primario, .que es le. de ró,gimen 

del electromotor, la  ve loc idad  de g iro  del e je  secundario es sus 

cep t ib le  de var iac ión  in tensiva  entre dos l im ites  máximo y mínimo 

de exacta correspondencia con las  dos posiciones extremas de l co­

j in e te  intermedio, según las cuales la  veloc idad tangencial de 

rodadura'del mismo sobre los conos de re fe renc ia  toma valores má­

ximo y mínimo respectivamente.

utra ca racter ís t ica , de dicho objeto es que las presiones 

rad ia les  necesarias para garantizar l a  per fec ta  adherencia entre 

conos y co jinete  intermedio, se consiguen gracias a las  correspon 

ai o.'.-tes '.nociones ...e sentís.¡.o axialmenfe opuesto e je rc idas  r-or sen 

les  muelles heüooi&ales convenientemente montados en e l  in t e r io r  

de los citados conos 3e f r ic c ió n .

da caracteriza, finalmente, el mecanismo variadoy de ve-



lo e  ido.i .perfeccionado ñor-roo e l  cárter  creí n i3no queda in t e r io r ­

mente tandeado segur conyartimiert-os euroIver-tee de l árgano mo­

to r  y de le  trarncMsión respectivane.i.it-e, estando diBnueo.ro este 

último coumartimisuto pora jtropcrcione.r la oportuna cabida y es- 

taii-.:neide.c a i  f lu id o  lubrícau'ts --ue na ne bat-.ar esta parte d.el 

me carisno.

Para, .mejor comprensión de la  presente Memoria, se des­

cribe sepm.idamemte un ejemplo i lu s t r a t iv o  no l im ita t iv o  de r e a l i  

zaoiór del citano me candemo variador perfecciona.-do, para lo  cual 

se a ocupada una hoja ue ai bu jos en la  ;.ue:

nip. 1, representa, una vista, en sección  Ion-Mi u r ina l del 

me can i  '-mo varia..-., or, y

F iy . 2, g r a f ía ,  e norma eouueuátíca, la  porte correspon 

diente a la  transmisión ue r o s i l l o s  cónicos, en I r  que ce seda­

lar. las U'-'S pool olores e tremas del co jinete  intermedio corres­

pondía - te  a la  maniría. y minina ve lo  c i  nao. del e je  secundario del 

mo cauis mo.

l-n dicha F ia . 1, se señala por ( l )  e l  cárter o caja del 

uecaniano ;uo contiene, uebiármente me-dados en su in te r io r ,  e l  

e lectrom otor (2 ) con e l  e je  urinario  ¡3 ) y e l  cono de f r i c c ió n  

- 4) solí....ario uel mismo; e l  t o r n i l l o  (5 ) de aociconrmierto del co 

j in e te  intermedio (6 ) ,  y e i. e je  secundario (7 ) paraje mámente dis_ 

ptmsto respecte a i  primario (3 ) y en e l  cual queda conveniente­

mente instalado o í  segundo cono de f r ic c ió n  (8 ) .  La. inc linac ión  

del to rn i l lo  (5 ) ,  accionado desde e l  e x t e r io r  del c á r te r  por e l  

botón de mando (9 ) ,  se corresponde, ta l  cono enpresan claramente 

ambas 11 muras, con e l  propio ángulo de las generatrices, de los 

dos conos ;4 ) y (8 ) ,  o sea que queda, dispuesto paralelamente a 

l i s  mismas, con e l  f i n  de poner desplazar e l  co jin e te  (6 ) ,  por 

intermedio ue la  tuerca Mu) roscada en e l  t o r n i l l o  ( o ) ,  a lo
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es ( 6 ' ) ' y ( 6 "  ) oue

f u  d ic h o  eso

ro c o s o de v a r i a c i ó n

la rgo  de las re fe r idas  generatrices de los conos entre los limi-

3.aente ruedan eupi'esac.os en din. 2.

. 2, se intuye perfectamente e l  

proceso de va r iac ión  de velocidad del mecanismo como consecuencia 

del ü es" la  aamiento a rué volunt ari ame ut e esta sujeto el cojinete  

inter iodio (6). -¡n el curso de su t ra y ec to r ia  desde la posición

.sai de ¿pero de l,co -  

muítiplica inten- 

diámetros de dichos 

"""-'''e varia de una posición a la  

lacióu de los (11) y (13 ),  ce

¡ 6 ' ) a lo . posi ciór. ( 6 ' ' ), en

j ine te y por oude del -re f ì l l i  i

s ivamor te , s rn sal tos , dado i

cc--".os e . .....j. e i u o.dos con ea oop

sien-do COncret ame r t s menor 1

j)onm en10 a la pos i  c ió n ( 6 ' )

pondi ente a le. pos i  c ió n ( 6 "

í  un ñaue ut o de la  v nris. ción d<

c i  ora do -

í ara e'l  l o g ro do las

d ia les entre 1os Conos (4 ) y

a proporcionar la  perde ota adherencia y rodad ra s in  deslizamien­

tos entro los citados elementos, están previstos los mnelLes heli­

coidales (13) y (14) respectivamente ubicados en los r o d i l lo s  (4)

, los  cuales actúan, con su fuerza ermoausíva, en o l  sentido

-de a uro.'.;ñma r  permane n t emente l o

i n t e m e  ¿. io ( 8 ) .

l o r  su p a r t e , y  con e l

* l i l i l a d a. i. me ca n i  :-mo e Ti cuan .0

p e r pe q i .oda que s ea 3 U d i f e r í TUO

de pas o e x t renaaame t e f i n o , 3.1

t  ón í9J un; e s c a l a  de t r a g o s m

f i na In e  . ..te , d os c om*car

1*0 3 !.el e l o t r o  no t o r p d e l  ó rg a

s conos hacia e l  repetido co jinete

fin ¿e dotar de la  máxima sensi- 

a.l paso de una velocidad a otra 

la ,  la  rosca del t o r n i l l o  i 5) es 

i atiendo en la  p e r i f e r ia  del bo- 

dleaderes de l a  variac ión , 

timieptos (15) y (16) contenedo­

no de transmisión, quedan independí.
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za5.os por e l  tabique (17) con e l  f i n  Ae poder re l len a r  e l  (16) 

de dicha transmisión, con e l  a c e ite  o lubricante más oprobiado 

que la  ha de bañar.

Serán independientes de l ob jeto a que se contrae la  pre­

sente la ten te  de Invención, la  forma, dimensiones y materiales 

empleados en le. construcción de l mismo, siempre que con e l l o  que, 

de ina lterada  su esencia l!dad .

X 1 I  V I  n D I  1 .A C I O  N 1 S

le  re iv in d ica  como objeto de la  presente Patente de In ­

vención:

1 " . -  lIecani''mo v a r i  ador de ve loc idad perfeccionado que' 

se ca rác te r !za  esencialmente por e l  hecho de con s is t ir  en un 

cárter convenientemente diseñado, dentro del cual quedan monta­

dos, sobre rodamientos de t ipo  adecuado, un eje primario ind i fe, 

ranciado con e l  del electromotor involucrado en e l  propio meca-

ha 11a: d o s e pr e íe  re :

oresal e  fuera ¿s i cárter pa-

iemte t r ano i ¡1 ̂ '.ion e x te r ic r ,

os a.mlo s  e jes en *"posición na

, 1 Jes ruedan estab lecidos lo s  respectivos

conos de f  r i  c c í  o n ' co ut rapue s t  o a y suficientemente separados en­

tro  s í  con sus generatr ices  próximas dispuestas paralelamente, 

con la  particu laridad  de que los c itados conos de f r ic c ió n  se 

encuentran dinámicamente re lac ionados, en e l sentido de impulsar 

e l  primario a l secundario, por medio de un co jinete  o rodamiento 

c i l in d r ic o  de diámetro igual a la  separación entre conos ap l ica ­

do con la. su fic ien te  presión rad ia l  sobre las generatrices pró­

ximos de estos ú lt im os , sisado e l  mismo despíasaole a lo  largo 

de los generatrices de loa re fe r idos  conos por medio de un to r ­

n i l l o  roí crome t r i e  o acciona ble desde e l  e x te r io r  del cá rter , cu-
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yo to r n i l l o  3 o errónea, a ta l  e fec to , fe  tro  fe  un míele o s o l i ­

dario del co jin e te  precitado, re mil tardo, cono consecuencia de 

ta les  desT'.lazanientoá ore, a velocidad angular invariab le  del 

e je  prim ario , rué es la de régimen del e lectrom otor, la  v e lo c i ­

dad de '-iro del e je  secundario es susceutiole oe variac ión  in ten  

siva entre i.oo l i ia ites  rrarinio y mínimo de exacta correspondencia 

con .tes dos nos icion.es extremas de l co jin e te  intermedio según 

las cuales le  ve loc idad  tangencial de rodad" ra de l mismo sol)re 

lo s  conos de re fe ren o ia  toma va lores máximo y mínimo respectiva- 

n.c nt e .

2 ' . -  mecanismo varí ador de velocidad, perfeccionado, se­

gún la precederte re iv in d icac ión , caracterizado también porgue 

las  presiones ru lia 'los necesarias para garan tizar  la  perfecta. 

adln..rencia entre conos y co jinete  intermedio, se consiguen gra­

cias a. las correspendientes presiones de sentido axialnente 

opuesto e jerc idas  pon sendos muelles helicoidaf'.es conveniente­

mente montados en e l  in t e r io r  de los citados conos de f r ic c ió n .

3'-.- Mecanismo vari ador de ve loc idad perfeccionado, se­

rán la  re iv in d icac ión  1 -, caracterizado finalmente en que e l  

cárter del mismo queda interiormente tabicado segur, dos compar­

tim ientos envolventes del órgano 'motor y de 1a transmisión res ­

pectivamente estampo d ispuesto-este ultimo compartimiento para 

proporcionar la oportuna cabida y estanque idad a l  f lu id o  lu b r i ­

cante oue na de bañar esta parte del mecanismo.

4'-'.- LACADISKD VARIADOD DI VA10C1PAD PERFEOlIOnADO.

Sean cuales fueren las circunstancies que concurran con 

la  es ene i  a l  i  dan pro ni.a de la misma.

0 o rosta, le. nre serte  Aereo r is  d esc r ip t iva  de seis paginas 

fo liadas  y mecanografiadas por una. so la  cara y va acompañada . 

de una Aoje. de dibujos a c la ra t iv o s .

. Barcelona, 6 Junio de 1959
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