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FATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UN CHASIS PERFICCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES DE -
TRES RUEDAS", a favor de D. Nilo Masé Mirﬁ, de nacionalidad i 

eagpaiiola, domiciliado en Barcelona, Laforja, T7, 42 34,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Los vehfculos de tres ruedas, tanto para carga como
para pasajeros, tienen un positivo interés; por razbn de su ;
coste inicial frencamente reducido, de su manutencién barata%_
debido a que su consumo de coumbustible es mfnimo y también P
por su capaclidad maniobrera, por su ligereza y por su pqsi-
tiva rapidez en funcidn de su escaso volumen. ‘

Sin empbargo todos los modelos de triciclos hasgta hoy
conocidos con trasmisién en la rueda delantera presentan

inconvenientes graves que resultan de la poca adherencia de
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su rueds delantsra, que es la de mando y de la defectuosa
susgpensibn del motor gque se traduce en frecuentes averlas eﬁ?f
el mismo; todo lo cual es la consecuencia de que en el diseaff
fio y proyeccidn de los triciclos se ha seguido por lo @ene—f T
ral la lfnes del mfnimo esfuerzo, a fin de lanzar al mercad&f&
el méximo nd¥mero de tipos y unidades distintas, para atendenj 
a la creciente demands del mercado, pero sin aplicar una
téenica depurada y certera. En definitiva, no son més que

el resultado de mel afiadir un motociclo a una caja de carga.jﬁ;

En el chasls perfeccionado para triciclo gue se divulga\fk
describe ¥y rei#inaica por esta Patente de invencidn, se tienft
de y logra un verdadero automévil de tres ruedas extralige- :i}
ro, econdmico y técnicamente perfecto. |

Para apreciar las caracterfsticas técnicas del nuevo
chasis nos referiremos a 108 dibujos que con cardcter de
ejemplo se adjunten a este memoria. |

¥n estos dibujos se ayrecie que el chasgis estéd con-
cebido segin un conveniente bastidor rfgido apoyado sobre
dos ruedas posteriores coaxiales y una solé anterior cen-
trada con la perpendicular al eje de las dos posteriores;

o sea que en este chagis los puntos de apoyo de las tres
ruedas forman wn tridngulo isbsceles.

Este chasis rigido, en una de sus formas mds simples,
comprenderd, como se represente en lasfiguras adjuntas, tree“ﬂﬂ
ruedas, dos de ellas traseras y locas ~l-, provistas de tam—siﬁ
bores de freno -2~ con su eje -3~ centrado debajo de un .
anplio bastidor, rectangular -4-5~, sostenido por las ade=
cuadas ballestas de suspensibén -6-. Los dos travesalios tu-

nlares ~4—5; quedan rigidamente enlazados a un larguero
central -7-, tubular, que, en el caso reprasentado, se pro-
longe é modo de lanuza nor la parte délantera para alll for-

nar el soporte de la rueda delentera, resuelto sn este di-~
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bujo, segin vuna amplia y reforsads horguills -3-9-, cerrads
oor el tubular curvado delantero -10-, y ccn uno de sus
vrezos, el =S-,erolongado hacia strds psra y, debidamente
midos 10g =lle y «12-13~ a la ya referida lanza y formar
el soporte para el motor -l4-.

La rueda delantera -15- gueda sostanida flotante por
log dos brazos ~16-17- articulados por -18- con el repetido
-~ de la horguilla y formando, con las sujeciones -1Y=- del
gsoporte =20~ del muiidn de la rueda, wn trapecio indeforma-

ble pero basculante, el cual por los regortes -21- assgura

uns suspensibn y amortiguacidn perfectas al chasis. Este su- .

jecién trapezoidal asegura una perfecta itrasmisidn evitendo
chogues bruscos directos o indirectos al eje del motor. En
efecto la voleg motriz -24- transmite por la cadena -22-

su esfuerzo a la =23= cuyo eje queda sostenido por el coji-

nete ~25- fijo al brazo de la horquilla; por su otro extremo 5' 

este eje lleva solidario uno de los elemeﬁtos de la cardan
~26- del eje -27- gue 2 su vez se enlaza por el otro juego
de cardan -28- con el eje dtil de la rueds delantera -15-.

La amplitud de la horgquilla -8-9- y el centrado de la
rueda -15-~ con ella permiten resolver el mando de lg direc—
cién de esta rueda, por volante, pifibn, cremsllera y arti-
culacibn con el brazo excéutrico del'plato fijo de la rue-
da actuando yor el lado opuesto al de traccibn los elementosi?
no disefiados por ser los usuales para la direccién de los .
automéviles ligeros.

Interesa consignar que a los efectos de esta Patente

podria ddrsele al chasis rigido cualquier otra forma, ver-

bigratia, podrfa suprimirse el barrén o lanza -T=-, enlazando -

directemente la horguilla, prolongsndo hacis atréds sus bra—Af;:

zos, con los travesailos posteriores -4-5-, Los mismos brazos
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~0- 7 =9= en realidad ro son més gque una am.lia enille

ricsida envolvente de la proyeccidn vertical de la rueda
delantera -15=,

Todos estos elementos del chasis, pueden ser tubulares

o de cualgquier otro perfil que asegure su resisiencia ¥y
rigidez. »

s asimismo interesante hacer notar que a los efectos
de la actuel Patente pueden varizsrse las digposiciones de
conexibn entre el motor =li4- y el eje de la ruedas ~15-}

podrla en efecto substituirse la trasmisibn flexible de

correa O cadena ~22- por un eje flexible, pero en cual-

quiera de estas variantes de ejecucidn el eje eficaz motor
atacard el de la rueda delanters nor doble carddn. Ln este

mismo orden de ideas, cabe afladir que en la suspensibn

eldetica de la rusda -15- por los trepecios =16-17- arti-
culados vor =-18-18- y =19-19- nueden substituirse los

resortes —~21- Lor ballegtas y formar con ellas umo de los

trapecios.

ﬁn-general g log efectos de la actual Patente serén
variables todos cuantos detalles no afecten, alteren, cam-
bien o modifiquen la esencia del chasis perfeociozadd

aqul descrito.

¥OT A,

Se reivindica come objeto de esta Patente de invenciéngi?
l.- Un chasis perfeccionado pars vehlculos autombviles de
tres ruedas, que se caracteriza por resolver en forms ri~-
sida y formendo una sola unidad el marco de alojemiento de
lg rueda delantera de traccién y direccién, con el basti-

dor de soporte del motor, y con el cuadro horizontal poste=~ .  °

rior propio para el apoyo y sujecién de la carroceria,

apoydndose éste cuadro sobre el eje de las ruedas itraseras,




con la sdecusda suspensidn eldstica y siendo adscuado aquel
marco de alojzmiento para que la rueds delantera pueds ;ie
rar slrededor de un eje ideal central y vertical, pars ac-
tuar en Tuncidn de dirigir al vekfculo; guedando sostenida
5, Tisicamente esta rueda delantera, vor el enlacc de plato
lateral de su eje mecdnico de apoyo »or una suspensibn elds-
tica y ertlcula de, formads fundamentalmente por dos barfo~
neg articulados por un ektremo con el repetido marco de glo~
jamiento y por el otro con muiiones vinculados al citado.

10, plato latersl Gel eje de apoyo de le rueds.

2.~ Bl propio chagis de la reivindicacjén anterior, carac-
terizado norqgue en su parte posterior presente fijos dos
travesalios paralelos e lgusles, con los extremos de los cua-

les se fijan las ballestas eldsticas propizs para suspensién

12. del eje de las dos ruedas locas posteriores.
3o= &l wroplo chagls de las reivindicaciones anteriores,
carecharizado norgue en su parte anterior 7 a m lado del

repetido marco de alojamiento de la rueda delantera, ze

o

preves uwd bastidor pars sslento y sovorte del motor, ¥y que

o
[

gsthe motor atague directamente por su eje QTOQiO 0 indi-

rectanente nor engransjes, cadenas, correas, o e¢je flexible
& un eje oscilante, eso es, a doble artlculacién de cardan,
uno de cuyos clemcnios erticulados guede vinculudo al marco

alojaniento de la rueds delantera o directaumente al mo-

1

5. tor y el otro al eje de rotacibn de esta misma rusda que

edewds de ser la de direccién, serd la de traccién.

4o~ EL propio chasis de las reivindicaciones anteriores,
b -

caracterimedo norque la suspensibn flotante Ce la rueda de-

lentera y de traccibn, se resuelva 50r 408 paves de barro-

20. nes, doblemente articulados con muiicnes vinculados al plato

de Ja rueds sor un lado y con el brazo de la horguilla el

opussto; formendo todos estos elementos un par de trapecios
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indeformables pero oscilantes y sometidos a las reacciones
eldsticas de resortes intermedios; siendo substitulbles
estos resortes por ballestas o0 medizs ballestas a fin de

completar un conjunto de suspensidn adecuado.

5. 5.= ¥l propio chagis de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porgue la direccién y mando de le rueda delan-

ters se resuelva por volente, barrén, piiién, cremallera

0 sector y bis sin fin y biela articulada con el plato de
la rueda, em?lazéndoee parte de estos elementos entre le
10. rueda y el otro lado del marco de alojamiento de la ruedsa,
Sean cuales fueren las circunstancias gque concurran en
le esencialidad de la Patente de invencién, definida en las
anteriores reivindicaciones, cuyo ovjeto es:
6o~ "UN CHASIS PERFPECCICKADC PARA VEHICULOS AUTOMOVILES UE
15, TRES RUEDAS™.
Consta la presente memoria de seis hojes foliadas, me-:
cenografiadas por una sola cara y del dibujb adjunto.
Barcelona, cinco de junio de mil novecientos cincuenta
¥ nueve.
P.A, de D. Iiilo Masé Miré,

L. DUR
P. P,
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