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HMEMORIA DESCRIPTIVA

12 prseente invencifn ee refiere a perfeceionamientos en
el dispositivo eléctrico de pueste en marche pares motores de
combugtién interna,

Esia invencifn conelerne & los moteres eléctrioos emplea—

Se d0s pare el arrangue de motoress de combustién interna, y pre-
ocigamente & 10s motores eléctricos del tipo oon embrague pro-
vigto de rueds libre y acoplamiente acanalado helieoidal en-
tre el cubo de la rueda libre y el &rbol del inducide, en q'ae
el desplazamiento del embragne, para el engrane del pifién con

10. la corone, es obtemido mediante electroimanes con elementes
oinemitivos intermedios determinantes del desplezamiento a~
xiel del embrague.

Es =bido y conoeido gue en 1los motores de pusgta en mar-
eha del tipo especifiocedo, el a2coplamiento mecénige entre el

1%. eleotroimén y el embregue estd vineulado #2010 parsfina frao-
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816n del recorrido del embrague; de hecho es sufisiente que
el electroimén lleve el pifién & pareial engrane con la ocoro-
ne pare gue, sucesivamente, el acoplamiento acenalado heli-

00id21, bajo 12 agecién del par de arrstre y por efecto de le

. gomponente axial del esfuerzo, complete el engrane del pifién

oon la corons, impulsando & dicho pifién axialmente hasta ha-
0erlo choear con el tope digpuesto sobre el £rbol del induei-
do.
- Por cusnto queda dicho, 10s medios oineméticos de acopla-
miento entre el nfiglec del electroimén y el pifién esgtén pro-
vistos de una liberacién elféstica gue permite un recorrido su-
plementario del embrague regpecto al nficleo del eleetroimén, a
fin de reducir &l minimo el recorrido del nficleo y por oongi-
guiente la amplitud del entrehierro, reduciendo de tal modo
lag dimensiones, y por ello el costo, del citado eleotroimén,
Ademé s, 81 antedicho liberador elféistico, en el o2se de gue
el pifién me2 retenido & fondo en el recorride en la corons,
permite al nécleo retroceder en un recorrido suficiente paras
abrir los contaetos del interruptor de linea, Es conocido el
hecho de qus a falta del antedicho liberador, si el motér tér-
mico no se pone en mareghé al primer intento, interrumpiendo
tembién la corriente del electroimén, el embraghe puede perma-
ne ger engranado, porgue el rogamiento entre los dientes del
pifién y de la corona puede ser superior a la reaccidén elédsti~
ca de]l muelle de reolamo 3ol nficlec del electroimédn, En tal
eag0, dicho nficleo mévil del electroimén guedaréd retenido en
contagto ocon el fijo y los contactos eléotricos del interrup~
tor de alimentacidén del motor permanecerin cerrsdos. El motor
de pus sta en mersha gontinuard arragtrando 2l motor térmico

hagta ung descarga completa de la baterfa.



- Normelmente estdn en uso dos siastemap de desvinculaciéns
1) eollarin desdoblado oon muslle de resooidns
2) palancs desdoblade oon muelle de recuperzoién.

En el primer sistema el collarfn o manguito, en el cual -

S5e estd encajada 1a palanca de mendo, estd compuesto de semi-ani-
llos, mantenidos en contecto entre =f por mnellegéntagonistasp,
que pregionan cads uno sobre un semi-anillo y estén ambos fi-~
Jados sobre el cubo de 1la rueda libre. En el oago de faller
12 puejgte en marcha del motor térmied, por quedar el pifién en-

10. grenedo en la coron2, cuando se interrumpe la oorriente al elec-
troimén, el muelle de cont=ste del nfielso mévil, =iendo prepon-
derante respecto al que comprime el swmi-aniilo, a2leja el nt~
cleo mévil del fijo y permite el despegue de 10s conitmctos del
interruptor, permitiendo 2l motor de puesta en marcha pararse

1%, ¥ no descargar le dateria.

‘ En el smsegundo sistema el elemento degvinoulzador es unz pe~
lanca compnests de dos partes achernelsdas sobre el migmo ful-
oro y mantenidas unides entre sl por medio de muelles heliaoi~
dales de recuperaeiln.

20, Tembién este sgisteme, en el camo de faller la puesta en
marcha del motor térmico, permite al nficleo mévil alejarse del
fijo bajo 1la ageiln del muelle entegonigta, permitiendo & los
oontagtos del interruptor despegarse e interrumpir de tal mo-
c0 la corriente de alimentacién del motor de puesta en marcha,

2%. Finelidad de 12 invencifn es proveer un sistena desvincu~
lador mas senclllo y econdémiso, 2sf como de menor embarazo.

El motor de pue gte en nazfoha, segtn le invencién, estd oo~
racterizado por el hecho de que el elemento de enlace mecéni;
0o entre electroimén y embragus est{ constituide por mna pa-

30, lanea & balanain de una sola pieza, ]llevando en el extremo
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troimdn, una oavidad en horquilla eapte para recibir um eje 11e;
vedo por el nficleo del eleetroimén, constituyendo dicho elemen~
to en horgquille en éombinaoién con el citado eje nn elemento
de enlace entre embrague y electroiman sguivalente 2 m liga~
z26n de tipo elédstico. | '

Otras o2racteristicas y ventajas de 13 presente invencién
se pondrin de menifiesto en el cursgo de le gigniente deseripe
oién con referencia a las figuras de la 2djunta lémina de di~ |
bujos que muesiran una realizaeibn deda a titule de ejemplo no
limitativo.

En los dibujoss

la fige 1% ®s une ssecidn parcial del motor y del electro-
imén de mendo del embrague, 'repre gsentando el electroimén de
embrague en posicién de reposo, y por tento cop méximo valor
del entrehierro, y

la fige 2¢ es similar a la fig, 1% y representa el elegtro-
imén en condiciones de execitacién y por tanto un entrehierro
anulado, y con el pifidn totalmente engranade em la wrm.

En la fig., 1B, se indica en ] el motor eléctrico de arran-
gque ziendo 2 el soporte (A) ael elootmmdni eonstituido por
une acodedura metéliof recibada por fusién en la cubierta ex-
terior del motor ], indicfndoss en 4 el nficleo mévil del eleo-
troimén y en 5 el entrehierro exigtente entre el ntficleo mévil
y el ndcleo fijo del electroimén,

El nfcleo mévil 4 presenta, en uno d¢ los extremos, une
prolongacibén cilindrio2 6, que lleva el comtacto 7, retenido
en zu asiento por un lneile 8. Dichos contactos egtdn impul sa-
dos por el nfieliec mévil 4 oent:é los conteotos s y_rg_g lleva~
dosy 1o spectivamente, por terminsles ]JO02 y 10b, de los que
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el terminal LQ_ estéd cone otado & 1a beteria 4e alimentaeién b 4
el tern:i.na.l 10D esté oonectado el mnotor de pussta en marchea,

En 1] se indic= el muslle de contraste actnante gobre el
nfigleo mévil del electroimén, en 12 se indica un elemento so11~
dario del ntcleo 4 y 1llevando un eje de impulsién 13 actuante
sobre pfias de 1a horguilla )6 y 17 llevada por el brezo supe~
rior de une p2lancs de mando en balencin )4y esta palence oe
cilante 14 estd montade en oscilacién sobre un eje 15 y termi~
ne inferiommente en un2 gegunda horquilla provista de ejosm de
de impul sién 26y eptos para encejarse en el collarin 25 del
ettbragues ,

= oclla?in 22 o8 deslizable axialmente sobre el oubo 30
de 12 rusda libre 5,1. estando el oubo IE_ ae0pledo, con po sibif-
11454 de decslizamiento axiel, con el &rbol 18 del rotor del mo-
tor 1, provigto de acensladuras y nervaduras helicoideles 19. |

Con la corona de la rueda libre L'L eetd soliderizado nn pi~ .
fién 20 apto para engrenar oon la corons dentada 21 normalmente
provista eobre el volante del motor de combustién interns equi-
p2do aon el pre se(nte digpoedtivo de arrangues

Un collarin 23, solidario del £rbol 18, forme una deten-
eibén axial para el pifién 20 cu2ndo este filtimo es desplazado
2 =u posicién de engrene con 12 corone dentsda 21, Bl £rbol a8
prosenta adenmés ejes de extremo 22 qué giran en cojinetes 11~
s0e g7 soportados por la parte 2. Un muslle helieoidel de com—
presibn 24 ectd interpuesto entre el collarin de embrague 25
¥ la rueda libre ﬁ.

El dispositivo descrito funciona como sigues

Durante la puesta en marcha, en la fase inieisl de avance
del nteleo mSvil 4, el eje 13, 1levado por el elemento 12 o~
lidario Qdel mficleo mévil 4 del ele ctroimén, resorre en vaeio
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toda la 1on51tud de 1a horquille, llevada por el b:.-azo sap e~
rior de la palane2 14 y delimitade por lag plas 16 y 1. Por A
efecto de tal avance del nfieleo mSvil, disminuye el entre-hie—
IT0 cOn el consiguiente aumento de la fuerza portadora del e
lectroimén, (

Sucesivamente el eje ]13 tops con la péa 17 de 12 horguille
y empieza a desplazar l& palanece 14 1& cual a2 s verz cﬁl’iga al
oollarin 2%, en el que ewsté enozjade por medio de 1os ejes de
impul sién 26, a avanzer exislmente y con ello todo el embregue,
haste el engrane pareial del pifibn en la corona.

Durante ese tiempo el contacto 7 del interruptor gse ha ge—
rrado eobre eontaotos respectivamente 22 y 3b y el motor ] en-
tra en rotacién, El &7rbol del indueido 18, a través del acopla-
miento acanslado de dientes helicoidales 19, impulse ulterior-
nénte al embrague, hagta hacer engranar gompletemente el pifién
20 en l2 corona 2] y & detenerse contra adecuzdo espaldén 21.

En el swplemento de recorrido axial del embrague, avanza
ulteriomente tambien el oollarin 25 Y o5 impul sada la palanea
en balanoin J4, de modo que la pha 17 de la horquilla se dee-
pege del eje 1:1, 2]l ouel se h2 adherido hasgta el ocierre de los
contegtos fijos 9a y b por parte del contacto mévil 7, y el
ejle n se lleva a posicién intermedia entre lasg pées 16 ¥ 17.

le pelanoca en dalancin 14 permanece por tanto flotante per
todo el tiempo en gue el motor de puesta en margha 8 recorri-
do por corrientes

En el a0 de faller la puesta en marcgha del motor témico,
0 sea que el pifidn 20 permanezos engranado en la corona 2],
cuzando se interrumpa la corriente al electroimén i, el muelle
il de contraste del nficleo mévil 4 impulea a diche nfigleo en el

sentido de aumentar el entrehierro; el nféicleo 4 es libre de
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desplazerse en la antedicha direccién, impuesta por el muelle
de contragte, por cuento gque el eje 12 ss encuentra libre entre
las ptas 16 ¥ L. ‘

El antes indio2d0 desplazemiento del nticleo mévil 4 deter-
mine el despegue del contacto mévil 7 de los contactosz fijos
92 y 9b, interrumpiendo asi la alimentaocién del motor de puesta
en marcha,

Hagta este momento la palanoa 4 mando 14 y el embregue per;
tador del pifién 20 se encuentran en la posicién de fondo de re~
corrido, po-sicidn por la cusl se tiene el totzl engrane del pi;
fién 20 en la ocorona 214 y por ello en cuanto el eje 13 no ha
recuperado todavia todo el juegoe existente entre 61 y 12 pfic de
la izquierda 16, estd ya interrumpida la alimentacién del mo-
tor de arranqub, habiendo =130 despegado el contacto mévil del
de aguellos fijos y estando por consiguiente faltando 1o reacges.
oién de 10s dientes del pifidn 20 mobre los de la corona 2l.

gontinuando el recorridec dé retorno el eje 1% viene & cons-
tacter con la pda 16, la recoge y la arrastra obliga.ndo a la
palanca en balencin 14 & dessmbragar el pifién 20 y & llevar el
embrague a su posicidn de reposo.

Naturalmente que permaneciendo firme el prineipio de la in-
vencién, los detelles de construcoién y las formag de realize-
cién podrén ger ampliamente variadas, sin salirse por ello del
campo de la pregente invencidn.
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Hecha 12 desoripcién del presente invento se hace conster,
que esta policitui se acoge a 10s beneficios de prioridad de
la solicitud de patente italiena Ne prov. 5878 (Torinmo), aepo;
sitade el 11 de Marzo ds 1959, y que se declaran como nusvas y
de propis inveneién las reivindicaciones sigulentest

le= Perfeccionamientos en el dispositivo elécotrico de pue o~
ta en marcha para motores de combustién interna, ek releaecién
eon el tipo de motores de puesta en mareha con embrague de rae-
da libre deslizable mobre el 4rbol d4el inducido mediente aco;-
plamiento acanaiedo helieoidal y a2ccion2de por electroimén,
caracterizadoes por el hecho de qgue el elemento de
enlace meoénico entre electroimdn y embrague estd conatituido
por une palance en balanecin de una sole pieza, palanea que 11&
V2 en el extremo del brago superior respecto al fulero, para
enlazarse con el elestroimén, un hueco en horquilla, apto para
Teclbir un eje llevedo por el nficleo del electroimdn, constitu-
yendo dicho elemento en horguilla en combinacién con el citado
6je un elemento de enlege entre cmbrague y electroimén equiva-
lente 2 un enlace de tipo elédstico.

2.~ Perfeccionamientos en el dispoesitivo eléstrico de pues-
te en mercha para motores de combustién interna.

Segin se describe y reivindics em la presente megoria que
oonsta de 0cho hojas foliades y me c2Enografiedes por tne s0la oo~
ra y de una lémine de dibdbujoe.

Madridy, 2 12 de Junio de 19%9
FIAT, Societh per Azioni.
Pe 8¢ !
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