
A N O ...1..9..5 .9 Expediente núm.

REO STRO  DE LA PROMEDAD [NDUSTRtAL

250i 08
P A T tM T C  M ...n n s^ci oN

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

q'ue se acompaña a 7a soFicifuc? c?e

una PATENTE D E ..I^ENCION............. p o r.......20.......años, en España

a ^avoï* c?e l a  f  irma

F T A....T S o c ie t à  par.... A z io n i............................................. . de nacionalidad

i t a l i a n a . ............................. domiciliado en . TORINO, ( l l a l l a .  )..........................

calle de Corao_..Giova nn1...Agnell.1............................................. núm................

por;

 ̂ P erfeo c  i o n a m i e n t o s en a l  d i  s p o s i  t iv o  o l á . c t r i e o de, p iie sta  en

marcha para... mot orea..de..combustion..in t e r n a . " . - .................................

Ws 15657

Agente Sr..PP.a..í?.í??. I s e r n  M ir a l l e s .



P A T E N T E  

D E 250108
I N V E N C I Ó N

por "PERFBedONAMUHrTOS Nf EL DISPOSITIVO ELECTRICO DE PUES­

TA EN MARCHA PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", a favor do 

la  firma ita l ia n a  F I A T  Eoeieth per Azioni, dom iciliada on 

Terina ( I t a l i a ) $ "Coree Giovanni A gn elli".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La preaente invención so re fie ro  a pe rfeeeionamiento s en 

e l d isp o sitiv o  elé c tr ico  de pao ota en marcha para meteros do 
combustión interna.

Esta invenoión eoneieme a l o s  meteros e lé c tr ic o s  emplea­

dos para e l arranqae de moteros de combustión interna, y pre­

cisamente a l o s  meteros e l A ctrices del tip o  con embragas pro­
v isto  de rae  da lib re  y acoplamiento acanalado h e lico id a l en­

tre e l cabo de l a  rueda l ib r e  y e l  árbol del inducido, en que 

e l  desplazamiento del embragas, para e l engrane del piñón con 

l a  corona, e s  obtenido mediante electroimanes con elementes 

cinemáticos intermedios determinantes del desplazamiento a¡- 
x ia l  del embrague.

E s sabido y conocido que en lo s  motores de paemta en mar- 

eha del tipo  especificado , e l acoplamiento mecánico entre e l 

e l cetro imán y e l embragas está  vineaiado solo pazsyhna frac-
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#ién del recorrido del embragúes de hecho e s  su ficien te  que 

el electroimán lle v e  e l piñón a p a rc ia l engrane con la  coro­

na pata que, sucesivamente, e l acoplamiento acanalado h e li-  

ooidai, bajo l a  acción del par de a r rs tre  y por efecto de la  

componente a x ia l del esfuerzo, complete el engrane del piñón 

con la  corona, impulsando a dicho piñón axialmente hasta ha­

cerlo chocar con e l tope di apuesto sobre e l árbol del induci­
do.

Por cuanto queda dicho, l o s  medies cinemáticos de acopia­

miento entre el núcleo del electroimán y e l  piñón están pro­

v is to s  de una lib erac ió n  e lá s t ic a  que permite un recorrido su­

plementario del embrague r e 9?eoto a l  núcleo del electroimán, a 

fin  de reducir a l  mínimo e l recorrido del núcleo y por consi­

guiente l a  amplitud del entrehierro, reduciendo de ta l  modo 

l a s  dimensiones, y por e llo  e l  co sto , del citado electroimán.

Ademés, n i  antedicho liberador e lá s t ic o , en e l caso de que 

el piñón sea retenido a fondo en e l  reoorride en l a  corona, 

permite a l  núcleo retroceder en un recorrido su ficien te  para 

ab rir  lo s  contactos del in terruptor de lín e a . Es conocido e l 

hacho de que a f a l t a  del antedicho lib erad o r, s i  e l motor té r ­

mico no se pene en marcha a l  primer intento, interrumpiendo 

también l a  corriente del electroimán, el embregúe puede perma­

necer engranado, porque el rozamiento entre l o s  d ientes del 

piñón y de l a  corona puede ser superior a l a  reacción e lá s t i­

ca del muelle de reclamo del núcleo dol electroimán. En ta l  

caso, dicho núcleo móvil del electroimán quedará retenido en 

contacte con e l  f i j e  y l o s  contactos e lé c tr ic o s  del interrup­

tor de alimentación del motor permanecerán cerrados. El motor 

de puesta en mareha continuará arrastrando a l  motor térmico 
h asta  una descarga eoaqsleta de l a  b a te ría .
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' No33aalmente están en uso dos sistem as de desvinculación!

1) o o llarln  desdoblado oon muelle de reacción!

2) palanca desdoblada con muelle de recuperación.

e l primer sistem a el co llarín  e manguito, en e l cual  ̂

e s tá  encajada l a  palanca de mando, e stá  compuesto de semi-ani- 

1 1 o s . mantenidos en contacto entre s i  por mnellegántagenistap, 

que presionan cada ano sobre un sem i-anillo y están ambos f i ­

jados sobre e l cubo de l a  rueda l ib r e .  En e l caso de fa lt a r  

l a  pue#ta en marcha del motor térmico, per quedar e l  piRón en­

granado en la  corona, cuando se interrumpe l a  corriente a l  ele< 

tro imán, e l muelle de contaste del núcleo móvil, siendo prepon­

derante respecto a l  que comprime e l  ssm i-an illo , a le ja  e l nú­

cleo móvil del f i j e  y permite e l despegue de lo s  contactos del 

in terruptor, permitiendo a l motor do puesta en marcha pararse 
y no descargar l a  b a te r ía .

e l  segundo sistema el elemento desvinealador e s  una pa­

lanca compuesta de des p a rte s  aeham eiadas sobre e l miase fu l­

ero y mantenidas unidas entre s í  per medio de muelles h e lico i­
d ales de re cupe ración.

También este  sistem a, en e l case de f a l l a r  la  puesta en 

marcha del motor térmico, permite a l  núcleo móvil a le ja r se  del 

f i j o  bajo l a  aeeián del muelle antagonista, permitiendo a lo s  

contactes del in terruptor despegarse e interrumpir de t a l  me­

co l a  corriente de alimentación del motor de puesta en marcha.

Finalidad de l a  invención e s  proveer un sisten a desvinca­

lador mas sen cillo  y económico, a s i  como de menor embarazo.

El motor de puesta en marcha, según l a  invención, está  ca­

racterizado por e l  hecho de que e l  elemento de enlace mecáni­

co entre electroimán y embrague está  constituido por una pa­

lanca a balancín de una sola p ieza , llevando en e l extremo
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^ e l brazo au¿) erio r  y re specto a l  fu l ero, paya lig a re #  a i  ele  o*- 

treimán, ana cavidad an horqu illa  apta paya re c ib ir  un e je  l l e ­

vado por a l  núdeo del electroimán, constituyendo dicho elemen­

te  en horqn illa  en combinación con e l  citado e je  nn elemento 

de enlace entre embrague y electroimán equivalente a una l i g a ­
zón de tipo e lástico#

Otras c a ra c te r ís t ic a s  y ven tajas de i g  p ye santa invención 

se pondrán de m anifiesto en e l curso de l a  gLguiante descrip­

ción con referen cia a  l a s  f ig u ra s  de l a  adjunta lámina de di­

bu jos que muestran una rea lizac ión  dada a  t itu le  de ejemplo no 
lim ita tiv o .

En l e s  dibujos!

l a  f i g .  ie  e s  una sección p a rc ia l del motor y del electro­

imán de mando del embrague, representando e l electroimán de 

embrague en posición  de reposo, y por tanto con máximo valor 
del entrehierro, y

l a  fig# 20 es sim ilar a l a  f ig .  10 y representa el electro­

imán en condiciones de excitación y por tanto un entrehierro 

anulado, y con e l  piaón totalmente engranado en l a  corona.

En l a  f ig .  l§ ,  se Indica en 1  e l motor e léc tr ico  de arran­

que siendo ¿  e l soporte (A) del electroimán 2 constituido por 
una acodadura m etálica recabada per fusión  en l a  cubierta ex­

te r io r  del motor 2 , indicándose en ^  e l núcleo móvil del e le c ­

troimán y en 2  a l  entrehierro ex isten te  entre e l núcleo móvil 

y e l  núcleo f i jo  del electroimán.

E l núcleo móvil A presen ta , en uno de lo s  extremos, una 

prolongación c ilin d rica  2# que lle v a  e l contacto 2 , retenido 

en su asien to  por un muelle 8. Dichos contactos están  izpulsa- 

dos por e l  núcleo móvil 2 contra i o s  contactos 9a y 9b llev a­

dos# respectivamente, por term inales 10a y 10b. de l e s  que
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3l  terminal 10a e stá  cone otado a l a  b a te ría  de alimentación y 

e l terminal 10b e stá  conectado a l  motor de puesta en marcha.

En 11 se indica e l muelle de contráete actuante sobre e l 

núdee móvil del electroimán, en 12  se indica un elemente so l i­

dario del núcleo 4 y llevando un e je  de impulsión H  actuante 

sobre púas de la  horqu illa  16 y Ü  llevad a per e l brazo s ^ e -  

r io r  de una palanca de mando en balancín 14t e sta  palanca o s­

cilan te  14 e stá  montada en o sc ilac ió n  sobre un e je  15 y termi­

na interiormente en una segunda h orqu illa  p ro v ista  de e je s  de 

de impulsión ¿ 6, ap to s para encajarse en el co llarín  ¿ 5. del 
embrague#

NI co llarín  ¿5 e s  de s liz a b le  axialmente sobre e l cubo 50 
de l a  rueda l ib r e  51, escando el cubo 39 acoplado, con p o sib i­

lid ad  de deslizamiento a x ia l ,  cea e l árbol 1 § del ro to r del men­

to r  1 , provisto  de acanaladuras y nervaduras h e lico id a le s 19.

Con l a  corona de l a  rueda l ib r e  51 e s tá  solidarizado un p i— 

&ón apto para engranar con l a  corona dentada H  normalmente 

p ro v ista  sobre e l volante del motor de combustión Interna equi­

pado con e l presente d ispositivo  de arranque*

En co llarín  25# so lid ario  del árbol 18. foima una detec­
ción a x ia l para e l  pi&ón 20 cuando e ste  d i timo es desplazado 

a su posición  de engrane con l a  corona dentada j g .  E l árbol 1 § 

presenta además e j s s  de extremo 12  que giran  en co jin etes l i ­

sos H  soportados per l a  parto  1* Un muelle h e lico id a l de com­

presión  24 e stá  interpuesto entre e l co llarín  de embrague 23 
y la  rueda l ib re  51 .

EL d isp o sitiv o  descrito  funciona como sigue!

Durante l a  puesta en marcha, en l a  fa se  in ic ia l  de avance 

del núcleo móvil 4 , e l e je  15, llevado por e l elemento 12  so­

l id a r io  del núcleo móvil 4, del electroimán, recorre en vacio
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teda l a  longitud de l a  h o rq u illa , llevad a per e l brazo ante­

r io r  de l a  palanca 14 y delim itada per l a s  púas 16 y 2J .  per 

efe ote de ta l  avance del núcleo móvil, di sninuye e l entre-hie­

rro con oí con siguiente aumento de la  fuerza portadera del * -  
le  otro imán.

Sucesivamente e l e je  H  topa con la  pda H  de la  horquilla 
y empieza a de aplazar l a  palanca 14 la  cual a su vez obliga a l 

co lla rín  23# en e l  que e stá  encajada por medie de lo e  e je s  do 
impulgíón 26+ a avanzar axialmente y con e l le  todo ol embrague, 

ha ota e l engrane p a rc ia l del pidón en la  corona.

Durante ese tiempo 01 contacto 1  del interruptor gg ha ce­

rrado cobre contactos respectivamente 9a v 9b y e l motor 1  en­

tra  en rotación . E l Arbol del inducido 1 §, a trav és del acopla­

miento acanalado de d ien tes h e lic o id a le s  12 , impulsa u lte r io r­
mente a i  embrague, hasta hacer engranar completamente e l pidón 

en la  corona 21 y a detenerse contra adecuado espaldón 25.

En e l suplemento de recorrido a x ia l del embrague, avanza 

ulteriormente también 01 co llarín  22 y e s  ia&uisada l a  palanca 

en balancín 14, de modo que l a  púa H  de l a  horqu illa  se d e s­

pega del e je  12 , a l  cual se ha adherido hasta e l cierre de lo s  

contactos f i j o s  9a y 9b per parte  del contacto móvil 2 , y el 

e je  12  se l le v a  a posición  intermedia entre l a s  púas 16 y U .

l a  pal anea en balancín 14 permanece por tanto fle tan te  per 
todo o l tiempo en que e l motor de puesta en marcha es re corri­

do por corriente.

En e l oh so de f a l l a r  l a  puesta en marcha del motor térmico, 

o sea que e l plRón ¿0  permanezca engranado en l a  corona 21. 

cuando se interrumpa l a  corriente a l  electroimán 1 , e l muelle 

U  de contraste del núcleo móvil 4  impulsa a dicho núcleo en el 

sentido de aumentar el entrehierre; e l núcleo 4 e s  lib re  de
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desplazarse en l a  ante dicha dirección , impuesta per e l muelle 

de contraste, por cuanto que e l e je  12  se encuentra l ib r e  entre 

l a s  púas 14 7 1 Z*
El antes indicado de aplazamiento del núcleo mótil 4  deter­

mina e l deqaegue del contacto m ótil j[ de l o s  contactos f i j o s  

9a y 24 , interrumpiendo a s i  l a  alimentación del motor de puesta 
en marcha.

Hasta e ste  momento l a  palanca de mando 14 7 o l embregue por­

tador del piñón se encuentran en l a  posición  de fondo de re­

corrido, po-sieiún  por l a  cual se tiene e l to ta l  engrane del p i­

ñón 28 en l a  corona 21* y por e llo  en cuanto el e je  12  no ha 

recuperado tod atia  todo e l juego ex isten te  entre é l y la  púa de 
l a  izquierda 16, e s tá  ya interrumpida l a  alimentación del mo­

to r de arranque, habiendo sido d e legado  e l contacto mótil de 

de aqu ello s f i j o s  y estando por consiguiente faltando la  isa c r *  

ción de l o s  d ientes del piñón 28 sobre l o s  de l a  corona 2 1 *

Continuando e l recorrido de retom o el e je  12  tiene a con­
tactar con la  púa 16. la  recoge y l a  a r ra s tra  obligando a la  

palanca en balancín 14 a desembragar e l piñón 20 y a l l e t a r  el 

embrague a su posición  de reposo.

Naturalmente que permaneciendo fixme e l prin cipio  de l a  in ­

tención, l o s  d e ta lle s  de construcción y l a s  formas de rea liza­

ción podrán ser ampliamente ta r ia d a s , sin s a l ir s e  por e l le  del 

campo de l a  presente intención.
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Hecha l a  descripción del presente invente se hace constar, 

qna e sta  so lic itad  se aeoge a l e s  b en efic ie s de prioridad de 

l a  so lic ita d  de patente ita l ia n a  Nt prov. 5878 (fe r in o ), depo­

sitada el 11 de Marzo de 1959, y que se de claran come nuevas y 

de propia invención l a s  reiv indicaciones sigu ien tes!

1 . -  Perfeccionamientos en e l d isp o sitiv o  e lé c tr ico  de pues­

ta  en marcha para motores de combustión in terna, eh relación 

con e l  tip o  de motores de puesta en marcha con embrague de rue­

da l ib r e  d eslizab le  sobre e l árbol del inducido mediante aco­

plamiento aeanaindo h e lico id a l y accionado p er electroimán, 

c a r a c t e r i z a d o s  por ol hecho de que e l  elemento de 

enlace mecánico entre electroimán y embrague e stá  constituido 

per una palanca en balanein de ana sola p ieza , palanca que l l e ­

va en e l extremo del brazo superior re spe cto a l fu lcro , para 

enlazarse con e l electroimán, un hueco en h orq u illa , apto para 

re c ib ir  un eje llevado per o l núcleo del electroimán, constitu­

yendo dicho elemento en horqu illa  en combinación con e l citado 

e je  un elemento de enlace entro embrague y electroimán equiva­
len te  a un enlace de tipo  t lá g t ie o .

2* -  Perfeccionamientos en e l d isp o sitiv o  e léctrico  de pues­
ta  en marcha para motores de combustión interna#

Según se describe y reiv in d ica en la  presente memoria que 
consta de Oche h o jas fo lia d a s  y mecanografiadas per úna sola ca­
ra y do una lámina de dibujos#

Madrid# a 12 de Junio de 1959
P I  A T, Sbeieth per Azioni# 

p# a¿
;SERN MÍRALA

- ^
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Madrid, a 
12 de Ju n io  de 
1959;__?------  iS$SM

E sca la  v a r ia b le
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