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Este invento se refiere a un freno de disco
con pinza flétante, del tipo de accidn localizada, de uso
especislmente para los vehiculos autombviles, ellcual tie-
ne un soporte de frene para su fijacibn a un lado del dis-
co de freno, teniféndo dos brazos en la direccibn circular
del disco de freno, separados entre si y que se prolongan
sobre el borde del disco de freno, habibndo unas zapatas
de freno guiesdas en estos brazoé, a uno y otro lado del
disco de freno, con posibilidad de desplazemiento axizl, ::"'

r |
habiéndo iguclmente una pinza de freno que rodea el bordé':

del disco de freno y les zapatas de freno, soportando este
pinza un dispositivo de accionamiento comlin para ambas za

LI
patas de freno, habiéndo unos pasadores desmontables para-

lelos 21 eie de rotacibn del disco de freno que estén fiﬁg“

dos al soporte de freno, y estando soportadas y guiadas ‘eh.

L4 o
e * %9

su desplazamiento axial, en una perte de estos pasadoreS-d
’ 9

0 0,

la pinza de freno, y en otrs parte de dichos pasadores,e..d
uns zapata de freno que estéd unida a la pinza de freno.

En un freno de este tipo ya conocido (Gb-PS
1 524 %£7) los brazos de soporte de freno por 1los que es-
t% directamente soportada una zapata de freno se extiende
aproximadamente haste solo la mited del disco de freno ¥y
tienen un orificio longitudinal que sirve para soporfa
los pasadores.

Por uno de sus extremos los pasédores sobre-
salen del disco de freno formando de este modo una prolon-
racidn de los brazos que sirve de apoyo a la otra zapata
de freno. X1 inconveniente que tiene e¢ste frerno de disco
conocido es gue requiere parsa su instelacibn un gran espe-

cio en direccibn redial fuera del disco de freno. Como en
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. este freno los pasadores estin sometidos a un esfuerzo de

flexibn, debido a la fuerza de friccidn ce las zagpatas de
freno que soportan, necesitan ser de un difmetro relativa-
mente grande y los brazos soporte del frenmo, que tienen
que soportar a estos pasadores ensamblados en unos orifi-
cios de los nismos, tienen gue tener el suficiente grueso.
Otro inconveniente a afladir a los apuntados es el diferen-

te disefio de ambas zapatas de freno, que origina un coste

mis alto tanto de la produccidn como del mantenimiento d?.

L)
stocks. .
sefd

También se conoce un freno de disco con zapa-
[ ]

ta fija (DE-AS 1040 917) en el que en una gufa que tiené’:

el cuerpo de freno hay dispuestos unos pasadores .para SO~

de la guia los cuales tienen una profundidad ligeramenfé:"
menor que el radio de los pasadores. La parte de los pazes
.sadores que sobreszle de los rebejes estf introducide en
otros rebajes que hay en las placas portadoras de las za-
patas, de tal modo que las fuerzas de friceibn que se tie-
nen durante el frenado son transmitidas por los pasesdores
gl cuerpo de freno. Xl inconveniente que tiene este disco
de freno yé conocldo es el de que cada zapeta de freno né-

cesita unos pasadores independientes.

También es conocido un disco de freno de pin-

en el que dos pesadores que esthn fijedos en el soporte de

freno son los que guian a la pinza de freno y sujetan am-

bas zapatas de freno.

En este freno les fuerzass de friccibn de las

portar y guier las zapatas de freno, descansando dichos pag|
. ¢ L4

sadores en unos rebajes que tienen las paredes lzterales’

za flotante, del tipo de accibn localizade, (DE-~AS 1625 754

)
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~zapatas de freno no son recibidas por los pasadores sino

Por unos elementos adicionales de gufa del soporte de fre-
no, los cuzles soportan a una de las ~apatas a través de
la pinza de freno y a la otra zapata directamente., Ello
hace que este freno sea en conjunto més complicado ¥ que
su produccibn resulte nés costosa.

Es el objeto de este igvento la creacibn de

un freno de disco del tipo mencionado &l principio el cual

requiera un menor espacio en direccibn radial fuera del .4

disco de freno para su instalacibn. o
De acuerdo con el invento este objeto se ob-:

L X X
tiene haci éndo que los brazos del soporte de freno se ex-,
LE R

tienden més 2114 del disco de freno ¥ que tengan en sus

I 4

caras enfrentadas unss superficies rebajadas, en el que

entre dichas superficies rebajadas y los bordes de apoyo""
laterzl de ambas zapctas de freno heya dispuesto unos pg:::
szdores que transmitan la- fuerua de frenado de las zupatas
de freno a los brazos 7 en el yue ambas zapatas de freno
rodeen parcialmente a2 los pasadores. |

En un freno de acuerdo con este invento tanto
la pinza de frenoc como las zapatas de freno estén exclusi-
vamente sujetadas y guiades por los pasadores, los cuales
por su parte estén, a pesar de ello, soportados en el mis-
mo sentido del esfuerzo por el soporte de freno y expues-
tos a un pequefio esfuerzo de flexibn. De este modo los
pasadores pueden tener un difmetro relativamente pequefio,
con lo que fuera del borde del disco, en la direccibn ra-
dieal, solamente Se requiere un pequefio espacio para el non
taje. Al ser pequefio el difmetro de los pusadores se tie-

ne tambifn una presibn especifica entre las zapstas de frel
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~n0 y estos pasadores que es lo suficientemente grande para

no que hace que la distancia entre el eje de los pasadores

30

direccidn radial,por lcs brezos del soporte de freno se

conseguir una sutolimpieze de estas supefficies y con ells
la garentia del fAcil deslizemiento de las zapatas de fre-
no. Tanto el ensamble como el mazntenimiento del frenoc de
acuerdo con este invento son muy simples, ya que para des-
nontar la pinza de freno y las zagpatas del soporte de fre~
no bastz con quitar los pasadores. Con una cierta dispo-
sicibén de los pasadores se tiene la venteja de que para

efectuar el cembio de las zapates de freno basta con que.'

se quite solemente uno de estos pasadores; unea vez-hecho":

.-"
esto se puede desviezr la pinza con las zepatas de freno °

alrededor del otro pasador, con lo que las zapatas puedet:

ser desensamblades. El freno de acuerdo con el invento

p
permite ademfs, sin un grsen gasto, renovar también la gulbd

de las zapatas de freno asi como la pinza cada vez que St

hzga la reposicibn de las zapatas, efectuando todo el Caiie
oe e,
bio a la vez. ® ool

Una realizacibn ventajossa de este invento es
una en la que los pasadores tienen un rebszje en la zona
cel borde del disco de freno. Con ello se crea una gran
seperacibn entre los pasadores y el borde del disco de fre
v el borde del disco de freno pusda hacerse afin menor. Ctr:
ventaja es que los passdores son hechos de una pieza, te-
niéndo en su zona central una rosca con 1a que pueden ser
ensamblados en el soporte de freno desde el disco de fre-
no. Con esta medida se consigue de un mddo particular un
manteniniento del freno considerablemente simplificado. Pa

Ta que los pasadores puedan estar también soportados en la

43
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—-hace que las superficies rebajadas de los brazos sean unos
rebajes cilindricos y con la misma curvatura que la super—

ficie de los pascdores.

A continuacibdn se hace una descripcibdn nés
detelladz de una realizacibn de este invento, haciéndo re-

ferencia 2 los dibujos que se acompailan, en los que

- la Fige. 1 es una vista en planta de un fre-

no de disco;

oy Pne

- la Fig. 2 muestra en su mited izquierda uns.
. %s e

10 vista parcinl del freno por su parte ante=—.
: *ofire

rior ¥y en su mitad derecha una vista parciél

. . o8 i
del mismo por su parte posterior, ¥ .

- la Fig. 3 es una vista de perfil, parcial-t

nente en seccibn, del freno de disco.

* .
. — . - o' b
15 : El disco de freno que se muestra esth consti

tufdo por unc pinzma de freno 1 que con sus patillas 3 y %%

dispuestas paralelamenfe al disco de freno 2, rodean el® ]
borde del disco de freno y las zapatas de freno 5 y 6 que

] esthn junto con las placas portadoras, a uno y otro lado

20 del disco de freno,

La patilla 4 de la pinza de freno soporta un
cilindro de freno € que puede ser accionado hidréuliqamen-
te ¥ el cual puede estar conectado a los conductos del sis
tenaz de frenos de un vehiculo automdvil por una conexidn
a5 10.° El cilindro de freno 9 tiene un pistén de copa 11,
con su parte sbierta a tope con la placa portadora 7.'Lé
otra placa portedora 8 esth a tope por su cara posterior
con la cara de la patilla 3 orientoda hacia el disco de
freno 2; Ambas placas portadoras 7 y 8 de las zapatas de

30

freno 5 y 6 y la-pinza de freno 1 estin sujetadas y guiadag
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brezos 14 y 15 de un soporte de freno que esth hecho de
una pieza con el soporte de rueda y el cual no se describe
con mfs detalle, Para ello, en los brazos 14 y 15vhay una

abrazaderas 16 y 17 con un agujero pasante roscado, en los

ca en una zona 18 y 19 situada aproximadamente en el cen-
tro de los mismos. Una de las partes 20, 21 de dichos pa-

sadores tiene un difmetro menor que las zonas roscadas 18°

1. Asi, estas partes 20 y 21 sirven unicamente para guiar

des las zapatas de freno 5 y 63 para ello las‘placas pa&{

12 ¥y 1%, con lo que estos quedan sujetados en las direc-

do exterior les partes 24 y 25 de los pasadores 12 y 13
estidn & tope con las superflcies enfrentadas de los brazos
14 y 15 disefizdas como rebajes cilindricos 26 y 27. En la
parte que esti por encima del disco de freno, los paéado;
res 12 y 13 tienen una reduccidn en su diéﬁetro'Bl y 32,
con lo que se tiene la Séguridad de quz entre los pgéado—
res y el disco de frena quedo una distancia suficienfe."

| La Fig. 3 muestra la pinza y el disco de fre-
no vistos de perfil, omitiéndose, no obstante, el brazo 14
del soporte de freno. »n esta figura se ve que las plscas

portadoras 7 ¥ 8 estén sujetadas a la pinza de freno por

| por los pasadores 12 y 13, los cuales estén'fijados a los

que estén ensamblados los pasadores 12 y 1% que tienen rog

¥y 18 y se prolonga al interior de unos casquillos guia eié&'

ticos 22 y 23 fijedos a le patilla 4 de la pinze de frencel

¥ sujetar la pinza 1 al soporte de fremo. En las otras °J°

partes 24 y 25, del lado del disco de freno, estén sujetre)

tadoras 7 y 8 de las zeapatas de freno abarcan con sus éxﬁ;

tremos ahorquillados la parte de dentro de 103'pasadord{:a

ciones radial y tangencial del disco de freno. Con su la-|

—tr—

LA X
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—~unos retenedores elésticos 28 y 29; el retenedor eléstico

28 estd en un orificio 30 que tiene la patilla 3 de la pin
za mientras que el retenedor elhstico 29 esth sujetado en

>l hueco del pistdn de copa 1ll. Ista sujecibn eléstica

de las zepatas de freno impide que, golpeen cuando 2l fre-
ho esté liberado, sirviéndo ademéfs para la fijecibn de las
zapatvas de freno a la pinzé ée freno en el transporte al

Tabriconte e vehiculos. La pinza de freno estf también

guicdo en la placa portaders 8 por el retenedor 28.

pa 11 7 la zapeta de freno 5 es a su vez presionada contrg
el disco de freno 2 por la patilla 3, La fuerza de frena=-

do que se procduce por la fricecibn ce las zapatas de Ireno

B
dor quc recibe la carge es oportaco por el rebaje 26 o el‘
27, trensmitiéndo asi la fuerza de frenado 21 brazo 14 o
2l 15 (que resiste al esfuerzo de flexibn) del soporte de
freno. Por el ctro pasador, es decir, por el pasador gque
segin el sentido de giro del disco es él delantero, es in-
pedida una desviacidn horizontal de las zzpatas de freno

alrededor del pesador que estl recibiéndo la fuerza de fre

nado.

La mira que se lleva con la realizacibn del
no esté relajado, no exista separacibn alguna entre los

ra facilitar la febricacibn se puede admitir, sin que ello

0'..

LK J
con el disco de freno es transmitida por las placas portd™

'00 [

Py a
doras 7 ¥ & al pasedor 12 8 12 que sea el traserc, secfine"e
. *0 ey

. . ' . * ¢
cual sea cl sentido de giro del disco de freno. El pashaes

freno que se esth describiéndo es la de que, cuando el fre

rebajes 26 y 27 y los pasadores 12 y 1%, 1o obstante, pa-

® degs
. »
A1 oplicer el freno, la zapzta de freno 6 es |
coldds
presionadz contra el disco de freno 2 por el pistdn de cos

L 2K ]
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—afecte el funcionamiento del freno, que exista una separa=-|

cibn entre los elementos mencionados, ya que la elastici-

dad de los pasadores es lo suficientemente grande para que

con una pequeila fuerza de frenado se cubra esta distancia
A

¥ los pasadores encuentren un apoyo firme en los brazos.

El montaje del freno p.e. 2l ser colocado en
un vehiculo, es muy simple., Antes de montar las ruedsas,

la unidad constituida por la pinza de freno y las zapatasA

de freno es empujada hacia el disco de freno, en direcci?n
L

To e

redial, entre los brazos del soporte de freno. A continua
L4

L]
cibén son empujedos los pasadores, desde el lado de la TG~
' [

da entre los brazos y los extremos de las placas portado-,

res y son roscados, con aprieto, en las zbrazaderas de 1los
oo d

brazos. El montaje de los pasadores es facilitado por }og

rebajes 26 y 27 que les sirven de guias. FEn el extremo.:"

oy

de las partes 24 y 25 de los pasadores hay un espacio S

ficiente pera introducir una llave de tuercas para hacéf’q
el aprieto.

La insercibén de los pasadores desde el lado
de la rueda no solamente facilita el ensamble sino que per
nite que los casquillos guia 22 y 23 estén cerrados por un
extremo, protegiéndo asi a las superficies deslizantes de
las partes 20 y 21 de los pasadores.

Para cambiar las zapatas de frenoisolamenye
se necesita desenroscar uno de los pssadores, Con ellé se
puede desviar la pinza de freno haciéndola girar alrededor
del otro pasador con lo que el disco de freno dejaré de
eséar entre las zapatas de freno, pudiéndo entonces ser
las zepatas desplazadas axialmente hasta que se liberen de

los retenedores elésticos y entonces ser extraidas radial-
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oo pomente del interior de la pinza de freno.

Como en el freno de acuerdo con este invento
las placas portadoras de las zapatas de freno no estén uni
d?s directamente a los brazos del soporte de freno, dicho
soporte.de freno puede ser hecho, con gran ventaja, de una
aleacidn ligera, ya que los pasadores, que se prefieren que
sean hechos de vn acero a prueba de corrosibn, constituyen
unos elementos dz transferencia que tienen en las zonas de

contecto con las placas portadoras de la pastilla de frig-
q e

L3 [ - - 3 M 3 .‘. .
cibn una suficiente resistencia tanto a la presibén como a{
LX ] s
L ’
desgaste. .,
:c' hd

. . e .
Este invento corresponde a una solicitud de

patente formulada en Alemenia el dfa 21 de Abril de 1979,

sefialada con el N2 P 29162i#4.,5 y se acoge, por tanto, a I

L ] ..'
LN ]
los beneficios que otorgan los convenios internacionale.s:'_’
° *
- d ..T

vigentes. ==
. "e 8g

L J

-
®e oo
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RETITVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que scan objeto de este Modelo de Utili-|
dad, en Espafia, por VEINTE aflos, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes.

18,~ Un freno de disco con pinza flotante qﬁé
jorado, del tipo de accibn localizada, de uso especialmeng
te para los vehiculog autombdviles, el cual tiene un sopqﬁv;

te de freno para su fijacién a un lado del disco de freng,

teniéndo dos brzzos en la direccidn circular del dlSCO de

freno, separados entre si y que se prolongan sobre el b?nv

de del disco de freno, habiéndo unas zapatas de freno @uyﬁ

das en estos brazos, a uno y ofro lado del disco de frenQ.
con posibilidad de desplazamiento axial, hebiéndo 1guaiﬁéﬁ
te unc pinza de freno que rodea el borde del disco de fre~
no y las zapates de freno, soportando esta pinza un~dispo-
sitivo de accionamiento comn pars ambas zapatas de freno,
habiéndo unos pasadores desmontables paralelos al eje de
rotacidn del disco de freno que estéin fijados al soporte
de freno, y ec ando soportadas y guiadas en su desplaza-
niento axial, ern una parte de estos pasadores, la pinza del
freno, y en otra parte de dlChOS pasadores, una zegpata de
freno que esté unida a la pinza de freno, caracterizédo
porque los brezos (14, 15) del soporte de freno se extien—
den mis alié del disco de fremo (2) y tienen en sus caras

enfrentadas unas superficies rebajadas (26, 27), porque

entre dichas superficies rebajadas y los bordes de apoyo

vod ._
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—lateral de ambas zapaﬁas de freno (5,8; 6,7) hay unos pa-

lloj;n ntm. ] - l '

sadores (12, 13) que transmiten la fuerza de frenado de
las zapatas de freno a los brazos y porque ambas zapataé
de freno rodean parcialmente a los pasadores.

228,- Un freno de disco de acuerdo con la rei-
vindicacibn 1, caracterizado porque los pasadores (12, 13)
tieneﬁ una reduccibdn en el difmetro (31, 32) en la zona

del borde del disco de freno.

32,~ Un freno de disco de acuerado con la rgii

vindicacibn 1 6 2, caracterizado porque los pasadores (léi

L J

13) estAn hechos de una pieza y tienen en su zona central,
* 4

L X X'

una rosca (18, 19) con lo que pueden ser ensamblados a rog|.

-ca desde el lado del disco de freno en los brazos (14, 15)

del sonorte de freno. . .
L 4
: T ee
4a,~ Un freno de disco de acuerdo con las gﬁi
. . :l L
vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque las superfici¥d*®

de contacto con los pasadores de los brazos (14, 15) del >
soporte de freno son unos rebajes cilindricos (26, 27) de
la misma curvature qﬁe la superficié de los pasadores (12,
13).

52 ,~ "UNl FRENO DE DISCO CON UKA PINZA FLOTAN-
TE MEJORADO".

Tgl y como se ha descrito en la memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaﬁaﬁﬁy

con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de doce hojas escritas a

mhquina por una sola cara.

Madrid, 15 AZR 1980

UI’“’
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