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La presente invencibén se refiere a un dispositivo

‘de transmisibn de rotaciébn que representa, er particular, un

perfeccionamiento sobre la patete norteamericana "Hélice de
bandera, especialmente para barcas de vela", N2 4 140 434,
depositada el 6.12.76 y concedida el 20.2.79.

‘ En la patente citada se describe una hélice cuyas

dos palas se disponen autométicamente "en bandersa" cuando e%

motor esta parado y la barca se mueve a vela, mientras queatee

%0 »
sumen automdticamente inclinaciones prefijadas, si el motornsg
®

puesto en marcha en uno u otro sentido de rotacién. En la o,

descripeciébn también se recordaria sumariamente la :’anenci6n.?.-

®
riginael, en la medida necesaria para la comprensibén del per-

sea gy

Teccionamiento propuesto en la presente. . g0,
LX)

3 h 3 3 » * ....

La invencibén antes indicada s respuesto a sus exs,

L

pectativas y ha satisfecho todas las exigencias técnicaqssﬁé-
rativas, tanto en competicidn como en navegacidn de recred™
Se ha apriciado, no obstante, una molestia en forma de ruido
en la junta mecénica entre el arbo} motor y el grupo hélice.
El ruido, en forma de golpes de impacto, es debido el hecho
de que, segin la invencién anterior, el arbol motor se acopla
con el arbol hueco de la hélice mediante un arbol hueco gque va
contra una sufridera en uno u otro sentido después de una ro-
tacidn relativa que, por otra parte, lleva lan palas a la in-
clinacidén deseada. El golpe ruidoso se presenta a cada puesta
en marcha, o a cada inversién del movimiento y, ocasionalmen-
te, 8i se forma juego entre los dos &Arboles, sungue poco fre=-
cuentemente en este Nltimo caso. Los golpes repetidos pueden

dafiar el diente de arrastre o las partes més delicadas de la
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transmisibn; por otra parte, un aspecto desagradable del cho-

que, no siempre igual y por ello inespoerado, e€s un deterioro

de la transmisidén o de la hélice.

El objeto principal de la presente invencibdn es, por

tanto, eliminar este inconveniente de las transmisiones de

juntas con acoplamiento de tope o sufridera y con un angulo

de carrera libre.

N . . LX)
Otro objeto es evitar este inconveniente en el cgﬁfi
[ ]
particular de la hélice de la mencionada irvencibén, sin modéee
L

ficar, por otra parte, el mecanismo de la hélice y su sencé,:a..
. »

llez constructiva. *oe
»

Estos y otros objetos han sido conseguidos, segin .
la invencién, mediante un dispositivo de transmisibn, en pat-
: [ ] [ ]

o
ticular para hélices de bandera de barcas de vela, que c@msts

prende una Jjunta de manguito entre un arbol motor interqg-yz
un arbol hueco concéntrico, en el que una cavidad anular ;;%é
cerrada por un tope contra el cual viene a chocar en los dos
sentidos un diente del manguito, con rotacidén intermedia 1li-
bre, caracterizado por ellecho de que la cavidad anular esté
llena de un fluido, substancialmente herméticamente, con un
derrame calibrado jpara hacer posible una carrera amortiguada
del diente dentro de ella hasta su aplicacidn contra el tope.

Las caracteristicas vy ventajass de la invencidn se=-
ran explicadas detalladamente con la deséripcibn de una de
sus formas de ejecucidn preferidas pero no exclusiva, a base
del dibujo anexo, en el cual:

La figura ) representu en seccibn axial un grupo hé-

lice en el que se halla instalado un mecanismo segin la in-
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vencibdn, y la figura 2 es una seccidn seghin la traza II-II de
la figura 1, que ilustra la invencién a escala ampliada.

Para comodidad de guienes deseen mAs detalles recu-
rriendo a la patente original, se ha.conservado las mismas re- o
ferencias numéricas para las partes cofrespondientes;

El grupo hélice -1~ eété compuesto, como partes e-
senciales, por un Arbol motor -2-, un grupo de cubo -3- ¥ 4QF,.,
palas -4-. La junta entre el Arbol y el cpbo comprende'un.qééﬁz
guito 'de valona -5-, bloqueado sobre el arbol con chaveta 4@?.
por una virola -7- y una tuerca -8- sobre el extremo -9- dﬁ?:'.
manguito -5-. La platina -10- lleva unid. un pifibn cénico =I3-.
El cubo de la hélice estd formado por un cuerpo de dos Va%y%i'
de cubo -l4- que encierran entre si el manguito -5-, y coj &4

expansién -30- constituyen el Arbol hueco de la hélice. .o¢e

EL-X XY

Las palas estién insertas en el cubo -3~ medianﬁgoéf-
boles —16- que llevan pinones satélites -17-, engranados ;BH
el pildén -13- y distanciados vor el perno -19-. |

Las palas estan insertas en el cubo -3- mediante &r-
boles -16- que lleva pifiones satélites -17-, engranados con
el pifibn -13- y distanciados por el perno =-19-.

La limitacién del giro de orientacion de las palas
es obtenida por una sufridera de tope que ,limita la rotacidn
del &rbol hueco -30- del cubo respecto al manguito =-5-, unido
con el arbol motor. Esta sufridera estd formada dentro de una
cavidad anular -20-, practicada en el arbol hueco -30-, Hacia
la cavidad sobresalen un tepe -22- del arbol hueco -30- y un

diente =21~ del manguito -5-, unido con el arbol motor =-2-.

En la forma de ejecucidn precedente, la cavidad =-20-
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estaba en comunicacidén libre con el exterior, de forma que en-
traba agua en la misma; durante la rotacibén en los dos senti-
dos del diente -21-, el agua es expulsada hacia fuera de la
parte de cavidad que se va reduciendo, y otra tanta agua es
aspitada de fuera a la parte de cavidad gque se va eXpansionan-
do por el movimiento relativo del diente -21- hacia el tope
-22~. Este flujo de agua, practicamente libre, no ofrece una ,

resistencia sensible, y por ello se verifican los golpes de° o

.00 Y

puesta en marcha sobre el cubo de la hélice. ,.;”
[

Segun la invenci6n, el arbol hueco -30-, obtenidg.,

o0 O

como prolongacidn del cubo propismmente dicho -14-, esté cop-
[ 4
formado y dimensionado de manera gue constituye una junta her-

...:.

mética con 1a'superi‘icie de pared interna -31- contra la eye
L)

volvente del manguito -5-, al punto de forzar el fluido oqus

o & o
DN X

tenido dentro de la cavidad -20-, cuando gira el arbol, P,QQ—'
rramarse en trayectos pre-establecidos, por ejemplo en 155':
entrehierros calibrados -2la- y -22a-. Como .se aprecia clara-
mente en el dibujo, la pared -31- define la cavidad -20- con
su escaldn interno =-3%2-. El fluido gue hace de amortiguador
dentro de la cavidad'-20— ruede ser, oportunamente, agua que
es restablecida por las pequefias y previstas pérdidsa que se
producen en el espacio intermedio deflfiuido por =-31-.

0O bien la cavidad -20- puede ser llenada a través
deiuna valvuls del tipo de un engrasador (no representado),
con un aceite o grasa adecuado. Si se quiere definir mejor la
resistencia hidréulica del amortiguamiento, se puede hacer
todo el espacio intermedio substancialmente hermético, y pre-

ver un orificio pasante calibrado en el tope =22- y,/o en el
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diente -21-, no representado pero imaginable.

?or efecto de la elevacidn de presidn en la parte
comprimida de la cavidad -20-, el Arbol hueco -3%0- del cubo
de la hélice se moveri, antes de recibir el choque, en el
mismo sentido -ue el &Arbol, por lo que el curn*tscto de *~Hpe en-
tre el diente -21- y el tope -22- tendri lugar con una velo-

cidad relativa muy baja, tendiente a cero, y por tanto sin  , e

‘ningin choque molesto. ;e

LN ]
%% e »

Ta originalidad de la invencidn consiste, por tami,
[

to, en haber introducido un amortiguador clasico en una coxfe,
ke -

formacibén existente en la practica, con formas que no agraygn
lo mids minimo los costes de fabricacibébm ni la dificultad5¥{.
v ”»

montaje. Asi se puede concluir gque los objetos son alcanz9gp§,

LARY XY
»

- & ¢
,rO®

Se ha explicado el concepto.y se ha ensefiado algupes

Y, ademés, de una manera sorprendentemente sencilla.

. s 2 : . . ®ees
formas de ejecucidén de la invencibn; cualguier experto podra en-

contrar otras variantes que entrarén igualmente dentro del

ambito de proteccidén de la invenciédn.
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REIVINDICACIONES®S

1. Dispositinw de transmisibén, en particular para
hélices de bandera de barcas de vela, que comprende una junta

de manguito entre un &rbol motor interno y un Arbol hueco

concéntrico, en el que una cavidad anular estd cerrada por un

tope, contra el que viene a aplicarse un diente del manguito!ﬁ

en los dos sentidos, con rotacidn intermedia libre, caracte°°:

rizado por el hecho de que la cavidad interior esté llena df,

L J
un fluido, substancialmente herméticamente, con un derrame *.

- 5 » s
calibrado para hacer posible una carrera amortiguada del qggn-
. [ ]

te dentro de la misma hasta el choque contra el tope.

" [
®om

2. Dispositivo de transmisidn, en particular para

hélices de bandera de barcas de vela, segln la re1v1ndlcgcxbn

.

1, caracterizado por ‘el- hecho de que el fluido -esté const;tui— -

do por agua que entra dentro de la cavidad por pequefias: fuéas,~

previstas en la junta y qué no alteran-el funcionamiento dini-

mico amortiguador de partida.

3. Dispositivo de transmisibén, en particular para
hélices de bandera de barcas de vela, segin la reivindicacidn
1, caracterizado por el hecho de que el fluido amortiguador
es un aceite o grasa adecuado, introducida a través de una vAal-
vula de retencidén, a modo de engrasador.

4, Dispositivo de transuisidn, esn particular para
hélices de bandera de barcas de vela, segln una de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de gque el de-
rrame tiene lugar a través del espacio intermedio calibrado,

definido dentro de la cavidad por el tope y/o el diente.



5. Dispositivo de transmisibén, en particular para
hélices de bandera de barcas de vela, seghn una de las reivin-
dicaciones 1 a 3, caracterizado por el hecho de que el derrame

estd definido por un orificio pasante calibrado, del topes y/o

del diente.

6. Dispositivo de transmisibén, en particular para

hélices de bandera de barcas de vela.

E ]
h"ee-»

Ta presente memoria descriptiva consta de ocho hoj3y

L)
.J
»

foliadas, escritas a mAcaina por una sola cara.

Barcelona, 21 de marzo de 1980
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