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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la  presente so licitu d  de Modelo de

U tilidad se re fie re  a un "MEDIO DE CIERRE Y SEGURIDAD

EN LA APERTURA DE COCHECITOS INFANTILES" que aporta a

5 . su función esenciales c a ra c te r ís tic a s  de novedad y e f i

cacia  con stitu tivas de notables ventajas sobre otros
*****

medios destinados a análogo f in . . . .
,Como es sabido, en la  manipulación de cochecitos

* * *
in fan tiles  para su plegado y desplegado y en la  u t i l i -

10. zacion de los medios de f ija c ió n  para asegurar posi
**. *

ción de uso, se prefiere siempre por los usuario^ dtf -
*  *  *  *sistema de maniobra sen cillo  y rápido y elementos *que

garanticen ta l  fija c ió n  en dicha posición, a fin*89*evi
* * * .  " *ta r  posibles accidentes o contratiempos desagradabljas 

15. m e indudablemente repercutirían  en descrédito &%!.?-—

producto ofrecido y consiguiente detrimento de sá'aeeg

tación  por el público.

Para elim inar ta le s  Inconvenientes y resolver —  

por medios sen cillo s y rápidos el problema planteado, 

20. se ha proyectado y realizado el objeto del enunciado,

que se constituye en base de una pletina de longitud 

y grosor apropiados, convenientemente conformada y uni 

da articuladam ente, con un margen de separación previa 

mente calculado, a l tramo superior de cada uno de los  

25. elementos tubulares que constituyen los la te ra le s  del

cochecito , cuyos extremos terminan en sendas empuSadu 

ras o asideros.

La conformación prevista para dicha pletina con 

s i s t e ,  en primer lugar, en un doble quiebro en el ex- 

30. tremo delantero determinante de una depresión con fo r
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ma de "V" que constituye el detalle  esencial del me­

dio de c ie rre  y seguridad que comentamos, cuyo v é r ti­

ce ejerce  constante presión sobre el elemento tubular 

como consecuencia de la  acción de un re so rte  in s ta la -

5 . do entre el extremo opuesto de la  pletina y dioho e le ­

mento tubular.

El referido extremo opuesto, situado con proxY-
*  *  *  *

mi dad a las empuñaduras, se ha previsto con una átaáhres
desviación hacia el ex te rio r con objeto de f a c i l i t a r  

10 . su accionamiento manual presionando hacia dentro* & !*-
I* *el momento de la  apertura del cochecito . . *..*

+

Para que la  maniobra indicada en e l párraf cf Jánte- 

r io r  se re a lic e  con la  máxima facilid ad , la  sepacaelón 

y articu lació n  convenientes entre la pletina y ei.^e^s- 

15 . mentó tubular la  constituye una brida so lid aria  léeTTLa

primera, que une sus propios extremos a l  citado .elTspen 

to tubular por medio de un pasador remache con posibi­

lidad de g iro .

La separación que queda comentada permite la  in -  

20. clusión entre la  pletina y el elemento tubular de un -

re so rte  que cumple la  función de e je rce r  la  presión -  

constante de c ie r re .

En su consecuencia, e l c ie rre  efectivo  del coche 

en su posición normal de uso o desplegado y consiguien 

25. temante la  actuación del medio de seguridad que nos -

ocupa, tiene lugar a l ascender por los elementos tubu­

la re s  mencionados la s  correspondientes bridas d esli­

zantes y articuladoras de otros elementos tubulares, -  

cuyas bridas quedan engatilladas por su borde in fe rio r  

30. mediante la  depresión en "V" de la  p le tin a , una vez



situadas bajo ésta  haciendo tope contra la  brida del. 

medio de c ie rre  comentada anteriorm ente.

Para plegar posteriormente e l cochecito basta  

con in v e rtir  la  maniobra liberando las  bridas d esli­

zantes a fin  de que realicen  su descenso por los e le ­

mentos tubulares para lo cual basta con presionar 1113-w* * *
nualmente la pletina sobre el reso rte  y conseguid 1&*

apertura de la  misma a l objeto de p o sib ilita r  el men* *7
cionado descenso de las bridas.

**
La descripción detallada que sigue la  referimos

* .  Ia la s  figuras adjuntas en la s  que a títu lo  de ej&mplo
,  * *  *y sin  carácter lim itativo  alguno, por tan to , ya qtfe

a
la  p ráctica  puede aconsejar cualquier lig e ra  modiUca

ción sin a l te r a r  la  esencialidad de la  invención,**&&
,

ha representado la  realización  que consideramos M&gea*
**.La figura 1 representa una v ista  en perspe^tiya 

de los dos la te ra le s  del cochecito de niñ6s, con sus 

medios de c ie rre  y seguridad en reposo.

La figura 2, la  misma v ista  con los citados me­

dios en posición de c ie rre .

Conforme a la  figura 1, se observan los la te ra ­

le s  - 1 -  y - 1 en los que se acoplan los medios de — 

c ie rre  y seguridad constituidos por las  pletinas - 2 -  

y - 2 ' -  dotadas de las  depresiones en "V" - 3 -  y - 3 ' -  

que con sus v é rtice s  constituyen los puntos de c ie rre  

propiamente dichos. En el extremo opuesto se aprecian  

la s  suaves desviaciones - 4 -  y - 4 ' -  de la s  pletinas ha. 

cia  el e x te rio r y , con c ie rta  proximidad, las  bridas 

so lid arias - 5 -  y - 5 ' -  articu lad as a los elementos tu ­

bulares por medio de los pasadores-remaches - 6 -  y - 6 " -
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5 .

10.

15.

con posibilidad de g iro . Superiormente, situados en-i 

t r e  la s  pletinas y los elementos tubulares la te ra le s  

del coche se acoplan los reso rtes  - 7 -  y - 7 ' -  que pro­

porcionan constante presión a las  p letin as.

Por debajo de los d etalles descritos se obser­

van la s  bridas deslizantes - 8-  y - 8 ' -  que colaboranteWv***
conseguir la posición de uso del cochecito en congtba^

- *-* *clon con el medio de c ie rre  y seguridad, en el que.-
* *  +

quedan engatilladas de la  forma antes comentada, deta 

l i e  que se aprecia en la figura 2 , en la  que se gefle  

jan la s  mismas cotas señaladas para la figura 1 .
+:

*  * I* * .
*

/
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10 ,

15.

20.

25.

Hecha la  descripción del presente invento lo -  

que se declara como no divulgado ni practicado en España 

comprende las reivindicaciones siguientes: Ww**S

30.

1 . -  Medio de cierre  y seguridad en la apertp.Ea.
* **

de cochecitos in fan tiles, que se caracteriza por co n sti-
* * *

tu irse  en base de una pletina de grosor y longitud apro-
<**..*.

piados, convenientemente conformada y unida en a rtic ^ la -

ción y con un margen de separación a la parte superiórl-
*  *  *

de cada uno de los elementos tubulares la te ra le s  del co­

checito terminados en las empuñaduras o asideros. . ****

2 .  -  Medios de cie rre , según la reivindicación.*

1, que se caracteriza porque dicha pletina cuenta en*<ah*
* * * *extremo delantero con un doble quiebro determinante ^ 

una depresión en "V" que constituye el detalle esencial 

del medio de cierre  propiamente dicho, ejerciendo cons—  

tanta presión sobre el elemento tubular, merced a la ac­

ción de un resorte instalado entre el extremo opuesto y 

dicho elemento tubular.

3 .  -  Medio de c ie rre , según las reivindicacio­

nes 1 y 2, que se caracteriza porque en el citado extre­

mo opuesto o posterior se ha dotado a la pletina de una 

suave desviación hacia el exterio r para f a c i l i ta r  su ac­

cionamiento manual en el momento de la apertura del co—  

checito .

4 .  -  Medio de c ie rre , según las reivindicacio­

nes 1 a 3, que se caracteriza porque la articulación  y -  

conveniente separación entre la  pletina y el elemento tu 

bular lo constituye una brida solidaria de la pletina —



5 .

10.

15.

20.

25.

30.

que une sue extremos a dicho elemento tubular mediante -  

un pasador-remache con posibilidad de movimiento del gi­
ro necesario.

5 .  -  Medio de cierre , según las reivindicacio—
nes 1 a 4* que se caracteriza porque la separación iq4Í?.
cada en el párrafo precedente permite la inclusión deí'*-I
resorte que ejerce la presión de cierre . *

*
6 .  -  Medio de cierre , según las reivindicacio-y

nes 1 a 5t que se caracteriza porque el cierre y posiciqp
* **

de seguridad se realiza al ascender por los elementos ¿tu* * *
bulares aludidos las correspondientes bridas deslizantes 
y articul"doras de otros elementos tubulares, cuyas b ri-  
das deslizantes quedan engatilladas en su borde inferiorA***#
por la depresión en "V" de la pletina una vez situadá'3*-. . .
bajo ésta haciendo tope contra la brida del medio de'*eié 
rre .

7 .  -  Medio de cierre , según las reivindicacio­
nes 1 a 6, que se caracteriza porque para ejecutar la ma 
niobra de cierre del cochecito basta con presionar manual 
mente la pletina sobre el resorte y conseguir la apertu­
ra de ésta para que sea posible el descenso de las bri— 
das deslizantes y el consiguiente plegado del conjunto.

8 .  -  MEDIO DE CIERRE Y SEGURIDAD EN LA APERTURA 

DE COCHECITOS IN FA N TILES.

Según se describe y reivindica en la presente 
Memoria que consta de 7 hojas foliadas y mecanografia­
das por una sola cara y de 1 lámina de dibujos.

Madrid, a 12 de Abril de 1.980
MANUFACTURAS ARRUE, S . A .

p . a .  JAiME iSERM CUYÁS
RF,



MANUFACTURAS ARRUE.S.A HOJA UNICA

Madrid, a 12 de Abril de 1980 
JAtME !SERM CUYAS 
AH ----— _______
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