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CENTRIFUGO CON CARCASA D NORIA

ÍERORIA DESCRIPTIVA

En los ventiladores centrífugos, las posiciones 
de las carcasas, concretamente las de las bocas de des­
carga, han de ser en muchos casos adaptables a las carac­
terísticas especiales de cada emplazamiento, ya que se 

5. necesita no solamente las cuatro posiciones principales,
o sea en ángulo de 90°, 180°, 270° y 360°, sino también 
posiciones intermedias que difieren de las principales. 
Esto dificulta y en ocasiones hace imposible el asiento 
ds los ventiladores y sus accesorios y cuando se desea 
efectuar modificaciones, éstas resultan complicadas y10.
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azón se provee a ios ventiladores 
asas orientadles. Cuando la suje- 
es a base de tornillos, el número 
misma queda limitado por el núma- 
pueden colocarse. Las carcasas

orientadles a base de bridas movibles permiten todas o 
casi todas las posiciones de descarga. Un ambas formas 
citadas la carcasa gira alrededor de un eje fijo, es 
decir, la altura del eje del ventilador es siempre la 
misma y ha de ser calculada, teniénso en cuenta la po­
sición sobre la parte más plana da la carcasa.

¿n la mayoría de los emplazamientos, esto tiene 
el inconveniente de ser preciso, colocar la'carcasa más
alto de lo necesario, lo cual puede dificultar el mon­
taje, quedando además el centro de gravedad de la masa 
rotatoria más alto de lo deseable. A eso hay que añadir 
que todo el peso de la carcasa ha de soportarlo el caba­
llete de apoyo del ventilador y no es posible colocar 
amortiguadores de oscilaciones debajo del mismo.

Este último inconveniente ciertamente pudiera 
eliminarse mediante un soporte que apoyase la carcasa 
en el lado de aspiración; pero entonces ha de colocarse 
una segunda brida movible, por lo que la construcción, 
en sí ya costosa, se encarecería todavía más. debido a 
todo ello, las carcasas orientables se aplican solamen­
te para ventiladores de tamaño más reducido.

Con la presente invención se evitan los inconve
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nientes antes enumerados y se consigue hacer orientables 
tembién las carcasas de los ventiladores ¿e mayor tamaño*
porque la carcasa, en cualquiera de las posiciones orin-
cipales e intermedias descansa con su pared envolvente 
sobre la bancada de sujeción; por tanto, no es la carca­
sa la que gira alrededor de un eje fijo, sino el eje que 
se desplaza sobre una espiral de tal suerte que en cada 
posición se encuentra a la altura mínima posible.

La carcasa se apoya en toda su anchura, incluso 
con ios cantos que sobresalen en ambos lados en direc­
ción axial y entran en una muesca en ambos largueros de 
la bancada de sujeción, y su peso descansa, por lo me­
nos, sobra dos cantos de la misma.

Gracias a esta forma de colocación, el centro de
gravedad de la masa rotatoria se encuentra en el punto 
más bajo posible, como también él de todo el aparato, 
por la corta distancia que media entre los cantos infe­
riores de la carcasa y la bancada.

Haciendo deslizar la pared envolvente de la car­
casa sobre la bancada, puede lograrse todas las posicio­
nes de descarga. Uno de los perfiles en que se apoya la 
carcasa, ti en menor altura que les demás perfiles de la 
bancada, para hacer posible la posición "horizontal-in­
ferior" . De esta forma, invirtiendo la bancada, el canto 
de descarga queda apoyado más bajo, l'osioiones interme­
dias con orientación de la boca de descarga "inclinado 
hacia abajo" puede lograrse, suprimiendo el perfil des­
montable y colocando un soporte lateral, rara la posición
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cada, hasta que el marco le la boca de salida se encuen­
tre paralelo a la misma, apoyando luego el marco sobre 
los largueros y paridles.

3a ventiladores de pequela potencia, el esfuerzo 
mecánico -de la mesa rotatoria puede transmitirse de la 
carcasa a la bancada de sujeción y a las fundaciones. 
También en la presente construcción el eje del ventilador 
con la masa rotatoria tiene siempre sólo la distancia ab­
solutamente indispensable respecto a las fundaciones y 
la bancada, asentada sólidamente, permite la colocación 
de amortiguadores de vibraciones.

El motor de accionamiento se sujeta convenientemen 
te sobre dos perfiles de la bancada, colocados en sentido 
axial. Ambos perfiles son deslisables para poder regular 
la distancia entre los ejes de motor y ventilador y para 
ajustar la tensión de las correas.

La colocación del motor puede ser tanto en un la­
do como en el otro bol ventilador, girándose para ello la 
bancada horizontalmente 180°.

Dos aberturas circulares de igual diámetro en 
ambas paredes laterales de la carcasa hacen posible, va­
riar fácilmente el sentido de rotación del rodete de ""iz­
quierda" a "derecha" o viceversa.

En ventiladores de mayor potencia, donde el es­
fuerzo mecánico de la masa rotatoria no debe ser transmi­
tida de la carcasa a la bancada y a las fundaciones, se 
coloca sobre la bancada ampliada en dirección axial, in-



dependiente de la carcasa, un caballete que llevará los 
asientos para el ventilador y e'i motor.

Al girar la carcasa sobre la bancada, so despla­
za el eje del ventilador no sólo en sentido vertical (va­
riando su altura), sino también horizontelsnnte. Para 
compensar el desplazamiento horizontal del eje, el ca­
ballete de apoyo se halla colocado sobre la bancada ho­
rizontalmente móvil.

Las dos paredes laterales del caballete, cue de­
ben llevar los.asientos respectivos del ventilador y 
del motor, están dispuestas oblicuamente entre sí, para 
compensar el desplazamiento vertical.

El asiento del ventilador se encuentra en un la­
do del caballete, oblicuamente desplazable, ^ars compen­
sar los cambios de altura, mientras el motor está en el 
otro lado, en su parte inferior y verticalmente en menor 
grado desilazable.

La disposición oblicua entre sí de ambos planos 
laterales del caballete está elegida de tal manera, que 
la vertical traz.ada por el medio de la zona de ajuste 
del ventilador cruza en el plano opuesto el eje del motor, 
sujetado en la zona media del mismo sobre carriles tenso­
res. Con ello se obtiene, en un plano normal respecto al 
eje del motor, iguales distancias entre éste y los dos 
puntos topes de la zona da ajuste del ventilador, es de­
cir, en estos puntos la distancia entre ambos ejes es la 
misma. Se acortan ligeramente estas distancias en las zo­
nas intermedias, anulándose las diferencias al desplazar



verticalmente el motor sobre sos carriles tensores.
Con ello se lobera ere las distancias entre loí

ejes y, por tanto, la Ionpitad de las cerrsas queda igual
en todas las posici,.0'Ues d3 la carcasa y al variar estas

_p . no es preciso cambi_ar las correas ni las cajas protesto-
ras.

Los diseños muestran varios detalles de ia cons­
trucción :

La finura 1 representa la carcasa del ventilador 
10. vista en alzado lateral, con una sección del larguero de 

la bancada de sujeción (línea 1-1 en la finura 2).
La finura 2 es la bancada de sujeción vista des­

de arriba.
La figura 3 es sección transversal de ma figura 1 

15. La figura i- muestra la sujeción de los bordes de
la carcasa a los largueros de la bancada mediante píete­

las figuras 5 a 8 representan las cuatro posicio­
nes posibles con sección longitudinal de carcasa y ban­

g.;. cada.
La figura 9 es un alzado longitudinal de la car­

casa con motor y correas.
La figura 10 es una sección transversal de la fi­

gura $.
23. La figura 11 es un alzado longitudinal de una car­

casa con bancada y caballete especial para asiento y mo­
tor.

La finura 12 corres conde a una vista en planta de



la cancana amp-iaoa en rireccion axial.
la i'igu.-'a 13 es rana sección transversal io ?* 1

Ofj*,.i_í.o </ .j a la   i o a a , a mayor e e e a ̂ a -
le a c ¡.lerdo con la f i gara 1 se gira la carcasa del 

ventilador -1- para lograr u.na posición cualquiera do la 
boca da descarra -2-, luciendo desligar la pared envol­
vente -o-? ampliara por ios bordes ene sobresanen en dirsi

-3- .y -6-'ti ¿1'. -i-, sobre los canios de los perfila
ia banca da de sujeción -7-. darte le 1¿. caro
cansa dentro de la cavidad de la bancada -Y-

' los D3Ì'files -3- y -I- y ar.ibos larguero s, c
o "*3 leí 'c G n o i- j. a *ó¡. c a ***'—*** y (p n c traspasa la gars
do la careasa -i- tiene en cada posición áe

descarga "S*? la ciunn̂ . r.¡a posible. 1a fi
stra una pobj.cion ',.u j^sear¿.,a por ra aerecha

te hacia arriba: con puntos y rayas so schal uua po­
sición dr descarga por la izquierda horizontal superior,

El peso -de la carcasa -1- se transmite por medio 
íc su pared envolvente -3-, ampliada en ambos lados por
un borde -4-, sobre los cantos de los perfiles -3- y -to-
¿e la bancaaa -7-. r'OS pletinas desmonta bles -ÍO- aprie­
L-an los bordes —4— óe la envolvente -3- contra ta banca-
a ̂ —Y - y sujetan de esta forra la carcasa -1- en la po-



Las fisuras 2 a 3 muestran algunas posiciones de 
descarpa posibles sobre Ja misma bancada.

Gomo pueda verse en la fi pura 5, se lepra una po­
sición de c.escarpa horizontal inferior hacia ru derecha, 
invirtiendo la bancada -2-. hn ssta posición el perfil 
-2-, re menor artura que el perfil -o-, soporta junto con
e l c a u t o  de Lt imo a i r e s o  de 1 ü Oí í  ' 0 0 0 í  "* i  * j

l a d mm l a s  p.L e t i n a s ÍO— 0¿éiíme s u j e t a r l o s b o r i o  o de l a

casa -1- a ra caneada a la ..-..¡rte que ahora es la su­

ba figura 2 muestra una posición be la boca de 
descarga -2- oblicuamente hacia abajo. 3n este caso se 
hasuprisido el perfil desmontable -6- de la bancada -7-,
U3 33 substituído por u.os guras re apoyo ¿ruduables -i

itua.das an j..'mS enredes laterales -p- da la carcasa -1-
ns pl 3tinas de sujeción -10- aprietan ahora los bordes
4- do la carcas a sobre Ol Cííito dol p3í*ZÍ.l -5- por un
aso y por otro descansa -L c.'. '̂".gií OíOO db'Oííc la o au cadi

ó.'J.iü'
.-jíi líi J. Ì. htl.JÓ'3. /* loü

acopo -11-
estaa colo­

. la

ore los

-7- correspon­
de eraclárente a las medidas del marco -12- da la boca 
de descarga -2-. 21 montai 3 de la carcasa sobre la ban-

cados encima do ia osar -U-. ía figura 3 mues
posici6n veriirai hacia abajo, apoyándose la c sr
coa el -12- do la boca ña descarga -2- S 0 b

perfiles *ie aa b m ocoia '-7-, a 1os cusios queda 3'
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ico se transmi.te por me
da -7-, el coj insto -13

Cuando el esfuers-: 
dio do lo; carreas a -1- a 1:
(prefereí.dms.n cuite uno de engrase continuo) colocado sobro 
un disco jira tur i o -r4-, es graduable serán ue posición 
de la carcasa, o cono muestran las figuras 9 y 10. .31 
disco pueda ser o bien plano o embutido, como nuestra por 
ejemplo la figura 10, y cierra de este modo, por el lado 
del accionamiento, la abertura circular de- la parad la­
teral - 9-  de la carcasa. Una brida anular - 15-  circuns­
crita al disco -14-, junto coa picsas de sujeción desmon­
tables, permita el movimiento giratorio para el ajuste, 
fn el lado de aspiración la carcasa posee una abertura 
circular le medidas idénticas y con una brida anular -16-, 
la cual Duele ser intercambiada por el disco -14- cus cu-
drc 1a abrtu.i'3 opuesta. Gracias a ello y la caroasa -1-

2c. es f ;Óci 1mente adapta ble al sentid0 de r0 'tación de i'ode—
te qu.3 in t e r 3 s c, ''derocilo*' 0 "izqO-íeráo La. ¡noni f ica-
ción de la carcasa puedd¡ efectuarse en el mismo lugar de
empiazamren t;o.

rara contrarrestar posibles vibraciones, eu-bas 
paredes laterales -9- de la carcasa están reforzadas con
un unj LJ.0 come al —9 — p — ̂ , o sea, colocare vci cal­
mante sobre las paredes -9-- 31 canto libre de los dos 
anillos ancla unido con la carcasa por medio de un cono



¿1 moto;' de accionamiento -17- 3 s 13 a o e n t a o. o o o -

bra dos carriles tensores -13-, colocados paralelos a los 
o i es do ventilador y motor, justamente ¿espíasables en 
sentido horizontal sobre la bancada -7- para graduar -la 
distancia entre los ajes y ajustar las correas. La banca­
da -7- permite acoplar al motor -17- tanto en un lado 
del ventilador como en al otro, con sólo girarla horizon­
talmente 130°. fsta variación puede efectuarse también 
en el mismo lugar de emplazamiento.

Un ventiladores de mayor potencia el esfuerzo me­
cánico se transmite a un caballete -19- que, separado de 
la carcasa -1- está fijado sobre la bancada -20-, como 
muestran las figuras 11 a 13- Especialmente de la figura 
12 se desprende que esta bancada -20-, para acoger la 
carcasa -1- en las diversas posiciones da descarga, po­
see los perfiles -3- -6- y las pletinas de sujeción -10-, 
similar a la figura 2, pero está ampliada en dirección 
axial para poder acoger el caballete -1$-. Este se encuen­
tra horizontalmente móvil sobre la ampliación de la ban­
cada, lo cue permite los desplazamientos horizontales del 
eje del veutiladro en las diversas posiciones de descar­
ga. Para que el caballete -19- se desplace paralelo al 
ventilador, entran las paredes laterales -21- del mismo 
en la cavidad de la. parte ampliada de la bancada -20-, 
tal coso lo muestra la figura 14-, se apoyan con las garras

?ada y quedan sujetas a la misma por un2*5- sobre la banca;
tomillo y una pieza en función de tuerca -22-.
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tile or -2p- se ¡.-ra?; emiten ai cojinete correspondiente 
-21-, colocado en forma móvil sobre la pared lateral 
oblicua -26- áel caballete -19-. 11 motor de acciona­
miento -27- esta, situado en la parad lateral opuesta 
-23-, también en forma dasplazable, asentado en el punto 
más bajo posible. La disposición oblicua entre sí le am­
bas paredes laterales -26- y -28- es elegida de tal ma­
nera, que a un mayor desplazamiento del cojinete del ven­
tilador -24- corresponde sólo a un pequeño desplazamien­
to a el motor -27-, el cual queda siempre en él punto 
más bajo posible, conservándose en todas la posiciones
de descarga igual distancia de ejes entre motor u venti­

lador.
La figura 11 muestra la posición más alta del 

cojinete -24- sobre la pared lateral -26- y señala con 
ountos y rayas la más baja. La recta -29- que une los ejes
óe los cojinetes en estas posiciones tope indica ia lon­
gitud de la zona de ajuste. La vertical -$0- eregida en 
el medio de la recta -29- encuentra el eje del motor -27- 
en el centro de su zona de a júrete, resultando igual dis- 
tancoa de ejes para ambas posiciones topes. Las distan­
cias de ejes en las posiciones intermedias difieren de 
estos y son compensados por un pequeño desplazamiento del 
motor -27-. Lste pequeño desplazamiento necesario sobre 
el plano lateral -28- es independiente de la longitud de 
la zona de ajuste -29- del ventilador, de la inclinación 
del plano -26- de esta zona y de la distancia de ejes más



lU.

15-

oru.

favorable para las correas.
Sobra la bancada -20- el caballete -19- puede 

ser trasladado 130°, para situar el motor -27- en un la­
do o en el otro del ventilador. Entonces han de trasla­
darse del mismo modo también el motor -27- y el cojine­
te -24- del ventilador.

be esta forma y con las modificaciones indicadas
al comentar las figuras 9 y 10 puede utilizarse la mis­
ma carcasa para el 
quierdo". La parte

sentido de rotación "derecho" o "iz- 
de la bancada -20- que en cada caso

resulta ser la superior, permite asentar el caballete 
-19- y la carcasa -1- y colocar las pletinas de sujeción 
-10- y el perfil desmontable -5-.

Cuando el motor de accionamiento -27- es de ma­
yor potencia y a causa de su peso no fuera conveniente 
asentarlo colgante en el caballete -19-, entonces puede 
ser colocado sobre la bancada -20-, en forma similar a 
la que muestra la figura 9, existiendo también en este 
caso la posibilidad de situarlo tanto en un lado del 
ventilador como an al otro, según el sentido de rotación 
que interese, "derecho" o "izquierdo.

Resumiendo puede decirse que se logra con la pre­
sente invención cualquier posición de la boca ¿e descar­
ga, con al eje del ventilador en la altura mínima posi­
ble, haciendo deslizar los bordes de la-carcasa en la 
bancada, tanto si se trata de ventiladores ¿a menor poten­
cia como de los mayores, don ello se obtiene un centro 
de gravedad lo mas bajo posible para la masa rotatoria
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y para todo el ventilador, que puede ser rentado a la 
altura mínima. La invención también es ventajosa para 
ventiladores especiales, pero sobre todo para los construi­
dos en serie, pues de este nodo cada uno de los elementos 
que los componen, como: carcasa, cojinetes, correas con 
caja protectora, así como la bancada, pueden ser construi­
dos en serie, almacenados y rápidamente compuestos, oe 
consigue todas las posiciones principales e intermedias 

de la boca de descarga, respecto al rodete un sentido de 
rotación "derecho" e "izquierdo" y la colocación del mo­
tor a voluntad en ambos lados del ventilador.' Ademas pue­
de aplicarse el Invento en ventiladores de aspiración 
unilateral y bilateral. Otra ventaja consiste aún en la 
posibilidad de efectuar variaciones que más tarde se pre­
cisen, fácil y rápidamente en el mismo lugar de emplaza­

miento .

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente paten­
te de invención:

1. Ventilador centrífugo con carcasa de forma 
espiral orientable, caracterizado porque la pared envol 
vente -3- de la carcasa -1- descansa en cualquier posi­

ción sobre la bancada de sujeción.
2. Ventilador centrífugo con carcasa de forma



espiral oricntable, según la anterior reivindicación, 
caracterizado porque la carcasa -1- descansa preferen­
temente sobre los dos soportes transversales existentes 
en la bancada, paralelos al eje del ventilador -5- y -i-, 
o cuando menos sobre uno de los mismos, y porque la mis­
ma carcasa -1- entra parcialmente en el gspacio existen­
te entre los dos largueros -7- de la bancada.

3. Ventilador centrífugo con carcasa de forma espiral 
orientcble, según las reivindicaciones 1 y 2, caracteriza­
do porque uno de los dos soportes tranversales -6- es de 
menor si tura y a la vez desplazable.

4. Ventilador centrífugo con carcasa de forma 
espiral or.rentable, según las reivindicaciones 1 a 3, 
caracterizado porque la pared envolvente -3- sobresale 
con sus bordes -4- en sentido al eje sobre las paredes 
laterales -9- de la carcasa -1-, y porque dos placas ¿e 
aprisionamiento -10-, oblicuos con los largueros -7- de 
la bancada y salientes, también en sentido axial, hacia 
dentro hasta tocar las paredes laterales -9- de la car­
casa, aprietan la misma -1- contra los soportes trans­
versales -5- y,-6-.

5- Ventilador centrífugo con carcasa de forma 
espiral orientable, según las reivindicaciones 1 a 4, 
caracterizado porque, según el caso, uno o los dos coji­

netes giratorios -13- que llevan el eje, están sujetos 
en la o en las paredes laterales -9- de la carcasa, -1-.

6. Ventilador centrífugo con carcasa de forma
espiral orientable, según las reivindicaciones 1 a 5,
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caracterizado porque las paredes laterales —9* de la 
carcasa -1- en su parte interna están reforzadas por u.n 
anillo coaxial -9'- y -9"-, uno de cuyos cantos circun­
ferenciales asta unido directamente con la pared de la 
carcasa, mientras la otra lo está mediante un cono asi­
métrico de chapa -9'-.

7- Ventilador centrífugo con carcasa de forma 
espiral orientable, según las reivindicaciones 1 a 6, 
caracterizado porque el motor de accionamiento -17- se 
apoya sobre dos soportes transversales -18-, ¿eslizables 
sobre los largueros de la bancada de sujeción.

3. Ventilador centrífugo con carcasa do forma 
espiral orientable, según las reivindicaciones 1 a 4, 
caracterizado porque u.n caballete de apoyo -19- se ha­
lla colocado sobre la bancada -20-, horizontalmente des- 
plazable en sentido transversal al eje e independiente 
le la carcasa leí ventilador -1-, y porque las paredes 
-26- y -28- del caballete -19- que llevan el cojinete 
del ventilador -24- y el motor -27-, ambos desplazables, 
están dispuestas oblicuamente entre sí, de tal manera 
que en las dos posiciones topes del cojinete resulte igual 
distancia de ejes entre motor -27- y cojinete -24-.

9. Ventilador centrífugo con carcasa de forma 
esoiral orientable, según la reivindicación 8, caracteri­
zado porque las eos paredes laterales -21- del caballete 
desplazadle -19- entran en una abertura de la bancada de 
sujeción -20-, descansan sobre ésta mediante unas chapas 
aplicadas -23- y quedan unidas a la misma por un torni-
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10. Ventilador centrifugo con carcasa da forma
espiral orientable, según las reivindicaciones 1 a 9; 
caracterizado porque ambas paredes laterales de la car­
casa -9- poseen una abertura circular idéntica, de las 
cuales según si sentido de rotación deseada, una (la del 
lado de aspiración) está provista de una arandela de bri­
da -16-, mientras la otra queda tapada por un disco -14- 
que el eje atraviesa y que, en su caso, lleva la suje­
ción del cojinete.

11. Ventilador centrifugo con carcasa' de forma 
espiral orí entable.

La presente memoria consta de diez y seis hojas 
foliadas, escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, a de mayo de 1959-
Paul POi¡Lií ICH o Oí;íP.
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