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I N T R O D U C C I O N

a fav o r de Don LUIS TRIB3 BONJOCH, de n ac io n a lid ad  espa­

ñola, r e s id e n te  en B arcelon a, c a l l e  Inmaculada, 47, por 

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS FONOGRAFICOS".

MINORIA DESCRIPTIVA

Ea p re sen te  invención se  r e f i e r e  a  unos p e r fe c c io ­

namientos en lo s  ap ara to s  fo n o g rá f ic o s , lo s  c u a le s  a fe c ­

tan , más concretam ente, a  lo s  mecanismos accion adores 

d el p la to  g ir a d is c o s  y a l  montaje d e l brazo p iok-up, de 

5 . modo que e l  aparato perfeccion ado de acuerdo con l a  in ­

vención p re se n ta  v e n ta ja s  de s e n c i l le z  y f id e l id a d  de r e ­

producción no aloan zad a con lo s  ap ara to s conooidos h a sta  

l a  feoh a.

P ara  e l lo  e l  mecanismo de acuerdo con l a  inven- 

1 0 . ción se  c a r a c te r iz a  porque comprende una p la ta fo rm a en



l a  que e s t á  p ivotado e l p la to  g ir a d is c o s  paya g i r a r  a l ­

rededor de un e je  v e r t i c a l ,  y e s t á  montado en d isp o s ic ió n  

f lo ta n te  un motor de accionam iento de e je  h o r iz o n ta l , e s ­

tando e l  á rb o l de s a l i d a  de dicho motor p ro v isto  de t r e s  

5 . cu e llo s esp ac iad o s longitud in alm en te y de diám etros d i s ­

t in t o s ,  estando dicho á rb o l y l a  cara  in fe r io r  d e l p la to  

conectados mediante una rueda in term edia de f r i c c ió n ,  

librem ente g i r a t o r i a  en un miembro a r tic u la d o  a  r ó tu la  

sobre un órgano s e le c to r  de v e lo c id ad es d e sp laz ab le  Ion­

io. gitudinaim ente con re sp e c to  a l  motor, estando dicho miem­

bro s o l ic i t a d o ,  además, por un d isp o s it iv o  e lá s t i c o  que 

tien de a  mantener l a  rueda in term edia constantem ente aco­

p lad a  con uno u o tro  de lo s  diám etros del á rb o l motor y 

oon l a  su p e r f ic ie  in fe r io r  d e l  p la to .

1 5 , E l montaje f lo t a n t e  d e l  motor puede s e r  consegui­

do por cu alqu ier medio conocido, pero se  p r e f ie r e ,  de 

acuerdo con l a  in ven ción , d o ta r lo  de dos a n i l lo s  de mate­

r i a l  e l á s t i c o  e sp ac iad o s sobre su  lo n g itu d  y montados, 

cada uno de e l lo s  en una p la c a  so p o rte  p r o s i s t a  de o r je a s  

2 0 . l a t e r a le s  que se  acoplan  a  l a  p la ta fo rm a por interm edio 

de d is p o s it iv o s  de su spensión  e l á s t i c a .  D ichas o r e ja s ,  

de p re fe re n c ia , pueden e s t a r  unidas a  dos p e r f i l e s  an­

g u la re s  l a t e r a le s  en cuyos extremos e stán  f i ja d o s  lo s  

d is p o s it iv o s  de su sp en sió n  e l á s t i c a .

25. La rueda in term edia  puede e s t a r  montada en d i s ­

p o sic ió n  g i r a t o r i a  en e l extremo de una v a r i l l a ,  a r t ic u ­

la d a , por su  extremo opu esto , de manera que puede o s c i l a r  

en todos l o s  s e n t id o s , sobre  una p a lan ca  s e le c to r a  de
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v e lo c id ad e s, p r o v is t a  de un mando externo adecuado p ara  

d esp lazar  lon gitu d in alm en te dioha v a r i l l a ,  llevando  co­

n ectad a  e s t a  ó ltim a  un r e so r te  que d e sp la z a  t r a n s v e r s a l­

mente l a  rueda in term edia  con tra  e l  p la to  y e l  á rb o l mo­

t o r .  Dioha v a r i l l a  e s t á  p r o v is t a ,  de acuerdo con una r e a ­

l iz a c ió n  p r e fe r id a  d e l in ven to , de un p e r f i l  de le v a  que 

se  aco p la  con un tope f i j o  en una de su s p o sic io n e s  ex­

tremas con e l  o b je to  de sep arar  l a  ru ed a in tem redia de 

su acoplan ien to  con e l  p la to  y con e l  á rb o l motor.

Por o t r a  p a r te , e l soporte d e l brazo d e l pickup 

c o n s is te  en una p ie z a  de m ateria l e l á s t i c o  p ro v isto  de una 

g a rg an ta  p e r i f é r i c a  en su p a rte  in fe r io r  y de un ta lad ro  

lo n g itu d in a l de modo que puede se r  acop lad a en una aber­

tu ra  adecuada de l a  p la ta fo rm a , en cuyo ta la d ro  se  aco p la  

luego un tubo de m ate r ia l r íg id o  que s i r v e  de p iv o te  p ara  

e l  b razo .

Los d ib u jo s  ad ju n to s m uestran, a  t i t u lo  de ejemplo 

no l im ita t iv o  d e l alcan ce d el invento , una forma de r e a ­

l iz a c ió n  p r e fe r id a  d e l  mecanismo que se  d e sc r ib e  a con ti­

nuación.

En lo s  d ib u jo s : l a  f ig u r a  1 es una v i s t a  en p lan ­

t a  de l a  p acte  in f e r io r  de una p la ta fo rm a g i r  a d isc o s  pro­

v i s t a  del mecanismo o b je to  de l a  invención; l a  f ig u r a  2 

es una secc ió n  t r a n s v e r s a l  d el conjunto d e l  motor, toma­

da en l a  l ín e a  11-11 de l a  f i g u r a  1 ; l a  f ig u r a  3 es una 

v i s t a  l a t e r a l  del conjunto del motor, parc ia lm en te  en 

sección  lo n g itu d in a l, y l a  f i g u r a  4 es u n a v i s t a  en s e c ­

ción  lo n g itu d in a l a lz a d a , del montaje d e l brazo p ick-up.
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l a s  f i g u r a s  la r e fe r e n c ia  - 1 -  in d ic a  una p l a ­

taform a, por ejem plo de chapa m e tá lic a  em butida, p ro v is­

t a  del c o jin e te  v e r t i c a l  - 2-  en e l  que s e  puede montar 

por a r r ib a ,  en form a convencional, e l  p la to  g ir a d iso o s  

-3 -  en d isp o s ic ió n  lo c a . E sta  p lata fo rm a comprende, a s i ­

mismo, e l  grupo motor - 4 - ,  e l  brazo de pick-up - 5 - ,  un 

am p lificado  - 6-  asociad o  con lo s  mandos corresp on d ien tes 

- 7 - , y una c a ja  - 8-  p a ra  contener l a s  b a t e r ía s  u o t r a  

fu en te  de a lim en tación  p a ra  e l  conjunto.

Debajo del p la t o ,  l a  p lata fo rm a -1 -  t ie n e  cu atro  

ta la d ro s  donde e stán  f i ja d o s  lo s  m anguitos e l á s t i c o s  - 9-  

que soportan  lo s  v á sta g o s  - 10- .  Cada dos de d ich os v á s -  

tagos e stán  unidos a  un p e r f i l  angular re sp e c t iv o  - 1 1- ,  

cuyos p e r f i l e s  quedan d isp u e sto s  lon gitu d in alm en te y  con 

su s dos a l a s  v e r t i c a le s  p a r a le la s  en tre  s i .  En lo s  ex­

tremos de e s to s  p e r f i l e s  - 1 1 -  e stán  remaohados lo s  e x tre ­

mos l a t e r a le s  de dos p la c a s  t e s t e r a s  - 12-  que tien en  una 

am plia ab e rtu ra  c ir o u la r  en su  p a rte  c e n tr a l ,  donde e s ­

tán enchufados, mediante gargan tas adecuadas, l e s  dos 

a n i l lo s  e l á s t i c o s  -1 3 - que so stien en  e l  motor -1 4 - . Para 

dar más r ig id e z  a l  con junto , l a s  dos p la c a s  e s tá n  conec­

tad as asim ism o, por su p a rte  c e n tra l in f e r io r ,  mediante 

una r i o s t r a  -1 5 - .

El motor -1 4 - tien e  un á rb o l de s a l i d a  -1 6 - cuyo 

extremo e s t á  so ste n id o  por medio de un o o jin e te  de punta 

-17- f i j o  a  una c ru c e ta  -18- a  su  vez asegu rad a a  l a  p l a ­

ca t e s t e r a  -1 2 -  mediante lo s  dos v á stag o s -1 9 - . E l árbo l 

d el motor tie n e  t r e s  d iám etros escalon ados - 20- ,  - 21-  y
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-2 2 -  separados por p orc ion es cón icas -2 3 - y -2 4 - . R aci­

ma de e s t a  p a r te  d e l mecanismo l a  p la ta fo rm a tie n e  ona. 

am plia ab e rtu ra  -2 5 - , y e l  mismo e s t á  s itu ad o  debajo de 

una p a rte  completamente l i s a  de l a  c a r a  in f e r io r  d e l p la ­

to  —3—.

La conexión en tre  e l  á rb o l -1 6 -  d e l motor y e l 

p la to  -3 -  se  r e a l i z a  p o r medio de una rueda in term edia 

de f r ic c ió n  -2 6 - , librem en te g i r a t o r i a  en e l  e je  -27- 

f  i  jado  a l  extremo l ib r e  de una v a r i l l a  -2 8 - que e s t á  a r ­

t ic u la d a  de modo que puede o s c i l a r  en todos se n tid o s  en 

uno de lo s  extremos de l a  p a lan ca  de cambio de v e lo c id a ­

des -2 9 - . E sta  p a la n c a  -2 9 -  e s t á  a r t ic u la d a  en e l  p ivo te  

-30- f i j o  a  l a  p la ta fo rm a y p r o v is t a  de un mando e x te r io r  

-31- que s a le  fu e r a  de l a  p la ta fo rm a por l a  ran u ra  en 

arco de c írc u lo  -3 2 - .

La v a r i l l a  -2 8 -  t ie n e  una o r e ja  -3 3 -  c e rc a  de 

su  extremo l ib r e ,  en l a  que e s tá  conectado un r e so r te  

h e l ic o id a l  -34- anclado por su extrano opuesto en e l  t e ­

tón -35- f i j o  a  l a  p la ta fo rm a. E ste  r e s o r t e ,  segán  se  

ap re c ia  por l a  f i g u r a  1 , tien d e  a  d e sp la z a r  l a  rueda 

-26- h a c ia  e l  á rb o l motor -1 6 - , E l e je  de l a  rueda se  en­

cu en tra  a lgo  más a l to  que e l  d e l motor, y l a  d is ta n c ia  

de e s te  á ltim o  a  l a  c a ra  in fe r io r  d e l p la to  e s  más pe­

queña que e l  diám etro de d icharueda. En consecuencia, 

e s t a  á lt im a  se  acuña en tre  e l  árb o l y el p la to  sobre uno 

u otro  de lo s  diám etros e sc a ló n a lo s , determinando e l  ac­

cionamiento d e l  segundo a  l a  v e lo c id ad  correspon d ien te .

La v a r i l l a  -28- tie n e  un sd ie n te  -36- en e l  mismo
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lado donde se  en cuen tra l a  o r e ja  -3 5 -  del r e s o r te ,  y l a  

p lataform a l l e v a  f i ja d o  un te tó n  s a l i e n t e  -3 7 - , in te rc a ­

lado en l a  t r a y e c to r ia  de dicho s a l ie n t e  en una p o sic ió n  

t a l  que, cuando l a  ru ed a -26- e s  d e sp lazad a  ¡más a l l á  de 

l a  p o s ic iá n  d el diámetro - 22-  mayor, e l  borde in clin ad o  de 

dicho s a l ie n te  t r o p ie z a  con dicho te tó n  y  o b l ig a  l a  rueda 

a  se p a ra r se  d e l á rb o l motor. En e s t a  p o s ic iá n  e l  j a r a t o  

puede se r  dejado en reposo por tiempo in d e fin id o  s in  pe­

l ig r o  de que l a  l l a n t a  e l á s t i c a  de l a  rueda s e  deforme 

a  cau sa  del con tacto  prolongado d e l  mismo punto de su  

p e r i f e r i a  con e l  á rb o l d e l motor.

Como se  comprende, p a ra  e l  paso de una v e lo c i­

dad a  l a  o t r a  b a s t a  hacer o s c i l a r  l a  p a lan ca  de cambio 

-29- en e l  sen tido  adecuado m ientras e l  motor de accion a­

miento se  en cuen tra funcionando. E llo  determ ina e l  d e sp la­

zamiento l a t e r a l ,  con re sp e c to  a  l a  f i g u r a  1 , de l a  v a r i­

l l a  -28- y e l  desplazam iento de l a  rueda -2 6 - a  lo  la rg o  

de lo s  t r e s  d iám etros d e l  árb o l motor. Los e sca lo n es có­

n ico s f a c i l i t a n  e l  paso  de l a  rueda de un cu e llo  de d iá ­

metro menor a  o tro  de diám etro meyor.

E l brazo d e l pick-up -5 -  e s t á  montado en un so ­

p o rte  que comprende un p i l a r i l l o  -3 8 -  de m a te r ia l  e l á s ­

t i c o ,  terminado en una peana in fe r io r  -59- que t ie n e  una 

gargan ta  p e r i f é r i c a  -4 0 - mediante l a  cu a l se  aco p la  en 

un ta la d ro  correspon d ien te  formado en l a  p la ta fo rm a - 1 - .  

E ste  p i l a r i l l o  e s t á  a trav esad o  por un ta la d ro  lo n g itu d i­

n al -4 1 - , de m aiera que l a  f l e x ib i l id a d  d e l conjunto per­

mite in tro d u c ir  a  p re sió n  l a  peana en e l  ta la d ro  de l a
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p lataform a p a ra  m ontarla en l a  fo m a  i lu s t r a d a  en l a  f i ­

g u ra  4.

En l a  p a r te  in f e r io r  d e l p i l a r i l l o  -5 8 -  e s t á  en­

chufado un manguito -4 2 - que s i r v e  de so p o rte  p a ra  e l  

brazo y g u ía  un e je  tu b u la r  -45- que so b re sa le , por enci­

ma d e l manguito formando una valon a -44- de re ten ció n  par- 

r a  l a  h o rq u illa  -45- que so st ie n e  e l  pasador -4 6 - de a r ­

t ic u la c ió n  d e l b razo , y , por d eb ajo , en l a  p a rte  in fe r io r  

de l a  p la ta fo rm a, donde l l e v a  f i ja d o  e l m i l l o  term inal 

-47- mediante e l to r n il lo  de p re sió n  -4 8 - . A lrededor del 

pasador de a r t ic u la c ió n  -46- e s t á  en ro llad o  un r e so r te  

de p in za  -4 9 - cuyas ramas se  apoyan respectivam en te con­

t r a  l a  c a ra  in fe r io r  d e l  brazo -5 -  y co n tra  l a  p a r te  su ­

p e r io r  d e l e je  -4 5 -  a  f i n  de a ju s t a r  adecuadamente l a  

p re sió n  d e l  e s t i l e t e  sob re  e l  d isco .

lo s  conductores de conexión d e l  d isp o s it iv o  r e ­

productor con e l  s istem a am p lificad o r d e l  ap a ra to , pue­

den p a sa r ,  como e s  u su a l , por e l in te r io r  del e je  tubu­

l a r  -4 5 - .

E l a n i l lo  -4 7 -  puede f i j a r  a l  mismo tiempo un 

brazo r a d ia l  p a ra  e l  accionamiento de un in te rru p to r  de 

p a ra  d e l motor a l  f i n a l  de cada d isco .

Serán independientes d e l  o b je to  de l a  invención 

lo s  d e ta l le s  a c c e so r io s  d e l ap ara to , t a le s  como 1 anatu­

r a le z a  d e l  motor, d e l  am p lificad o r y de l a  fu en te  de 

alim entación  de ambos, siem pre que no a lte r e n  e se n c ia l­

mente e l  a lcan ce  de l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s .



Se r e iv in d ic a  como ob je to  de l a  p re sen te  p aten te  

de in trod u cción :

1 . P erfeccion am ien tos en lo s  ap arato s fo n o g rá f i­

c o s , c a ra c te r iz a d o s  porque co n siste n  en montar, en una 

p la ta fo rm a, un p la to  g ir a d is c o s  p ivotado  de manera que 

puede g i r a r  a lred ed or de un e je  v e r t i c a l ,  y un motor de 

accionam iento de e je  h o r iz o n ta l  en d isp o s ic ió n  fo ta n te , 

estando e l  á rb o l de s a l i d a  de dicho motor p ro v is to  de 

una p lu ra lid a d  de c u e llo s  esp aciad os lon gitud in alm en te

y de diám etros d i s t in t o s ,  estando dicho á rb o l y l a  c ara  

in fe r io r  d e l p la to  conectados mediante una rueda interme­

d ia  de f r ic c ió n  lib rem en te  g i r a t o r i a  en un miembro a r t i ­

culado a  r ó tu la  sobre  un órgano se le o to r  de v e lo c id ad es 

d e sp la z a b le s  lon g itu d in alm en te  con re sp e c to  a l  m otor, e s ­

tando dicho miembro s o l ic i t a d o ,  además, por un d i s p o s i t i ­

vo e lá s t ic o  que tien d e  a  mantener l a  ru ed a in term edia 

constantem ente aco p lad a  con uno u otro  de lo s  d iám etros 

del á rb o l motor y con l a  s u p e r f ic ie  in fe r io r  d e l p la to .

2 . P erfeccion am ien tos en lo s  ap arato s fo n o g rá f i­

c o s , segón l a  r e iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d o s  porque e l 

motor e s t á  rodeado por dos o más a n i l lo s  de m ate r ia l 

e l á s t i c o  esp ac iad o s sobre su lo n g itu d  y m ontados, cada 

uno de e l lo ,  en una p la c a  soporte  p r o v is t a  de o r e ja s  l a ­

t e r a le s  que se  acop lad  a  l a  p la ta fo rm a por interm edio de 

d isp o s it iv o s  de suspensión  f lo t a n te .



3. P erfeccion am ien tos en l o s  ap arato s fo n o g rá f i­

c o s , segón l a  re iv in d ic a c ió n  2 , c a ra c te r iz a d o s  porque l a s  

o r e ja s  de oada lado d e l motor e stán  un idas a  un p e r f i l  

s itu ad o  a l  lado r e sp e c t iv o  del mismo y f i ja d o  por su s  ex­

tremos a  lo s  r e sp e c t iv o s  d isp o s it iv o s  de su spen sión  e l á s ­

t ic a .

4 . P erfeccion am ien tos en lo s  ap ara to s fo n o g rá f i­

co s, segón l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o s  porque

l a  rueda in term edia e s t á  montada en d isp o s ic ió n  g i r a t o r ia  

en un extremo de una v a r i l l a  a r t ic u la d a  por su  extremo 

opuesto sobre una p a la n ca  s e le c to r a  de v e lo c id a d e s , de 

manera que puede o s c i l a r  librem ente en to d o s lo s  se n tid o s , 

estando di d ía  p a lan ca  p r o v is t a  de mando externo p a ra  des­

p laz ar  lon gitu d in alm en te l a  v a r i l l a ,  y llevan d o  conecta­

da e s t a  ó ltim a  un r e s o r te  que d e sp la z a  tran sversa lm én te  

l a  rueda in term edia co n tra  e l  p la to  y e l  á rb o l motor.

5 . P erfeccionam ientos en l o s  ap ara to s  fo n o g rá f i­

c o s , segón  l a  re iv in d ic a c ió n  4 , c a ra c te r iz a d o s  porque 

d ich a v a r i l l a  p re se n ta  un p e r f i l  á  modo de le v a  que se  

aoo&la con un tope f i j o  a l a  p la ta fo rm a en una de su s  

p o sic io n e s  extrem as, con e l  o b je to  de se p a ra r  l a  rueda 

in term edia de su acoplam iento con e l  p la to  y e l  á rb o l 

motor en l a  p o s ic ió n  de reposo d e l  mecanismo.

6 . P erfeccion am ien tos en lo s  ap ara to s fo n o g rá f i­

co s , segón l a  r e iv in d ic a c ió n  1 c a ra c te r iz a d o s  porque e l  

soporte d e l brazo p ick-up c o n s is te  en una p ie z a  de mate­

r i a l  e lá s t ic o  p r o v is t a  de una g a rg an ta  p e i i f á r i c a  en su 

p a rte  in fe r io r  y de un ta la d ro  lo n g itu d in a l , de modo que
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puede se r  acop lad a  en una abertu ra  de l a  p la ta fo rm a , en 

cuyo ta la d ro  se  a c o p la  un tubo de m a te r ia l r íg id o  sob re­

sa l ie n te  por l a  p a r te  su p e r io r  d e l soporte  s irv ie n d o  de 

p iv o te  p a ra  e l  b raz o .

5 . 7 . P erfeccion am ien tos en lo s  ap ara to s  fon ográ­

f i c o s .

La p re sen te  memoria d e sc r ip t iv a  o o n sta  de d iez  

h o jas f o l i a d a s ,  e s c r i t a s  a  máquina por una s o l a  c a r a . 

B arce lo n a , a  21 de mayo de 1959.

Luis TRIB3 BONJOCH
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