
AÑO . Expediente núm...... —

¡ REGISTRO DE

PATENTE DE

EA PROPIEDAD INDUSTRIAL

INVENCION.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

%ue ge acompaña a ía soiicñnJ Je

una P A T E N T E  D E  :......INVENCION... . por...20......años, en España

a %avor Je

DON. ...mAnEL...,CABM.EM.a .................  ............, Je nacionalidad

española........................ domiciliado en .. ...................... .Madrid...

calle de....... :...D-̂  -Ramón de- la  - Cr-nz--......... ....---...............núm........ 6.9 

por;

*...PER,EEC.CIONAMIENI.O.S...Eit...LO.S...SISIE^^

....EN.L.O.S...YEHI.CUI.O.S.....!'-..........:...............................................-..... -....... -..-..

UVs 15645 -

Agente Sr.......... ..A....R....I....C.:..H..A



6

2 4 9 8 8 9

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Á: ¿spondiente a la  s o lic itu d  de re g is tro  de Patente de I i  

[vención que, por veinte años, se s o l ic i t a  para Espada y sus 

Colonias, a favor de Don Manuel CABAÑERAS CAMAÑO, de nacio­

nalidad espalóla, residente en Madrid, c a lle  de Don Ramón - 

de la  Cruz, núm. 69, -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  -  _ _ _ _ _

p o r

"PERFECCIONAIIÉNTOS EN LOS SISTIE1AS DE CONTROL DE VELOCIDAI 

EN LOS VEHICULOS".

E l con tro l de la  velocidad en loa. vehícu los eut omóviles 

es de la  mayor importancia,' ya que a causa de su exceso se 

producen lam cyor parte de lo s  accidentes, pero para e l  con 

ductor se hace muy d i f í c i l ,  por la  necesidad de atender a -  

l a ruta que no le  permite una costante v i g i l a n c i a  de l  oven -
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tak iíom etros, y desde e l  ex te r io r  es prácticomente imposir- 

b le  conocer, n i por los  otros vehícu los n i por las autori­

dades, s i se ha rebasado la  velocidad per. útido. por lo s  re 

glsm entos.

Para e v ita r  este grave inconveniente se han ideado s is -  - 

temas de control por e l  p e tic ion ario  de la  presente Paten­

te de Invención, que han sido ob jeto de las Patentes de In  

vención nums. 247.007 por "Sistema perfeccionado de aviso 

de l exceso de velocidad actuado por e l  cuentakilóm etros",— 

247.697 por "Sistema perfeccionado.de cuentakilómetros—se­

m áforo", 248.153 por "Cuentakilómetros con d ispos itivo  de 

aviso del exceso de velocidad" y Modelo de U tilid a d  núm. -  

72.044 por faro-semáforo para veh ícu los", medial te  los cua 

les  es posib le q?.e e l  excesa de velocidad se acuse tanto -  

para e l  conductor como para los que se encuentren en su ru 

ta .

Para s im p lifica r  estos sistemas y leg ra r una más f á c i l  

adaptación a los d iferen tes tipos  de cuentskilómetros y ve 

h ícu los, hai sido ideados y rea lizados los perfeccionsmien 

tos  en los  sistemas de contro l de velocidad en los  vehícu­

lo s  que constituyen e l  ob jeto  de la  presente.Memoria des—  

c r ip t iv a , en la  que serán expuestos con re fe ren c ia  a los -  

adjuntos dibujos ac la ra to r io s , que representan, sin carác­

te r  lim ita t iv o , una de sus posib les formas'de rea liza c ión .

La F ig. la representa, la  v is ta  frontal, de la  es fe ra  de 

un cuentakilómetros, rué l le v a  incorporados los  p erfecc lo - 

nanientos.

La F ig . ga es una sección de la  figu ra  an terio r por un 

piaro según e l  e je  de la  agujan

Y la  Fpg. ga, por último, muestra e l  esquema e lé c tr ic o
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Según se aprecia en éste, e l  conjunto se reduce a un n i

nimo, constando tan sólo de un relevador sensib le po la riza  

do, que actúa las señales de aviso y es actuado por una se 

r i e  formada por un tra n s is to r  con la  ba tería  d e l veh ícu lo,

por lo  que puede en su to ta lidad  disponerse en lo s  espa----

c ios lib re s  que tienen todos los cuentakilómetros corrien ­

tes en lo s  ooches en rodaje.

Las señales de aviso (1 ) ,  luminosas, acústicas o mixtas, 

se producen actuadas por e l  re levador (2 ) ,  que funciona —

con la  b a le r ía  del coche (3 ) puesta en se r ie  con e l  fo to—  

tran s is to r  (4 ) ,  e l  cual va ria rá  su res is ten c ia  en función 

de la  luz rec ib ida , a cuyo e fecto  una lamparita (5 ) ,  que -  

también se enciende con la  ba ter ía  de l coche, está  situada 

fren te  e l  fo to tran s is to r (4 ) y su lu z es interceptadla por

un volante o corona c ircu la r  (6 ) ,  a l que va unida formando 

una so la  p ieza  la  aguja (7 ) .del cu en t  aki 1 órne tro  s , con e l  -  

que g ira , presentando o no entre la  lamparita (5 ) y e l  fo to  

¡transistor (4 ) .su parte maciza,, in terceptadora de la  luz,

[o una ventana (8 ) ,  que deja  paso a la  misma para ex c ita r  -  

a l segundo y, con e l lo ,  actuar e l  relevador (2 ) que produce 

¡las señales de aviso.

} La posición de la  ventana (8 ) y su longitud son ta le s  -  

jque la  excitac ión  de l fo to tra n s is to r  (4 ) se produce desde 

¡el momento en que se a lcan za 'la  ve locidad  prohibida, hasta 

¡el fináL del recorrido de la  aguja, cesando dicha ex c ita —

pión a l reducirse de nuevo la  velocidad, sin  rué e l  moví— 

alentó de la  aguja pueda estar* perjudicado por ser una pñ_ 

Iza perfectamente compensada.

- JBi-ampleo del fo to tran s is to r  (4 ) se funda en las -varia ?-
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clones de res is ten c ia  à i p te  e lé c tr ic a  que

sufren las junturas de germanio que lo  formar, presentando

de 1/1&0 de segundo, sin que se precise amplificador de n ir

sos en cualquier o tro  caso.

] 131 diámetro del fo to tran s is to r  es tan sólo de 3 m/m por

¡10 m/m de largo aproximadamente, por lo  rué ocupa un mínimc 

espacio, y su vida es prácticamente ilim ita d a , lo  rué no o- 

curre, por ejemplo, con la  cé lu la  fo to e lé c tr ic a  de vida muy 

corta . Las variaciones de res is ten c ia  son completas o nu— 

las, por ser t o t a l - la  interrupción del haz luminoso, y medí 

das con lo s  adecuados aparatos van desde una mínima re s is— 

ten c ía  de 4 ohmios a una máxima de 3.700 ohmios, margen de 

trabajo extraorcünario y de absoluta seguridad, ya que po— 

d ría  ser suficientemente s a t is fa c to r ia  una. variac ión  de a l­

agunas docenas de ohmios.

Pare, e v ita r  manipulaciones en e l  d isp os itivo  se empleen 

en la  conducción cables blindados con malla de cobre, y la  

conexión se efectúa con la  misma l le v e  de contacto del co-- 

che, pudienáo efectuarse la  comprobación de su funcionamier 

to  por pulsación de l botón (9 ),  a coche parado, sin que es- 

¡te botón tenga ftr.ción  alguna cuando se haLla en funciona— 

miento e l  d ispos itivo .

¡ - Estos perfeccionamientos constituyen una evidente nove— 

dad y sus ventajas, tonto para s e rv ir  de aviso a l conductor

grandes ventajas sobre las célu las fo to e lé c tr ic a s  por ser - 

su respuesta casi instantánea, no siendo mayor en todo case

'a
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m irar e l  cuentakilóyie t ro s , como para los otros vehícu los y 

autorLdao.es de t rá f ic o  desde e l  e x te r io r , han sido compro­

badas, con un perfecto funcionamiento, durante *un reco rr i­

do de más de 6.000 kilóm etros con un aparato montado en un 

coche SEAT 1400 y en amebas efectuadas en mi recorrido de 

252 kilóm etros, rea lizadas ante e l  Secretario técn ico de l 

Real Hoto Club de Rapada, sin que en uno n i otro caso se -  

produjese un sólo fa l lo  de futid, oimaiénto.

^ i bien pueden ser aplicadas d iversas señales que ad----

v ie rta n  haberse rebasado la  velocidad debida, las más ade­

cuadas son una luz colocada en e l  salpicadero del -vehículo, 

percep tib le sin necesidad de m irarla  por e l conductor y o- 

cupantes del mismo, y un faro e x te r io r  que avise a los  s i­

tuados externamente, s i  bien pueden ser empleadas señales

acústicas o m ixtas, como aiteriorm ente se ha indicado.
Estas y otras variaciones secundarias de los perfecc io ­

namientos descritos y representados no suponen pérdida de -

sus ca rac te r ís ticas  fundamentales, según quedan expresadas?

N O T A

EN R2SUIIBN: La Patente de Invención que, por veinte año: 

se s o l ic i ta  para España y sus Colonias, ha de recaer sobre

las sigu ientes reiv ind icac iones:

la . -  "PERPECOlOih^.IIEljTOS EN LOS SISTEMAS DE CONTROL DE

VELOCIDAD EN LOS VEHICULOS", que se caracterizan porque las 

señales de aviso internas y externas son actuadas por un re 

levador polarizado, 'que funciona con la  ba ter ía  del coche, 

puesta en serie  con'un fo to tra n s is to r  de germanio, la  resis 

ten c ía  d e l cual va ria rá  con la  intensidad de luz rec ib ida  - 

de una lamparita, situada fren te a é l  y alimentada también 

per lo. batería., cuyo haz luminoso es interceptaao por una -
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corona c ircu la r que fo rra  una so la  p ieza  con la  aguja in d i­

cadora de l cuentakiLómetros en que va montado e l  conjunto, 

hasta que é l  movimiento de la  aguja marcadora y .con e l la  e3 

de la  corona no enfrente a l  juego transiator-1am parita una 

ventana practicada en la  misma, en posición  y longitud su fi 

c len tes para que la  exc itac ión  de l primero se produzca des­

de e l  punto indicador de l a  máxima velocidad perm itida has­

ta  e l  f in a l d e l recorrido de 3.a aguja, r e d  izándose la  cono 

x ión  de l d ispos itivo  con la  l la v e  de contacto y disponiendo 

de cables conductores blindados con m alla de cobre, pora e- 

v i t a r  manipulaciones en e l lo s ,  y de un botón pulsador para 

compro tinción d e l funcionamiento a coche parado.

3a-.- Tor último, se re iv in d ica  como o o je to  sobre el. ere 

ha de re caor la  Patente de Invención q ie , por vein te anos, 

se so líc ito , para Espalo, y sus Colonias,/---------------------------

p o r

"EERFEOOlGU^nEi-iTOS EN LOS SISTEMAS DE CONTROL DE VEL0C3DH

Eli LOS VEHICULOS".

-Louo conforme queda expresado en la  presente Hemoría des 

c-nnmrva que consta de seis hojas escr itas  a máquina por li­

na sólo. caro, y dibujos que se acompañen.

ladrid!- 6 de Junio de 1.9 59.

P .A . ,
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