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El presente invento se re fie re  a un cuerpo de válvula 

espacial pura servodirección o bien piara direcciones servo- 

as is e id as de camiones.
las válvulas de tipo conocido, utilizadas en asociación 

a las direcciones servoasistidas para camiones, suelen te­

ner en general un cuerpo con pasos de entrada y de salida 

del flu ido motor, al cual están unidas de un lado, los con-' 

ductos que van a parar a la  bomba de alimentación, y, de 
otro, les conductos de envío y de retorno dél fuído a l y 

desde e l grupo al cual accionar. Dichos pasos están normal­

mente orientados en dirección sustancia?.mente radial o sea 

como fuere transversal con respecto a l cuerpo mismo y diver­

samente distanciados de la base fijada a l cuerpo de volan -  
te . Con e lle  se logra que e l cuerpo de válvula, en unión de 
los respectivos conductos, forme una figura geométrica de 

p e r f i l  irregular y con secciones sueltas o bien separadas 

del cuerpo mismo. Esto implica inconvenientes de orden fun -  
cional, práctico y estético, los cuales son insalvables en 

determinadas, aplicaciones. Efectivamente, cuando e l grupo 
servodirección es instalado en e l camión, la  válvula está 

destinada a sobresalir, a través de una abertura adecuada, 
en e l in terior de la cabina del vehículo, para resultar en 

eje y ser unida a la base de la  planta del volante de manio­

bra. Sin embargo, dada la disposición y la  orientación de 

los puntos de unión de los conductos a l cuerpo de válvula, 

también los conductos mismos sobresalen en e l in te r io r  del 

cuerpo del vehículo y están siempre a la  v ista , además de 

resu ltar molestos y constitu ir un estorbo. Debido a esto, e l 

cuerpo de válvula y los conductos conectados a l mismo impi­

den, por añadidura, una fá c i l  y cómoda posibilidad de c ier-30
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re de la abertura en la cual están insertos, con e l fin  de 

impedir indebidas circulaciones de aire en la cabina del 
camión. Dada la complejidad del p e r f il del cuerpo de vá l­
vula y de las secciones separadas correspondientes a los 

conductos, resulta siempre necesario recurrir a guarní -  

ciones de conformación complicada y d i f í c i l  montaje, sin 
tener tampoco posibilidad, además, áe cerrar conveniente - 
mente las porciones de los conductos adyacentes a l cuerpo, 
las cuales, por consiguiente, están siempre expuestas.

En cambio e l presente invento se propone rea liza r un 

cuerpo de válvula especial para direcciones servoasisti -  

das para camiones, e l cual posea una conformación y carac­

terís ticas  tales que eliminen los inconvenientes arriba in­
dicados y los cuales se derivan del uso de las válvulas de 
tipo conocido.

Otro de los propósitos del invento consiste en rea liza r 

un cuerpo valvular con un p e r f i l  regular de figura única, o 

sea sin ninguna sección separada, aun cuando e l cuerpo está 
conectado a los correspondientes conductos.

Otro objetivo más es e l de rea liza r un cuerpo de válvula 
e l cual, s i bien sobresaliendo hacia e l in ter io r de la  cabi­

na del vehículo a travás de la  correspondienta abertura, per 
mite e l uso de guarniciones de figura sencilla  y de fá c i l  
aplicación para e l cierre de dicha abertura y para ocultar 

a l propió tiempo los conductos unidos a dicho cuerpo.

Dichos propósitos, y otros todavía no mencionados, se lo ­
gran con e l cuerpo de válvula en cuestión, el cual se carac­

teriza  por e l hecho de que los puntos de unión para los con­

ductos de circulación del flu ido se hacen de forma que resul 

ten con los correspondientes ejes orientados paralelamente
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o en dirección paralela al eje del cuerpo de v á lv u la  y 

abiertos hacia la base del cuerpo mismo y en e l ámbito de 

su p e r f i l .
Un ejemplo de realización práctica del cuerpo de válvu­

la  objeto del presente invento, será descrito a continua — 

ción, sólo a t ítu lo  indicativo y no lim ita tivo , con reía - 

ción al dibujo adjunto en e l cual:
la  F ig. 1. muestra un grupo servo-volante visto  desde e l 

exterior;
la F ig. 2 muestra una vista de la base de un cuerpo de 

válvula conforme a l invento; y 
la  F ig . 3 muestra una sección parcial longitudinal.

En dicho dibujo, con l )  está globalmente indicado e l 

cuerpo de válvula que posee una cámara o sede 5) de a lo ja ­

miento del órgano distribuidor indicado con 5 ') ,  que a tra- 
vás de una junta terminal 6) resulta vinculado a la  planta 

de maniobra del volante.

Dicho cuerpo presenta un primer par de puntos de unión 

7) para otros tantos conductos 8) para la  circulación del 

flu ido motor, y un asegundo par de puntos de unión 7 ')  idó­
neos para rec ib ir torn illos  3 ') destinados a f i j a r  la  válvu­

la a l cuerpo 4) del volante. Cada punto de unión 7 )-7 ')  que­
da situado en e l extremo de un paso correspondiente que co - 
munica con dicha cámara o sede 5) del roagno distribuidor 

5 1 .
Más concretamente, además, dichos puntos de unión 7 )- 

7 ')  están practicados en e l cuerpo 1), de modo que los cor­

respondientes ejes se extiendan paralelamente o en dirección 

paralela a l eje de la sede o cámara 5) y de forma que que -  

den abiertos hacia la base de dicho cuerpo l )  y en e l ámbi—
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to del p e r fil del cuerpo mismo.
Los puntos de unión 7 ') son practicados en dos partes 

opuestas de dicho cuerpo l ) , y el to rn illo  de fijac ión  3*) 
que actúa en cada uno de dichos puntos de unión - véase Fig.
3 - presenta un agujero axial 13) coinciden te por una parte 
con e l paso 14) re la tivo  a dicho punto de unión y comuni - 
cando con la cámara 5). Dicho agujero 13) del to m illo  3 ') 
penetra en un agujero fileteado 15) en e l cual es a torn illa ­
do un conector 16) de unión y bloqueo de un relativo  cont 

ducto 18 ) para la  circulación del flu ido.
De tal modo los dos- puntos de unión 7") sirvensimultá - 

neamente tanto de medios para la  sujeción de los tom illo s  
de fijac ión  del cuerpo de válvula al cuerpo volarte cpmo de 
medios para e l empalme de conductos 18) para e l flu ido. Los 
otros dos puntos de unión 7) pueden ser practicados en e l 

cuerpo 1) para quedar ambos en una misma parte con respecto 
a la  cámara o sede 5), ta l como aparece en la  Fig, 2, sin por 
eso excluir que ambos puedan ser practicados en dos partes 
opuestas, o bien en la  posición más comveniente, con res -  

pecto a dicha cámara 5). 7
En e l adjunto dibujo, dichos puntos de unión 7) están 

abiertos en correspondencia a una porción de la superficie 
de base del cuerpo l )  que está ligeramente inclinada con res j 
pecto al plano de base del borde de unión 2), para permitir j 
asi una adecuada instalación de los conductos 8) sin que las y 

mismas interfieran con e l cuerpo del volante a l que la  vá l- g 
vula ha de estar asociada.

Esto no es óbice, sin embargo, para que dichos puntos de 
unión o bien las bocas de los pasos correspondientes a dicha^ 

puntos de unión coincidan directamente con conductos in te- §
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grales practicados direc Pamen Le en e l cuerpo del volante, 
a los cuales unirse después los conductos de circulación 
del flu ido.

En este caso, dichos puntos do unión 7) o bien las rela­
tivas bocas, se abrirán hacia superficies de base del cuer- - 
po de válvulas destinadas a encajar con las superficies del a; 

cuerpo del volante en el cual se abren dichos conductos.
Con e llo  se consigue, en cada caso, que e l cuerpo pueda 

tener un p e r fil regular de figura única y sin ninguna sec­
ción separada, para asegurar así e l logro de los objetivos 
anteriormente expuestos. En efecto, los conductos 8) y 18) , 
una vez unidos a los correspondientes puntos de unión 7)-7 l 7 
se expenderán siempre a partir  de la base del cuerpo 1) y 

nunca radialmente. Por tanto ya no sobresaldrán en e l in - 

te r io r  del cuerpo del vehículo en conjunción al cuerpo de 

válvula y no constituirán un obstáculo para una cómoda, fá ­

c i l  y correcta aplicación del elemento de guarnición desti— j 
nado al cierre de la abertura de alojamiento ¿e dicho cuer- : 
po de dicho cuerpo de válvula a través de la cabina del ve- j 

hículo. 7

25

La presente solicitud que corresponde a la  depositada en 

I t a l ia  bajo e l número 6972-B/79 de fecha 27 de Abril de —  1 

1*979, se acoge a los beneficios del artículo 51 del vigen  ̂

te Estatuto sobre Propiedad Industrial. á

N O T A

Se declara como de propiedad y novedad para todo e l terr^g

<iS
torio  español, e l  contenido de las siguientes:
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R h I  V I X D I C A C I 0 N R 

1-.— Cueipo ¿e vál\'*ula especial para aireccio^ 

nes servoasistidas de autovciiículos, presentando orna se 

de o cámara (5) de alojamiento de un órgano d istribu í— 

dor de flu ido accionarle por medio de la  planta con vo­

lante de maniobra, dicha sede o cardara comunicándose a 

través de los pasos o conductos practicados en dicho -  

cuerpo con puntos de unión para otros tantos conductos 

de circulación del flu ido, caracterizado por e l hecho - 

de presentar un primer (7) y un segundo (7 ')  par de pun 

tos ¿e unión (7) practicados para resultar con los co­

rrespondientes ejes orientados paralelamente o en dire<c 

ción paralela a l eje de dicha sede o cámara (5) y abier 

tos hacia la  base del cuerpo mismo y en e l ámbito de su 

p e r fil.

23.- Cuerpo de válvula especial para direccio 

nes servoasistidas de autovehículos, conforme a la  r e i­

vindicación 1§, en e l que dicho primer par de puntos de 

unión (7) están practicados en la  pared del cuerpo para 

quedar todos en una misma parte o bien en partes opues­

tas de dicha cámara o sede y en e l ámbito del perímetro 

de base del cuerpo de la  válvula.

3§.— Cuerpo de válvula especial para direccio 

nes servoasistidas de autovehículos, conforme a la  r e i­

vindicación 13, en e l que dicho segundo par de puntos - 

de unión (9 ')  son idóneos para rec ib ir  pernos de f i j a — 

ción del cuerpo mismo a l cuerpo del volante, dichos per 

nos estando agujereados axialmente y teniendo un aguje­

ro fileteado de atornillamiento del conector de bloqueo 

del conducto.
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4 -.— Cuerpo de válvula especial para dìreccio

nes servcasisti das de a t̂t ove.'. -LC ̂ 1os , conforme a las re í

vindicaciones y t o bien ñ§, e l que aleno primer

par ce pumos de .ión (7) ce abren i.acia ara o iná. s s U-**

perí'icjcs rerpendiculares al eje de dicna cacara o sede 

y a?, n ivel ael plano de base oel cuerpo mismo, y en e l 

que cada uno de dichos puntos de unión (7) constituye — 

una boca ccincidente ccn un conducto practicado integral 

mente en e l cuerpo del volante, al cual está fijad o  e l  -  

cuerpo de válvula, uniéndose a dicho conducto la  corres­

pondiente tubería.

5§.- CUERPO DE VALVULA ESPECIAL FARA DIRECCIO 

NES SERVOASISIIDAS DE AUTOVEHICULCS.

Todo e llo  conforme se describe y reivindica - 

en la  presente memoria que consta de OCHO hojas, escri­

tas a máquina por una sola de sus caras y dibujos c u e ­

la  ilustran.

Madrid, 8 de Abril de 1.980



T.R.W. ITALIA S.p.A.
—




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



