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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N  

e n

E. S P A N A 

por VEINTE años

a nombre de SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET D 'ETUDES 

S .I.B .E ., entidad francesa, establecida en 190, avenue de 

Neu illy, Neuilly-sur-Seine (Seine), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO PARA EL MANDO AUTOMATICO DE LOS ORGANOS 

DE PUESTA EN MARCHA DE CARBURADORES"

La invención tiene por objeto perfeccionamientos en 

los medios para e l mando automático de los dispositivos de 

arranque de los carburadores para motores de combustión in ­

terna, que están constituidos por un elemento termostático 

(elemento sensible a la  temperatura) apropiado para mandar, 

bajo e l efecto de su calentamiento, la  puesta fuera de ac­

ción déL d ispositivo de arranque y , bajo el efecto de su 

refrigeración , la  puesta en acción de. este mismo d ispositivo, 

estando calentado este elemento por una resistencia e léctrica
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y estando sostenido por una pieza aislante que sostiene, 

igualmente la  resistencia calentadora*

Cuando el elemento termostatico está constituido por 

una "bilamina metálica, esta ultima puede estar enrollada a l­

rededor de dicha pieza aislante y/o de la  resistencia calen­

tadora, mientras que su extremo f i j o  puede estar empotrado 

en esta misma pieza aislante, estando cerrado e l conjunto 

constituido por e l elemento sensible a la  temperatura, la  

resistencia y la  pieza aislante en una caja térmicamente 

aislada del exteii or.

Ahora bien, en el estado actual de la  técnica, los 

soportes aislantes puedm estar realizados ventajosamente de 

materia moldeada a p a rtir  de materiales termoendurecibles 

pero, en ta l caso* su temperatura no debe exceder de 300 a 

350 grados s i se desea conservar las características mecánicas 

del soporte*

Por lo  demás, existe in terés, especialmente cuando se 

tra ta  de un aparato montado a bordo de un vehículo, en redu­

c ir  tanto como sea posi.b le  e l consumo de corriente e léctrica  

cuando e l elemento termostàtico ha alcanzado su temperatura 

de funcionan i  ento*

Se concibe, pues, que existe, interés, por las dos ra­

zones que acaban de ser explicadas, en reducir la  intensidad 

de la  corriente e léctrica  que atraviesa la  resistencia calen­

tadora unida al elemento termostàtico, cuando este último se 

encuentra a su temperatura de. funcionamiento*

La invención tiene por objeto sobre todo permitir ob­

tener la  reducción de intensidad de que se acaba de tratar* 

Consiste principalmente en constitu ir la  resistencia 

e léc tr ica  perteneciente a los medios del género en cuestión, 

de una materia con coefic ien te de temperatura elevado, y de
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preferencia ta l que su resistencia  e lé c tr ica  aumente por lo  

menos en 20% cuando su temperatura pasa de 15 a 200 grados

aproximadamente, siendo esta materia ventajosamente h ierro , 

o níquel, o una aleación de estos metales*

La invención podrá de todos modos ser bien comprendida 

con ayuda del complemento de descripción que sigue, asi como 

del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo están dados, na­

turalmente, sobre todo a t itu lo  de indicación.

La ü g .  1 de este dibujo muestra en corte a x ia l esque­

mático un carburador para motor de oombustión interna, provis­

to de medios establecidos según la  invención para eL mando 

automático de su d ispositivo  de arranque.

La f ig *  2, finalmente, es un corte según 11—11 de la

f i g .  1 <*

Según la  invención, y más especialmente según aquel 

de sus modos de aplicación, asi como según aquellos modos de 

rea lización  de sus diversas partes a los  cuales parece que 

hay que a tribu ir la  preferencia, se propone equipar con me­

dios para el mando automático de su d ispositivo de arranque 

a un carburador esencialmente constituido por un cuerpo 1 

que incluye e l conducto de admisLón 2 en e l cual se encuen­

tra  colocado eL órgano de estrangulación 3* La cuba de n ive l 

constante está representada en 4 con su flo tador y su pun­

zón. Se ve igualmente en la  f i g .  1 e l venturi 5, e l  disposi­

t ivo  de formación de la  mezcla primaria 6 y la, canalización 

7 del c ircu ito  de ra len ti.

El d ispositivo auxilia r de< arranque está constituido 

por un pozo 8 que comunica con la  cuba de n ive l constante 4* 

en su parte in fe r io r , por un o r i f ic io  calibrado 9, y  en su 

parte superior, por encima d¿L n ivel normal del combustible,
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249844
por un o r if ic io  8a. La mezcla rica  se puede sacar por aL ca­

nal 10 seguido por el canal 11 que lle va  dicha mezcla al dis­

tribuidor.

Cuando este ultimo permite a esta mezcla pasar, d i­

cha mezcla es aspirada en el canal, 12 que desemboca en él 

canal principal, 2 aguas abajo del órgano de estrangulación 

3.

El distribuidor 13 está representado en la  f i g .  1 

como si fuera del tipo rotativo y está colocado en una cá­

mara 14 susceptible de comunicar con un canal vertica l 15 

que desemboca en la  entrada de a ire  principal del caxbara­

dor. Además, el paso entre e l canal 11 y el canal 12, paso 

mandado ya por aL distribuidor 13y es descubierto por un 

pistón 16 que ea mantenido contra un tope 17 por la  acción 

de un resorte 18, cuando no reina ninguna depresión en el 

canal 2.

Si la  depresión en el canal 2 es suficiente para 

atraer e l pistón 16 contra la  acción del resorte 18, dicho 

pistón descienda y obtura entonces e l o r if ic io  de comunica­

ción entre el canal 11 y e l canal 12 .

El paso de la  mezcla r ica  que llega  por e l canal 11 

ea controlado por la  posición del distribuidor 13. El dis­

tribuidor es accionado por un elemento sensible a la  tempe­

ratura (que se supondrá en adelante que es una espiral bime­

tá lica  19) que puede ser calentado por una resistencia eléc­

tr ica  20 alimentada, por ejemplo, por una batería 21, venta­

josamente, áL mismo tiempo que el circuito de encendido 22 

del motor, estando contenido el conjunto en una caja 23 de 

preferencia de una materia ta l como una resina sin tética , que 

forma aislante térmico con el f in  de que la temperatura de la
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bilámina esté, poco in flu ida pon la  temperatura reinante ex­

te r io r  mente a dicha caja 23+ La espiral bimetálica, fija d a  

por su extremo interno, puede actuar directamente por su ex­

tremo móvil sobre el extremo de una palanca 24 calada sobre 

e l eje 25 del distribuidor 13, por ejemplo, estando simple­

mente aplicada en una ranura practicada en una parte extrema 

doblada de esta palanca 24. Los extremos de la  resistencia 

20 están fijados a bornes 26 que atraviesan la  caja.

EL extremo f i j o  interno de la  espiral 19 está soste­

nido por la  masa de una pieza aislante 27 constituida venta­

josamente de una materia moldeada termoendurecible, que s ir ­

ve a l misno tiempo de soporte a la  resistencia e léc trica  20. 

De preferencia, este extremo f i j o  está empotrado en dicha 

pieza 27 que adopta la  forma del núcleo de una bobina, nú­

cleo sobre e l cual está enrollado él h ilo  que constituye la  

resistencia 20 mientras que las placas la tera les de la  bobina 

están hechas respectivamente, solidarias de las patas de su­

jeción de la  pieza 27 sobre la  caja. 23, estando retenidas 

estas patas a su vez por los bornes 26.

De este modo, conforme a la  invención, se constituye 

la  resistencia 20 por un h ilo  que presenta un elevado co e fi­

ciente de temperatura y de preferencia ta l que su resistencia 

e léctrica  aumente en por lo  menos 20 por 100 cuando su tempe­

ratura pasa de 15 a 200 grados aproxLmadamente.

Es asi como se puede adptar ventajosamente un. h ilo  

de hierro puro, o de níquel puro o de una aleación h ierro - 

níquel.

De este modo, se lim ita  sustancialmaite e l calenta­

miento del conjunto puesto que la  potencia ca lo r ífic a  des­

prendida es inversamente proporcional a la  resistencia del
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circuito. Simultáneamente, se reduce la  intensidad de 3a co­

rriente que atraviesa el circu ito, y por consiguiente el con­

sumo eléctrico , lo  que es particularmente interesante cuando 

se trata de un aparato montado a bordo de un vehículo.

Como consecuencia de esto, y cualquiera que sea e l mo­

do de realización adoptado, se dispone finalmente de un car­

burador equipado con medios para e l mando automático de su 

dispositivo de arranque, resultando e l funcionamiento y las 

ventajas de dichos medios de modo suficientemaite claro de 

la  descripción que acaba de ser hecha para que resulte in ú til 

entrar a este respecto en ninguna explicación complementaria.

Como es natural, y como resulta ya de 16 que precede, 

la  invención no se lim ita  en modo alguno a aquel de sus mo­

dos de aplicación, asi como tampoco a aquellos modos de rea­

lización  de sus diversas partes que se han indicado más es­

pecialmente; abarca por el contrario, todas sus variantes.

La presente so lic itud , que corresponde a la  presen­

tada en Francia aL día 13 de Junio de 1.958, bajo e l número 

767.878, se acoge a los beneficios del artícu lo 51 del vigen­

te estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invención, propia y nueva, que se pre­

sentan para que sean objeto de la  presente solio, tud de Pa­

tente de Invención en España, por VEINTE años, son los s i­

guientes:

1s. -  Un dispositivo para el mando automático de los 

órganos de puesta en marcha de carburadores para motores de 

combustión interna, estando constituido este dispositivo por 

un elemento termostático apropiado para mandar, bajo e l efec­
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to de su calentamiento, la  puesta fuera de acción del dispo­

s itivo  de arranque y, bajo aL efecto de su enfriamiento, la  

puesta en acción de este mismo dispositivo, estando calen­

tado este elemento por una resistencia e léctrica  y estando 

soportado por una pieza aislante que sostiene igualmente la  

resistencia calefactora, caracterizado porque la  resistencia 

eléctrica  está constituida por material con coeficiente de 

temperatura elevado.

racterizado porque dicho material es ta l que su resistencia 

e léctrica  aumenta por lo  menos 20% cuando su temperatura 

pasa de 15 a 2003 aproximadamente.

nes 1 y 2, caracterizado porque dicho material es hierro o 

níquel o una aleación de estos dos metales.

4a. -  Un dispositivo para el mando automático de los 

órganos de' puesta en narcha de carburadores.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

ilustrado en e l dibujo que se acompaña y para los fines que 

se han especificado.

Esta Memo l ia  oonsta de siete hojas, escritas a máqui­

na por una sola cara.

Madrid,

23. — Un c&spositi.vo según la  reivindicación 1, ca­

3s. — Un dispositivo según una de las reivindicacio­
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