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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE D & INVENCION
en
ESsPANA
por VEIINTE afios
a nombre de SOCILTE INDUSTRIELLE D& BREVETS ET D' ETUDES
S3.I,B.Eey entidad francesa, establecida en 190, evenue de

Newllly, Neullly-sur-Seine (Seine), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO PARA EL MANDO AUTOMATICO DZ IOS ORGANOS
DE PUESTA EN MARCHA DE CARBURADORESY

La invencidn tiene por objeto perfeccionsmientos en
los medios pars el mendo sutomético de los dispositivos de
arranque de log carburadores para motores de combustidn in-
terna, que estfén constituldos por un elemento termostdtico
(elemento sensible a la temperatura) apropiado para mandsr,
bajo el efecto de su celentamliento, la puesta fuera de ac—
cidén dél dispositivo de arranque y, bajo el efecto de su
refrigeracién, la puesta en accidn de este mismo dispositivo,

estando calentado este elemento por una resistencla eléctrica
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y estando sostenido por una pieza alslante que sostiene
igualmente la resistencia calentadora.

Cuando el elemento termostitico estd constituido por
vna bildmine metdlica, esta Altima puede ewtar enrollada al-
rededor de dicha pieza aislante y/o de la resistencie calen-
tadora, mientras que su extremo fijo puede estar empotrado
en esta misma pleza aislante, vstando cerrado el conjunto
constituldo por el el amento sensible & la temperatura, la
resistencia y la pieza aislante en una caja térmicamente
aisladae del exteriowx,.

Ahora bien, en el estado actual de la técnica, los
soportes aislantes pueden estar realizedos ventajosamente de
materia moldezda & partir de materlules Termoendureclibles
pero, en tal caso, su tempersture no debe exceder de 300 &
350 grados gi se desca conservar las caracteristicas mecénicas
del soporte.

Por lo demés, existe interés, especislmente cuando se
trata de un aparato montado a bardo de un vehiculo, en redu—
cir tento como sea podible el consumo de corriente elécirica
cuendo el elemento termostiatico ha el canzado su temperstura
de funcionanilentos

Se concibe, pues, que existe interés, por lasg dos ra-
zones que acgben de ser ey licadas, en reducir la intensidad
de la corriete eléctrica gue abraviesa la resistencia calen-
tadora vnida 21 <l emento termostdtico, cuando este Ultimo se
encuentra a sy temperivtura de funcionamiento.

La invencldén tiene por objeto sabi'e todo permitlr ob-
tener la reduceidn de intengidad de que se acaba de tratar.

Consisgte principalmente en congtituir la resistencia
eléctrica perteneciente & los medios del génerc en cuestidn,

de una materia con coeficiente de temperaturs elevado, y de
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preferencia tal que su resisfencia eléetrica aumente por lo
menos en 20% cusndo su temperstura pasz de 15 a 200 grados
aprcxi madamente, glendo esta materia ventajosamente hierro,
o nicuel, o wna alescidn de estos metales.

La invencidn podrd de todos modos ser bien comprendida
con ayuda del complemento de descripeidn yuwe sigue, asi como
del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo estén dedos, na-
turalmente, sobre todo a titulo de indicacidn.

La fige. 1 de este dibujo mucstra en corte axial esque-
mético un carburador pera moitor de combustién intema, provis-
to de medios establecidos segin la invencién para el manvdo
automdtico de su dispositivo de arranque.

Le fig. 2, finglmente, es un corte segin II-II de la
fig. 1.

Segln la invencidn, y més especidlmente segin aquel
de sus modos de aplicacidn, asl como seglin aquellos modos de
realizadl én de sus diversss partes a los cusles parsce gue
hay que atribulr le preferencia, se propone equipar con me-
dios para el mando automdtico de su dispositivo de arrangue
a un ceroburador esencialmente constitufdo por un cuerpo 1
que incluye el conducto de admid én 2 en el cual se encuen—
tra colocado €l drgeno de estrengulacién 3. Ia cuba de nivel
constente estd representada en 4 con su flotador y su pun—
zén. Se ve igualmente en la fig. 1 el venturi 5, el disposi-
tivo de formacidn de la mezcla primaris 6 y la camalizacidn

7 del circuito de relenti,.

El diepositlvo euxilisr de arrangue esté constituildo
por un pozo 8 que comunlca con la cuba de nivel constante 4,

en su parte inferior, por un orificio calibrado 9, y en su

parte superior, por encima deél nivel normal del combustible,
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por un orificio 8a, Lo mezcle rica se puede sacar por &l ca-

nal 10 seguido por el canal 11 que lleve dicha mezcla al dis-

tribuidor.

Cusndo este Oltimo permite a esta mezcla paser, di-
che mezcla es aspirada en el ceanal 12 que desemboca en el
canal principal 2 aguzs abajo del drgano de estrengulacidn

3e

El distribuldor 13 estéd representado en la fig. 1
como 81 fuera del tipo rotativo y estd colocado en una cé-
mera 14 susceptible de comunicar con un canal vertical 15
que desemboca en le entrada de sire principel del cerbura-
dor., Ademés, el paso entre el canal 11 y el canal 12, puso
mandado ya por <&l distribuidor 13, es descublerto por un
pistén 16 que ew mantenido contra wn tope 17 por la accidn
de wn resorte 18, cuando no reina ninguna depresidn en el
canal 2. '

51 la depresidn en el canal 2 es suficiente para
atraer el pistén 16 contra la accidn del resorte 18, dicho
pistdn desclende y obtura entonces el orificio de comunica-
cibn entre el cemal 11 y el canal 12 .

El paso de la mezcla rica que llega por el camal 11
es controlado por la posicidn del distribuvidor 13. FL dis-
tribulidor es accionado por vn elemento sensible o la tempe-
raturas (que se supondréd en adelante que es una espiral bime-

tédlice 19) que puede ser calentado por ume resistencia eléc~
trica 20 alimentada, por ejemplo, por vna bateria 21, venta-
Josamente, sl mismo tiempo que el circulto de encendido 22
del motor, cstende contenido el conjunto en une caja 23 de
preferencia de wne materis tal como vna resine sintética, gque

forma aislante térmico con el fin de que la temperatura de la
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bilémine esté poco influide por ls temperztura reinante ex-
teriormente a dlcha caja 23. La ewpiral bimetédlica, fijada
por su extremo intemo, puede actuar directamente por su ex-
tremo mévil sobre el extremo de una pelunce. 24 calada sobre
el eje 25 del distribuidor 13, por ejemplo, estando simple-
mente aplicada en une ranura practicada en una parte extrema
doblada de esta palanca 24. Los extremos de la resistencia
20 estdn fijudos a bornes 26 que atraviessn la csja.

El extremo fijo interno de la espiral 19 esté soste-
nido por la mese de una pleza aislente 27 constitulda vente-
josamente de une meteria moldeada termoendurécible, que sir~
ve al miamo tienpo de soporte & la resistencia eléctrica 20.
De preferencia, este extremo fijo estd empotrado en dicha
pileza 27 que adopta la forma del nificleo de una bobina, ni-
cleo sobre el cual estéd enrollado el hileo que constituye la
resistencia 20 mientras que lasg placas leterales de la bobina
estén hechas respectivamente solidarias de las patas de su=
jecién de 1ls pieza.27 sobre la caja 23, estando retenidas
estas patas a su vez por los bornes 26.

De este modo, conforme a la invencidn, se constituye
la resistencia 20 por un hilo que presents un elevado coefi-
ciente de tempersitura y de preferencia $el que su resistencia
eléctrica aumente en por lo menos 20 por 100 cuando su tempe-
ratura pasa de 15 a 200 graedos eproxl madanentes

e asl como se puede adptar ventejosamente un hilo
de hierro puro, o de niguel puro o de une aleacidén hierro—
niguel.

De este modo, se limita sustancialmente el calenta~
miento del conjunto puesto que la potencia calorifica des—

prendida es inversamente proporcionzl a la resistencis del
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circuito, Simulténecomente, se reduce la intensigad de Ia coe
rriente que atraviesa el circuito, y por consiguiente el con-
sumo eléectrico, lo que es particularmente interesante cuando
se trata de un apareto montado a bordo de un vehiculo.

Como consecuencia de estoy ¥ cuvaldulera gue sea el mo-
do de realizacidn adoptado, se dispone finalmente de uvn car—
burador equipado con medios pura el mando automdtico de su
dispositivo de arrangue, resultando el funcionamiento y las
ventajas de dichos medios de modo suficientemente claro de
la descripeidn que acsba de ger hecha para que resulte indtil
entrar a este respecto en ninguna explicacidén complementaria.

Como er naturel, y como resulta ya de 1¢ gue precede,
la invencidn no se limita en modo slguno & aguel de sus mo-~
dos de aplic acidn, asl como tampoco & aquellos modos de rea-
lizacidén de sus diversas partes que Se han indicado més es~
pecilalmente; eberca por el contrarlio, todas sus variantes.

La presente solicitud, que corresponde a la presen-
tada en Francia ¢l dfa 13 de Junlo de 1.958, bajo el nlmero
767.878, se acoge a los benefici os del articulo 51 del vigen-
te Istatuto-Ley @obre Propiedad Industrial.

—
'N OCTA \
/’“

Los puntos de invencién, propla y nueva, que se pre-
gentan pars que sean objeto de la presente solid tud de Pa-
tente de Invenci én en Lspafia, por VHINTE afics, son los si-
gulentes:

19, ~ Un dispositivo para el mando automdtico de los
Srzenos de puesta en marcha de carburadores para motores de
combustidn internsa, estando constituldo este dispositivo por

un €l emento termostidtico apropiasdo para memndar, bejo el efec-—
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to de su calentamien‘_to, la puesta fuera de accidn del dispo~
sitivo de arrangue y, bajo €l efecto de su enfriamiento, la
puesta en accidén de este mismo dispositivo, estando calen-
tado este elemento por una resistencia eléctrica y estando
soportado por une pleza alslante que Bostiene igualmente la
resistencia calefactora, caracterizado porque la resistencia
eléctrica estéd constituida por material con coeficiente de
temperatura elevado.

2¢, ~ Un diepositivo segin la reivindicacidn 1, ca=-
racterizado porque dicho material es tal gue ‘su resistencia
eléctrica aunenta por lo menos 20% cuando su temperatura
pasa de 15 a 2002 aproximadamente.

32, - Un dispositivo segln una de las reivindicacio-
nes 1y 2, carscterizado porgue dicho material es hierro o
niquel o una aleacidn de estos dos metales.

49. - Un dispositivo para el mando automético de los
brganos de pueste en narcha de carburadores.

Tel y como se ha descrito en la Memoria que entecede,
ilustrado en el dibujo que se acompaila y pera los fines que
se han especificado. '

Esta MNemoria consta de slete hojes, escrlitas a miqul-

na por una sola carld.

Madrid, - 7 JUL 1959
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