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Los perfeccionam ientos a que se r e f ie r e  la  presente 

invención, se re fie re n  esencialmente a una nueva -Reposi­

ción de la  culata del motor, la  cual dispone en su in te ­

r io r  de lo s  conductos del co lecto r de admisión.

Ln todos io s  motores de e c lo s ió n  ex is ten tes  en e l  

mercado, se dispone de un co lec to r de admisión y de otro 

para la  expulsión de lo s  gases quemados, con e l  inconve­

niente por parte del primero, de que lo s  fiases combusti­

b les que vienen del carburador, están sometidos a perdidas 

a través de las Juntas que ex isten  en las; extremidades 

del mismo co le c to r , una en la  su p er fic ie  de contacto con 

e l  carburador, y otra de mayores dimensiones en la  nona 

en que se sitúa e l  co lec to r sobre e l  bloque, y p r in c ip a l­

mente esta  d ltim a, t ien e  tendencia a quemarse por la  tem­

peratura engendrada en e l  .sismo motor, la  correspondiente 

a l carburador se rompe generalmente en e l  caso de tener 

que extraer este para proceder a su lim p ieza , y cada vez 

que se ocasiona una rotura de este t ip o , lo s  gases combus­

t ib le s  pierden parte de t a l  poder por 1 l ig a r  a su destino 

excesivamente carburados, o sea con un exceso do a ire  que 

le s  hace perder su facu ltad  de detonar en contacto con 

una chispa e ló c tr ic a  de a lta  tensión  con lo  que e l  motor 

deja de funcionar, o en e l  mejor de lo s  casos, lo  hace 

con escasa potencia , lo  cual es más de lamentar en los 

motores de pequeña c ilin d rada  y potencia , como e l  ejemplo 

a que se r e f ie r e  la  presente memoria de un motor que l l e ­

ga a alcanzar 60 OV de potencia a l freno con una c il in d ra ­

da de 1.495 cmg .pie se d lstriouyen  en cuatro c ilin d ros  de 

75 mm de diámetro por 84,5 mn. de recorrido  de p is tón  y 

que funciona en c ic lo  O tto, le cuatro tiempos.
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J-<0;5 libtljo .; q^c so 30OJ'ip3lían ilu strí-.U  l a  í!H€¡nciaiidad  

deí ii^vonto y con ro feren c iu  3 .Los iij.sin.oi- so m a c iza  una 

deta llada descripción  de la  constitución  de lo s  p o rfeco io - 

namienr os o i t  ados.

jn  e l  llo u jo  se nuestra en v is ta  la t e r a l  un motor 1 

p rov is to  de sus correspondientes mecanismos accesorios 

como dinamo 8, motor de arranque 3, po lea  y ven tilador 4 

e tc . Jomo todos io s  motores hasta ahora conocidos, dispo­

nen de un co lec to r  de pases de escape 5, poro en cambio, 

e l  de lo s  pases de admisión, .pueda practicado en la  misma 

oo oración de fundido de -La culata 6,. con sus can a lizac io ­

nes en e l  mismo plano que loo  alojam ientos de las válvu­

la s , con los que lo s  pases llegan  a l c ilin d ro  en una torn­

eo r atura especialmente adecuada para su detonación y pro­

ven ientes del carburador 7 colocado superiormente a la  cu­

la ta  6 y en su punto cen tra l para lo g ra r la  p er fec ta  d is­

tribu c ión  de los c ilin d ro s  cen tra les y extremos.

de hace constar que la  forma, dimensiones y materia­

le s  podrán ser va r ia b le s .

Pecha la  descripción  precedente, es prec iso  añadir 

que lo s  d e ta lles  do re a liza c ió n  de la  idea expuesta, pue­

den /arlar, sin .que por e l lo  canoie la  esencia  de la  in­

vención, que es la  que so desprende de lo s  párra fos que 

anteceden y se re iv in d ica  en la  s igu ien te

K O T n

hn resumen: La Patente de Introducción que se s o l i ­

c it a ,  recaerá sobre las re iv in d icac ion es  s igu ien tes :

1&.- FL .íFL JOIOL.*Mi: jn f CJ Ilh'dOUyciDtR. ]pí LOS Mí TUPIS 

al se ca rac ter iza  por d isjonerse una cula­

ta  del bloque-motor en la  que ex is ten  loo alojam ientos
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de las vá lvu las y sus asien tos, a l mismo tiempo tiempo 

pao en  o l l a  y  durante la  operación de fundición  de, la  

misma, se lian p rev is to  las canalizaciones correspondien­

tes  a i colecnn* de lo s  pases combustibles y detonantes 

del carburador colocado en e l  punto medio de la  r e f e r i ­

da cu lata y precisamente por su parte superior.

ge-.- " J ñ C O I i m n ü e  J IñfdcBUJlldJn I l í  HOTO-

á ̂   ̂ ^ i i  M.

Todo conforme queda -'.escrito en la  j resente memoria, 

que consta de cuatro páginas e sc r ita s  a.máquina y dibu­

jo s  que se acompañan.

lad r id , 2 de Junio de 1989



DON PRUDENCIO LACUNA VABCAS


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



