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l que es posible llegar a estos parajes, pero de una mar
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La presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracibén del objeto sobre el cual ha de recaer el privile-
gio de explotacién industrial y comercial, exclusivdo en el terri-
torio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigen-
te Legislacidn sobre Propiedad Industrial, que como el enunciado
indica, se trata de "CARRUAJE LIGERO DE PASEO".

El espacio abierto del.campo €S especracualar-
mente atrayente al hombre, sobre todo al de ciudad. La vida seden—
taria y rutinaria casi requiere, a niveles de necesidad primaria,
salir al campo en momentos de ocio para perder la vista en el hno-

rizonte y respirar aire puro.

La tensibdn de la circulacidn, del autombdvii, ‘e

. ®
de la prisa, esa sensacidén de llegar tarde a todas partes, se 9ier

vofoe —

de en cuanto encaminados por una vereda nos dirijimos a un ludar

e =

apartado, sosegado porque todavia no ha sido adulterado yz gae o

es accesible a los vehiculos de motor. s

En esta memoria se presenta un vehiculo ¢y, &1

L] g

poética: por traccidn animal; asi el ritmo lentc y :

Nuestro carruaje estd constituido por un "o
ro bastidor metdlico tubular, que sus asientos estln eguipados de
un cdmodo mullido y que permitird agradables excursiones, paseos,
o por qué no, viajes sin gran dependencia del vial existente has-
ta el destino prefijado, debido a la perfecta adaptabilidad al te-
rreno por parte de la caballeria y por su gran estabilidad, ya que

se disefia con una importante distancia entre la proyeccibn schbre

el suelo del centro de gravedad de la carga y los puntos de apoyo,

También sus ruedas neumdticas colaboran en la

confortabilidad del carruaje. La forma de organizar el asiento de
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los viajeros permite un amplio lugar para colocar ei eguipaje.
Para comprencder mejor la naturaleza del presen
te invento, en el pland adjunto hacemos una representacidén esque-
mética de su utilizacibn, no ciendo en absoluto limitativa y sus-—
ceptible por ello de las modificacicnes accesorias que no alteren

las caracteristicas esenciales,

La figura 1 muestra el perfil del carruaje y
la figura 2 su aspecto en planta; en esta Gltima figura se desta-
ca la posibilidad que ofrece nuestiro invernto de acoplar los extre
mos de las varas, donde se enlaza con el animal, a ia eanvergadura

de la caballeria para que su trabajo lo realice més cbdmodamente;-

y para que el carruaje no oscile en un plano horizontal. .
En estas figuras se nan destacado los elengir

tos notables del carruaje que serédn comentados seguidamente con -

las marcas que siguen para facilitar su localizacidn. “:
1.- Largueros laterales principales. e
.- Largueros secundarios. A
.- Largueros centrales. '%:H
-
.— Estructurales transversales. et

5.- Eje de balancin,
.~ Compases portabridas. S
.— Goznes del balancin.

.- Balancin.

.~ Asiento.
10.- Amortiguador.
11.- Muelle,
12.- Rueda.
13.- Plataforma.
14.- Apoyapies.
15.~ Estribo.
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16.- Varas,

17.- Pasador.

18,- Orificios para pcsicionar (16).

19.~ Curvatura de (16).

20.- Estructura portaequipajes.

21.~ Guardabarros.

22,- Apoyo sombrilla-l4atigo.

22.- Mozo tentetieso.

El bastidor del carruaje queda estructurado -
por los largueros (1) formados por un par de tubtulares conforma-
dos, como la figura 1 expresa. Ambos son unidos sélidamerte ppY, -
los transversales (4), sobre los que apoyan los largueros (an;g

(3) longitudinalmente, y (5) sobre el que se articula el bastiddr
sofjes

(8). .

En el transversal (4), se prevén loc ccmpaaés
. . . L
(6) para retener en lc alto a las bridas que conducirinr a la <saba-
lleria,

-
LN )

El ballesteo del bzlancin (8) que soportarf.-
las masas suspendidas o peso de los viajeros, ce celebra en 19¢" -

goznes (7), encontrindose en tal bastidor la buteca o asieni%»?é)d
Se suavizan y neutralizan las oscilaciones de tal balancin mééi%né
te los amortiguadores (10), auxiliados por los rescrtes (11).

El piso del carrucje queda formado por unas ta-
blas que forman la plataforma {13), asi como el apoyapies (14).

Sendos estribos (15) facilitan el acceso él ind
terior.

Del extremo delantero de los tubos (1) que for
man el bastidor, surgen enlazéndose telescd4picamente con ellos, -
los tubos (16) que forman las varas del carruaje. El ensamble se

proyecta conseguir gracias a los pasadores (17) imperdibles, de -
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1 forma que como existen distintos orificios (18) para celetrar la
unién entre los tubos (156) y (1), se pueden enlazar dejando los -
extremos libres a diferentes distancias entre sf.

El distanciamiento variable erntre las varag, -
es posible ya que los pliegues (79} puveder aproximarlas o distan-
ciarlas, y asi ajustarlo convenientemente a la envergadura de la
caballerfa. Esto es factible porque los crificics (18) nc son reaJ

lizados en un mismo plano.

Esta solucidn consigue también disminuir la po-

-~

10 -

sible oscilacién del carruaje por ur posible y sttito frerzdo de

--¥ una sola rueda. .es
- *

Nuestro carruaje asi disefiado, ofrece unas s
- - ﬁ. '.
yor anchura entre vearas en sus proximidades, esto facilita las Ta
tofjer
niobras en el sentido de la direccibdn, pcrque permite un cieqﬁo
L]

pivotado de la caballeria que podrd cruzsrse ligerarente hase

15

oo &

que l1as nalgas del animal toquen las varas en su zcra mas ampia.

e}

Al prolongar la plataforma apoyadies bajq el

LA ]

asiento (9), se constituye un volumen cercado por los perfileges
L BN ]

(20) y podremos servirnos de &l como portaeguipajes. cess

[ ]
* » .
20 Algunos detalles accescrios como log gucrdela-
- s e 0q
rros, el segmento tubular (22) dispuesto verticalmente para €owd~-
car y sostener en &l un litigo o sombriila, y el mozo tentetieso

(23), completan nuestro carrua’e.

Descrita suficientenernte la naturaleza del pre

25 sente invento, asf{ como su realizacién industrial, sblo cabe alia-
dir que en su conjunto y partes constituvtivas es posible introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicidn en cuanto tales alte-
raciones no supongan variacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Converios In-

30

ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecnc -
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de extender la presente demanda a los pafses extranjeros, si fue-
ra pcsible reivindicando la misma prioridad de la presente solici-
tud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita como nue-
vo en Espafia, por veinte aflos, de acuerdo con la vigente Legisla-~
cidn sobre Propiedad Industrial, deberi recaer sobre "CARRUAJE LI-
GERO DE PASEO", en todo de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.=- Carruaje ligero de paseo, caracterizado -
porque dos larguerds tubulares constituyen lateralmente la est?u~
tuvra del carro, junto a unos transversales ric¢idamente unidogs
21los, definiendo entre todos ura superficies que se material%za -
con unzs tablas atornilladas y sirve de pilso y apcvapies,
10s extremos posteriores de los largueroc laterales desdoblafeors -
para alojar en las horquillas asf formadas, las dos ruedas sdﬁre
el que rodard el carruaje, siendo el animal tractor el tercer, pEn-

te estabilizador, y los extremos delanteros enlazados telescégﬁca—
L ]

LY
mente con otrs tubos que sirven de varas del carruaje dcnde . Sg,~
L s @
enlaza la caballerfa, e

2.- Carruaje ligero de paseo, en toudo ce sener
do con la primera reivindicacibn, caracterizado porque 1os tubos o
que sirven de varas estin doblados en forma de "Z" muy abierta, -
con tal suerte, que como los enlaces con 1os largueros laterales
de la estructura se hacen por medio de sendos pasadores, se puede
variar la distancia entre los extremos libres de las varas al alo-|
jar los pasadores de uhién en los distintos orificios, que para -
ello disponen en el extremo donde se relacionan con el bastidor, -

ya que tales orificios estin efectuados afuera de un planc.

3.=- Carruaje ligero de paseo, en todo de acuer-
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do con las siguientes reivindicaciones, caracterizado porque el -
asiento esti alojado en un falso bastidor basculante, articualado
en uno de los transversales estructurales y relacicradd con 108 ~
largueros laterales por medio de sendos amortiguacdores auxiliados
pPor muelles.

4,- "CARRUAJE LIGERO DE PASEO“ .

Segin queda sustancialmente descrito en la pre-

sente memoria descriptiva, que consta de siete hojas mecanografia-

das por una sola cara z2compallada

Madrid, - 1 AB

sus correspondientes dibujos.

ELl Agente 0Ofi

MIGUEL FERNANDEZ - L
Pl P’ . b
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