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El presente Modelo de Utilidad se re­
fiere a un soporte para el montaje de aletas deflectoras sobre eL 
Lecho de vehículos automóviles, cuyas aletas están destinadas a 
reducir la resistencia ofrecida por el aire en el desplazamiento 
te determinado tipo de vehículos, que presentan superficies normá 
Les al sentido de desplazamiento.

Este es el caso, por ejemplo, de camic 
íes cuya caja va cubierta o cerrada superiormente, sobresaliendo 
por encima de la cabina. La porción del cierre que sobresale de 
La cabina está definida por una superficie vertical que es perpen 
licular a la dirección de desplazamiento del camión, constituyen
3o un obstáculo para dicho desplazamiento. j

}Lo mismo sucede con los coches que 
arrastran una caravana. Por ser ésta de mayor altura que el coche 
la porción que sobresale por encima del techo del mismo define 
una superficie sobre la que incide normalmente el viento durante 
el desplazamiento del conjunto.

Para reducir la resistencia provocada 
por estas superficies normales al sentido de desplazamiento de 
los vehículos, suele disponerse sobre el techo de dichos vehícu­
los una aleta deflectora, con una inclinación adecuada, la**cual
cubre la porción sobresaliente del techo del vehículo, quedando

+ *
así sustituida la superficie perpendicular al sentido deTd#Cs&laza

*
miento del vehículo por una superficie inclinada que lógicamente
ofrece bastante menor resistencia. ...A

El problema de las aletas defledtóras ¡
radica en el sistema de fijación sobre el techo del vehículo*. Las:* ***
aletas deflectoras deben ir montadas de modo que no exijqh'&^ec-****
tuar taladros u operaciones costosas para su fijación sobre el te! 
cho del vehículo. Al mismo tiempo, deben permitir variar la i n d i
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ación de la aleta deflectora, hasta conseguir su abatimiento so-j 
re el propio techo del vehículo.

Es además deseable que la aleta deflec 
ora pueda montarse y desmontarse fácilmente ya que en infinidad 
e casos habrá momentos en que dicha aleta no sea necesaria, sien 
.o entonces deseable proceder a su eliminación.

El objeto de la presente invención es 
:onseguir un soporte que permita montar de un modo fácil y rápido 
.as aletas deflectoras, sin necesidad de efectuar operaciones es-j 
ceciales sobre el techo del vehículo.

El soporte de la invención permite gra 
iuar a voluntad la inclinación de la aleta deflectora y montarla 
y desmontarla con suma rapidez siempre que se desee.

¡De acuerdo con la invención, el sopor­
te está compuesto por dos ejes paralelos, uno anterior y otro pos 
terior, dispuestos perpendicularmente al eje longitudinal del ve ¡ 
hículo. Estos ejes van montados con facultad de giro en casquillos 
extremos independientes. Cada casquillo lleva solidarizada perpen
dicularmente una placa, a modo de patilla, que está destinada a

* * ^apoyar sobre el fondo del vierteaguas. *-* -
Las placas pueden ser de contorno** apro 

ximadamente triangular isósceles, apoyando la base sobre ^"'vier­
teaguas mientras que el vértice queda dirigido hacia arri^cf,*es­
tando cerca del mismo soldado perpendicularmente el caequillo por 
la superficie interna de la placa. ...A

Además la placa puede ir dotad^/de dos:
**** !

quiebros transversales, practicados en sentido contrario dei*<-*** i
terminar porciones extremas que discurran aproximadamente.parale-

*w*
las entre sí, de modo que la porción superior, a la que va solda­
da el casquillo, quede retraída respecto a la porción inferior,
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a apoyar en el vierteaguas.
Las patillas solidarias de los casqui- 

los van dotadas de medios de fijación al vierteaguas. Estos me- 
ios de fijación pueden consistir en uñetas externas relacionadas 
;on la patilla mediante tornillos de presión. Las uñetas abraza- 
án interiormente al vierteaguas. También los medios de fijación 
íe las placas pueden consistir, al menos en las placas posterio- j

i
res, en dos tornillos que atravesarán el fondo del vierteaguas y 
:e fijarán a tuercas o casquillos roscados de la parte inferior j 
le dichas placas. De este modo se evita el peligro de deslizamien 
ô del eje posterior. i

Las placas citadas van dotadas de un ¡j
orificio que queda enfrentado al casquillo para el paso de un tor;

i
aillo destinado a roscarse en un taladro axial roscado, formado 
en los extremos de los ejes, consiguiéndose de este modo la fija­
ción de los ejes a los casquillos.

El eje anterior está destinado a fijar 
la aleta deflectora, mientras que los casquillos extremos del eje
posterior llevan solidarizados, cada uno, un tirante extensible

* .
perpendicular al casquillo, dirigido hacia adelante y cuyo'eXtrem
libre se fija a la superficie posterior de la aleta deflectora,
para servir de apoyo a dicha aleta. Variando la longitud deteste

*  +

tirante se consigue variar la inclinación de la aleta deflectora.
e

Como aclaración de todo lo antéfYiormenj 
te expuesto, a continuación se hace una descripción más detallada' 
de la invención, haciendo referencia a los dibujos adjuntos,*en ¡

*** ilos que se muestra de forma esquemática una posible formaf*&e*.eje-j 
cución, dada a titulo de ejemplo no limitativo.

En los dibujos:
La figura 1 es una vísta en perspectiva

* * *

***** * ****
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parcial del soporte de la invención.
La figura 2 es un alzado de una de las 

placas mostrando un sistema de fijación de las mismas al vier­
teaguas.

La figura 3 es una sección transversal 
de una de las placas, mostrando otro sistema de fijación al vier 
teaguas.

Como puede verse en la figura 1, el so
!porte está compuesto por dos ejes paralelos, uno anterior, refe-!!

ranciado con el número 1 y otro posterior, referenciado con el nú 
mero 2, los cuales se disponen sobre el techo 3 del vehículo en* ' 
dirección perpendicular al eje longitudinal de dicho vehículo. j 
Los ejes 1 y 2 se montan con facultad de giro entre casquillos ex 
tremos 4 los cuales van fijados perpendicularmente por uno de sus 
extremos a una placa 5, de forma aproximadamente triangular isós_ 
celes, cuya base está destinada a apoyar en el fondo del vier­
teaguas 6 del vehículo.

Las placas 5, como se muestra en la fi­
gura 3, presentan dos quiebros transversales dirigidos en sentídc 
contrario, determinando dos porciones extremas sensiblemente para 
lelas entre sí. En la porción superior es en la que va fijado el
casquillo 4. Esta porción superior dispone además de un df&ficio

*  *7 a través del cual pasará el tornillo 8 destinado a fij$r$& en 
los taladros roscados 9 que presentan los ejes 1 y 2 en SM&extre

* i
m°S. !

Las placas 5 disponen de medioá.^^fij
***

ción al vierteaguas que pueden consistir en uñetas extercas\10 reí...
lacionadas con la placa mediante el tornillo de presión ll^.Las

* + a *

uñetas 10 abrazan inferiormente al vierteaguas 6. También los me-, 
dios de fijación pueden consistir, como en el caso de la figura 2



en tornillos roscados 12 solidarios de las placas 5, que atravie 
san el fondo del vierteaguas 6, fijándose exteriorícente mediante 
las correspondientes tuercas.

De los dos ejes que componen el soporta, 
en el anterior, referenciado con el número 1 , se fija posterior­
mente la aleta deflectora. Por su parte, los casquillos 3 del eje 
posterior 2 disponen de un tirante extensible 13, perpendicular 
al caequillo 3, que se fija por su extremo libre a la aleta de- 
flectora no representada en el dibujo. Los tirantes extensibles 
13 permitirán regular la inclinación de la aleta deflectora, debi_ 
do a la posibilidad de giro del eje 1 y de los casquillos 3.

El sistema de fijación de las placas }
mostrado en la figura 2 está especialmente indicado para las pla¡" i!cas del eje posterior 2 , ya que de este modo se impide cualquier¡ 
desplazamiento de dicho eje posterior por efecto del empuje reci^ 
bido por la aleta deflectora durante el desplazamiento del vehict 
lo.

Como puede comprenderse, el montaje y
desmontaje del soporte es sumamente fácil, ya que es necesario
simplemente actuar sobre los medios de fijación de las pládás 5.
Por su parte, la regulación de la inclinación de la aleta**deflec
tora es también sencilla, ya que es suficiente actuar sobir^'los

* *
tirantes extensibles 13. Una vez regulada la inclinación ̂ d^.la
aleta se procede a apretar los tornillos 8, consiguiéndose*una su* ***
jeción totalmente sólida. -..A i

Descrita suficientemente la nat^yáieza*++*
del invento, asi como la manera de realizarlo en la práct&^á^ debe 
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicados son

**w*
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su¡ 
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES
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1.- Soporte para el montaje de aletas 
eflectoras sobre el techo de vehículos automóviles, caracteriza 
o porque comprende dos ejes paralelos, uno anterior y otro posté 
ior, perpendiculares al eje longitudinal del vehículo, cuyos 
jes van montados, con facultad de giro, sobre caequillos extre- 
os, cada uno de los cuales lleva solidarizada una placa, a modo 
e patilla, destinada a apoyar sobre el fondo del vierteaguas, 
[isponiendo dichas placas de medios de fijación al vierteaguas, 
)resentando además las referidas placas un orificio enfrentado 
ti caequillo, para el paso de un tornillo destinado a roscarse en
ín taladro axial roscado, formado en los extremos de los ejes, es_!¡:ando destinado el eje anterior a fijar la aleta deflectora, mien

i:ras que los casquillos extremos del eje posterior llevan solida
rizados,cada uno, un tirante extensible, perpendicular al casqui-
Llo, que se fijan por su extremo libre a la superficie posterior
3e la aleta deflectora, para servir de apoyo a dicha aleta.

2.- Soporte según la reivindicación 1,
caracterizado porque las placas son de contorno aproximadamente
triangular isósceles, con dos quiebros transversales en distinto
sentido, determinando porciones extremas que discurren ap.nq33.ma-
damente paralelas entre si, estando el casquillo soldado <a*.la pía
ca en la porción superior por su superficie enfrentada a.*l̂  placa. **.
opuesta, mientras que el borde libre de la porción inferior^ coir

+
cidente con la base del contorno triangular, está destinado.a apq'**+3
yar en el fondo del vierteaguas. . ..** .

3.- Soporte según la reivindicación 1, ¡? * *
*caracterizado porque los medios de fijación de las placas.consis-* f

ten, al menos en las placas del eje posterior, en tornillos* soli­
darios de dichas placas, que sobresalen axialmente del borde o ba
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se de las mismas, cuyos tornillos están destinados a atravesar el 
::ondo del vierteaguas al que se fijan exteriormente mediante las 
correspondientes tuercas.

4.- Soporte para el montaje de aletas 
deflectoras sobre el techo de vehículos automóviles, todo ello tal 
y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e 
ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de siete hojas es­
critas a máquina por una sola cara. <

Madrid,
Dña.
Dña.
Dña.
Dña.

CARMEN COSTA TORTOSA, 
MARAVILLAS RUEDA MARTINEZ, 
JOSEFINA FERNANDEZ MARTINEZ y 
CONSUELO_PEÑALVER MARTINEZ
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