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Ie presente memoria descriptiva tiene comp fin 1a decla-
racidn del objeto sobre que ha de recszer el privilegio de ex-
plotacidn industrial y comercial exclusiva en el territortio
racional de una Patente de Invencidém, conforme a la legisla-
cidn vigente en mteria de Propiedad Industrial que, segdn
expresa el enunciado, trata de un dispositivo fonocaptor com-
puesto por diapasones que cubren la frecuencia propia de las
bocinas exclusivamente con amplificacidn de seflales eldctricas,
y acclionamiento de un relé conectador de l4uparss indicadoras
segdn cédigo de sefializacidn dptica.

Una de las principales causas de los wccidentes ocurridos
en carretera, tiene lugar en el momento de adelantar un vehf-
culo a otro princl palmente cuando el gquse es adelan tado es un
camién como es lo mds frecuenté.

Ia razdn es bien sencilla; el conductor del camidn no oye
la sefial acfstica emitida por dl claxon del vehfculo gue lo va
sdelamtar, sobre todo cuando las ventams de la cabina estén ce-
rradas por lo que el conductor del vehfculo que pida paso se
ve forzaio frecuentemente a recorrer varios kilémetros a velo-
cided reducida g0 pena de formar el adelantamiento, lo que su-
pone un gran riesgo, For otra parte, si el comductor del camidén
ha odido la seffal, el adelantamientc supone también un riesgo, ;
pues aungue dste ls da paso, situdndose a la izquierda de la
carretera por ax8 gramles dimensiones no permite uma visibilie-
dodl adecuada al conduc tor del vehfeulo gue adelania‘. _

Egtos inconvenientes se evitan medisnts el emplec del pr-
sente inwvento, ya que en esencia es un aparato yue recoge ex-
clusivamente los sonidog de frecuencias correspordientes & las
emit idas por las sefiales acdsticas generales por las bocinas
amplifiedndolas y compledkenténdlas con otras sefial es dpticas, |
ahe situada en la cabina del conductor y otra en la parte pos-

terior del vehfculo, Se le ha dotado, ademds, ae dos sefial ea
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dpticas complememtarias de distirtos colore'!, ¥y de encenaido
voluntario, de forma que el conduc tor del vehfculo que ha emi-
tido la sefial acdstica, ve mediants el encendids de la lémpara
correspopdiente situwada en la parte posterior del camidn, pri-
mero sl el conductor ha oido su claxon o no, por haber un obs-
tdoulo me lo impide.

Existen en el mercado dispositivos que amplifican y tram-
miten los sonidos captados por un mic réfono situado en la parte
posterior del cumidn, pero estos tienen un enorme defecto, y es
que no solamente amplifican las asefiales de boeina, sino tambidn
todos los sonidos existentes, por lo gque los sonidos emitidos
por el altavogz de la cabina molestan al conductor hasta some -
e rle a una verdadera tortura, por lo que éste, acaba desconsc~
tendo el dispositivo.

En el sistema que nos ocupa no hay lugar a est imconve-
niente ya que por la naturalesa del micréfono, solo actda la
sefa 11zacidn acstica cuando el sonido precede a una bocina,

Con el fin de facilitar la interpretacién mds exacta del
objetc sobre que ha de recaer el presente privilegio, en el
plamo adjumio complementaric de la presente exposicién, se re=-
presenta ums foma prictica para la malizacién industrial y
Unicamente a tftulo de e jemplo y, por consiguiente, s in carde~
ter exhaustivo sino meramente inmrmativ.o.

En este plano se muestra un esquema e léctrico descriptive
del funcionsmientoc del fonocaptor.

(Di).-Detectar acdstico de diapasones,

(Tr-l, Pr-g, Tr-3 y Tr-4),-Tmnsi gto res,

(Tel, T=g y T=8),-Transfomaiores,

{(D=l1).~Rectl fic ador,

(R~1, R-2, R-3%, R-4, R-§, R=6, R-7 y R-8),~Res istencias,

(C-1, C2, C-3, C~4, C~5, C~6 y C=7).~Condensadore s,

(H) ,~4ltavoz,
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(R4).~Reld de acciommiento, o o
(Int-i).-Intermptor geneml,
(Im-z)v.—In‘berr'@tor inte rmitente.
(Com—l).-fconmutador de tres posic iones,
(L-1),-Idnp are amarilla de sefial izacidn trasera,

(L-2), -Lénpara amarilla de sefializacién en cabim.

(L-3), -Lénpara ro ja de sefial izacidn trasera,

(L—é)v.-Lémpam roja de sefalizaciédn en czbina,

(I;-s)‘.-Lémpara verde de sefial izac ién trasera,

(1-6), -Lémpara verde de sefidlizacidn en cabina,

(Bat=l1l),~Baterfa de acumlaiores.

E1 detector acfistico (DA) compuesto de una serie de diapa-
sones que cubren la gam de frecuenclias emitidas por los claxon
que oscila entre 300 y 700 ¢/s. Estos diapasones, cubriend’ un:.
escala cromftica, entram en oscilscidn al ser excitedes por unms
onxia sonora con la frecusncla emit ida por el citado claxon, Ia
frecuencia de oscilacién de cualquiera de los diapasones es C &p~-
tade por un detector electromnsgnético y convertida en corrien-
tes alternas de débll intensided que son aplicadas a traves de
(C~1) 18 BASE y el electrods EMISOR de un transistor (Tr-l) en
monteje amplificador,

Sigiendodl esquema dibujsdo en la figuara 1 tenemos un
amplificador convencional a transistores llammdos (Tr-l, Tr-2
y Tr-3) que convierten las dédbiles sefial es captadas por el de-
tector a dlapasones en sefales ue elevals potercia que extras-
mos asl electrodo COLECTOR del 4transistor (Tr-B)'. Egta sefal a
travds del condensador (C=4) es enviasda a un diodo de germanio
(D=1) que rectificéndola, cargan el condensador (C-5) y modfi-
ca el potencial de 1la BASE del transi stor (Tr-4) hacidndolo con-
ductor, En este momento, por el electrodo COLECTOR, circulard
ung comiente que atraviesa el arrollamiento del relevador
(Relv-1), excitdndose dste, que da como resultado el cierre

de los circuitos »a» y nbw,
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4l cerrarse el circuito rar pone en circuifo el altavoez
»Hr» quedando conectado al secundario del transfomador (T-3),
del amplificador, reprmduciends la frecuencia amplificeda, EL
circuito »b» colocado en serie entre la baterfa de alimentacién
(Bat-1) ldmpara piloto (L-2) y ldmpara piloto (L-1), estd dlti-
ma coloocada en la parte trasera del camidn, circulard corrien-
e dando como rcesultado el encendido de las citadas ldmparas
piloto, cada vez que suem el claxon de un automdvil a & stan-
clas superioms a 30 metros de la pax_'te trasera del ¢ amidn,

¥1 conductor del camidn haciendo uso del conmutador manual
{Com~1) colocado en el eje del volante podrd, pasand el mando
a la posicién 1 a 2, encender intsrmitentemsnte las luces ver-
des o rojas (L5, I-6} o tambidn (I-3) respectivamsents como se
ve en el circito de la Fig, 18 proporcionando al vehfculo que
desea adelantar las correspondientes drdenes de PELIGROSC si
enciende la luz roja, o PaSO LIBrnk si enciende la 1luz verde,

Dg todo el funcionamient descrito se infiere como carac-
ter{stica principal el que el detector no recibe més £frecuencix
que las fundamentales comprendidas en una estrecha gama, exclu~
yendo totelmente lus inferioms a 300 c¢/8 que son las emitidas
por el escape del motor a explosidn y tampoco detecta las supe-
riores a 700 ¢/s que son las que produce los ruidos de rodedn-

ra etc,, como no sucederfa sl se empleass en su lugar un micré-

fono convercional y por tanto toda esta ¢lase de ruldos no coms-:

tituyen un martirio para el condictor del camién. Heunos visto
tambidn que el altavoz estd desconectado y por tanto silencio-
80 mientras el detector no reciba algunz sefinl emitida por el
claxon, Cuando dsta es recibida, el condnctor del camién tiene
dos referenciss de la llamada, ums acistica por medio uel alta-
voz y otra visual por medio d4e la lamparita piloto que se en-
cuentra dentro de la cabina (L=2),

El cochs u otro que solicita paso tiene tambiéh una refe-

§
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encendida en la parte trasera del canidn la luz (I~-1) indca-
da en el dibujo, y una coupr obacidén de que el conductor del

camién fud avisado,
REIVINDICACIONE GG

12),-»DISPOSITIVO FONOCAPTOR PARA uENMALIZACICHES ACUSTICAS
EMTRE VEHICULOS»que se caracteriza por emplear comp detector
electroacdstico que actda por resonancia de unos diapasones
ajustados al intervalo de frecuencias propias de los sonidos
emit idos por las bocinas de los automdviles, consistiendo dicho
sonido en una corriente eldctrica alterna de debil imtensidad
que amplificala & sefial es de suficlente potencia por medio de
varios pasos de amplificacidn, accionan un relé gque conecta un
altavoz y una lémpam de sefal izacidn situados dentro de la ca-
bine del condnctor y otra 14mpara situada en la parte tresera
del vehfculo, avisando al mismo tiempo acfsticamente y dptica-
mente al condictor del vehfculo y dpticemen te al condictor dsl
vehfculo que ha emitido el sonido de la bocina, complemsntédn d -
se dicha seMalizacién con otras dos ldmparas de di ferentes colo-
rea situadas repetidas en la c&inu y la parte trasera del ve- f
hfculo, las cuales encendidas volumtariamente por el condictor
ind ccn de scuerdo con el corregpondlente color si hay imonve-
nients o m a gue el vehfculo e pide paso pueda adelantar,

22),-nDISPO-ITIVO FONOCAPTOR PaR& oEINALIZAC NS ACUSTICAS
ENIRE VEHICULOo® que se caracteriza por estar dotado de un de=-
tector electro-acstico, compuesto de un conjunto de diap a3 ones
que al oscilar dentro de un campo magndtico, generan corrientes
indicidas en wma bobina el ectrom gnét ica, al entrar dichos dia- 1
pasones en regonencia con la frecusncia sonora de la sefial acds -

tica propia de los claxon de los autondviles.
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55)‘. =nDISPOSITIVO FONOCAPTOR PaRi ENALIZACICNLS #CUSPICAS
Bl RE VEHICULOS» que se caracteriza por amplificar la corrien-
te alterna o pulsstoria produclda por el detector objeto de lu
anterior reivindicecidn, mediante una cadena de varios pasos de
amplificacidn electrédnica por medio ue transistores o vialvulas
hasta corseguir una sefial de suficiente potencia pam excitar
un altavoz que me conecta & travdas de los contactos de un reld
excitado por la misme sedal reforzada por otro paso amplifica-~
dor con rectificwcidn,

42 );-"DISE‘ODIL'IVO FONOCLPTOR PaRi SENALIZACICH:S ..CUSTICAS
ENTRE VEHICULCS» que se caracteriza porqe el reld excitado,
segin la anterior reivindicacidén, conecta una 1dnp ara s thusada
en el interior de la cabine y otra situada en la parte poste-
rior del vehfoulo, dando circuito, asimismo, a través de un in-
terruptor intermitente & un conmutador situsdo normalmente en
posicidém neutra, pero gue al accionarlo en un sentido comcta
des léupams de color iddntico situadas una en el interior de
la csbina y ot en la parte posterior del vehfculo y en el
sent ido opuesto otras aos l4mparas situ slas de fomu 1déntica,
siendo los tres grapos de dos lédmparas de tres colores distin-
tos, por ejemplo smarilla, verde y rojo, correspondl ente a 1a
indicaecidn ravisado», pasor, peligro®, segin el cddigo de cir-
culacidén actual,

58),-"DISPOSITIVO FONMOCHLPTOR PiRA SENALIZAC ICHLS .CUSTIC 48
ENTRE VEHICULOS»,

La presente mmorla descriptiva consta de siete hojas fo-

liadas y necanografiaias por um sola cara, componiendo un to-

T Inciul§as &stas.

Madric},/éé de Agosto ad 1.959.-

tal de ciento ochenta y siete 1f{neas
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