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La presente memoria descriptiva tiene como f in  l a  de c la­

ree idn del objeto sobre que ha de recaer el p riv ileg io  de ex­
p lo tad  (%n indis tr ia l y comercial exclusiva en e l te rr it  o rio 

nacional de una Patente de Invención, conforme a la  le g is la ­
ción vigente en materia de Propiedad Industrial que, segán 
expresa e l enunciado, t r a ta  de un dispositivo  fonocaptor com­

puesto por diapasones que cubren la  frecuencia propia de las 

bocinas exclusivamente con amplificación de señales e lác  tuteas, 

y accionamiento de u n r e lá  conectador de lámparas indicadoras 

segán código de señalización óptica.
Una de la s  principales causas de los accidentes ocurridos 

en carretera, tiene lugar en e l momento de adelantar un vehí­

culo a otro principalmente cuando el que es adelantado es un 
camión como es lo más frecuente.

La razón es bien se n c illa ; el conductor del camión no oye 
la  señal acóstica emitida por el claxon del vehículo que lo va 

adelantar, sobre todo cuando la s  ventanas de l a  cabina están ce­
rradas por lo  que e l conductor del vehículo qie pida paso se 

ve forzado frecuentemente a reoorrer varios kilómetros a velo­

cidad reducida so pena de forzar e l  adelantamiento, lo  que su­
pone un gran riesgo . Por o tra  parte , s i  e l  conductor del camión 
ha odido la  señ al, e l  adelantamiento supone tambián un riesgo , 
pues aunque óste le da paso, situándose a la  izquierda de la  

carretera por ana grandes dimensiones no permite una v i s ib i l i ­
dad adecuada al conductor del vehículo que adelanta.

Estos inconvenientes se  evitan mediante e l  empleo del pló­

sente invento, ya que en esencia es un aparato que recoge ex­
clusivamente lee sonidos de frecuencia correspondientes a la s  

emitidas por la s  señales acústicas generales por l a s  bocinas 
amplificándolas y compl&fBntán tblas con o tra s señales ópticas, 

Riba situada en l a  cabina del conductor y otra en la  parte pos­

te r io r  del vehículo. Se le  ha dotado, además, ae dos señales
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ópticas complementarias de distingos coloreé, y de encenuido 
voluntar!o, de forma que el conductor del vehículo que ha emi

tido la señal acústica, ve mediante e l encendido de la  lámpara 

correspondiente situada en la  parte posterior d e l  camión, p ri­
mero s i  e l  conductor ha oido su claxon o no, por haber un obs­
táculo gie lo  impide.

Existen en e l  mercado dispositivos que amplifican y tran s­

miten los sonidos captados por un micrófono situado en la  parte 
posterior del camión, pero estos tienen un enorme defecto, y es 

que no solamente am plifican la s  señ ales de bocina, sino también 

todoa lo s sonidos existentes, por lo  que los sonidos emitidos 
por e l  altavoz de la  cabina molestan a l conductor hasta some­
terle  a una verdadera tortura , por lo  que óste, acaba desconec­
tando e l  d ispositivo .

En e l  sistema que nos ocupa no hay lugar a este inconve­
niente ya que por la  naturaleza del micrófono, so lo  actóa la 

señalización acústica cuando e l  sonido precede a una bocina.

Con e l  fin  de f a c i l i t a r  la  interpretación mós exacta del 
objeto sobre que ha de recaer e l  presente p r iv ile g io , en el 

plano adjunto complementario de la  presente exposición, se  re­
presenta una forma practica para la  realización  industrial y 
tínicamente a tfbulo de ejemplo y, por consiguiente, s in carác­

ter exhaustivo sino meramente informativo.

En este plano se  muestra un esquema elóctrico  descriptivo 
del funcionamiento del fonocaptor.

(DA).-Detector actfstico de diapasones.
(Tr-l, Tr-2, Tr-3 y Tr-4).-Transí stores.

(T-l, T-2 y T-3).-Trarsformadores.
(D-l). -Recti fie  ador.
(R-l, R-2, R-5, R-4, R-5, R-6, R-7 y R -8).-R esistencias.

(C-l, C-2, C-3, C-4, C-5, C-6 y C-7).-Condensadores.

(H).-Altavoz.
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(RA).-Relé de accionamiento.
(Int-1) .-Interruptor geneial.

(Int-3).-Interruptor inte imitante.
(Com-l).-Conmutador de t r e s  posiciones.
(L-l).-Lánp am am arilla de se S a liz  ación trasera .

(L-3).-Lámpara am arilla de señalización  en cabina.
(L-5).-Lámpara ro ja  de señal iz ación tra se ra .
(L-4). -Lámpam ro ja  de senalizacién en cabina.

(L-5).-Lámpara verde de señalización trasera .
(L-6).-Lámpara verde de señalización  en cabina.

(B at-l).-B aterÍ^  de acumuladores.

E l detector acústico (DA) compuesto de una serie de diapa­
sones que cubren la  gama de frecuencias em itidas por los claxon 

que oscila entre 3 00 y 700 c /a . Estos diapasones, cubriendo' un  ̂
escala cromática, entran en oscilación  a l ser excitadce por una 
onda sonora con la  frecuencia emitida por e l citado claxon. La 

frecuencia de oscilación  de cualquiera de los diapasones es cap­
tada por un detector electromagnético y convertida en corrien­

tes alternas de d ób il intensidad que son aplicadas a través de 
(C-l) la  BASE y e l electrodo EMIsOR de un tra n sis to r  (Tr-1) en

montaje am plificador.

Siguiendo di esquema dibujado en la  figura  1 tenemos un 
amplificador convencional a tran sisto res llamados (Tr-1, Tr-2 
y Tr-3) que convierten la s  d éb iles señales captadas por e l  de­
tecto r a diapasones en señales ae elevada potencia que extrae­

mos oel electrodo COLECTOR del tran sisto r (Tr-3). Esta s eña 1 a 
través del condensador (C-4) es enviada a un diodo de ge ritan i  o 

(D-l) que rectificándola, cargan el condensador (C-5) y modifi­

ca e l  p o ta ic ia l de l a  BASE del tran sisto r (Tr-4) haciéndolo con­
ductor. En este momento, por e l  electrodo COLECTOR, c ircu lará  

una co irien te  que atrav iesa e l arrollamiento d e l relevador 
(Belv-1), excitándose é ste , que da como resultado e l c ierre  
de lo s  c ircu ito s "a" y "b".
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¿1 cerrarse  e l  circuito "a" pone en c ircu ito  e l altavoz 

"H" quedando conectado a l  secundario del transformador (T-3), 
del am plificador, reproduciendo l a  frecuencia am plificada. El 

circuito  "b* colocado en serie  entre l a  batería de alim aitacián 

(Bat-l) lámpara p iloto  (L-2) y lámpara p iloto  (L - l), e s tá  tflt i-  
ma colocada en le p a r te  tra se ra  del camián, c ircu lará  corrien­

te dando como resultado e l encendido de l a s  c itadas lámparas 
p ilo to , cada vez que suene e l  claxon de un automóvil a distan­
cias su pernio íe s  a 50 metros de l a  parte trasera del caaián .

El conductor del camián haciendo uso del conmutador manual 
(Com-1) colocado en e l  eje del volante podrá, pasando el mando 

a la  posicián 1 a 2 , encender intermitentemente la s luces ver­
des o ro ja s  (L-5, L-6) o tambián (L-S) respectivamente como se 

ve en e l circu ito  de l a  Flg. 1& pmp o rci orando a l vehículo que 

desea adelantar la s  correspondientes árdenos de PELIGROSO s i  
enciende la  luz ro ja , o PASO LIBnE s i  enciende la  luz verde.

D& todo e l  funcionamiento descrito se in fiers como carac­
te r ís t ic a  prin cipal e l  que e l detector no recibe más frecuencia 

que las funda me n ta l es comprendidas en una estrecha gama, exclu- ¡ 
yendo totalmente la s  in feriores a 300 c /s  que son la s  emitidas j 

por e l escape del motor a explosián y tampoco detecta la s supe- ! 

r io res a 700 c /s  que son l a s  que produce los ruidos de rodadu­
ra e tc .,  como no sucedería s i  se emplea so en su lugar un micrá- ¡ 

fono convencional y por tanto toda asta  d a se  de ruidos no cons-; 
tituyen un m artirio para e l concUctor del camián. Hemos v isto  } 

tambián que e l  altavoz está  desconectado y por tanto s ile n c io ­

so mi en iras e l  detector no reciba alguna seSal emitida por e l  [ 
claxon. Cuando ásta  es recib ida, e l conductor d e l camián tiene 

dos referencias de la  llamada, una acá stica  por medio del a lta -   ̂
voz y o tra  visual por medio de l a  lamparita p ilo to  que se  en­

cuentra dentro de la  cabina (L-2).

El coche u otro que s o l ic i t a  paso tiene tambián una re fe-
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renda v isu a l puesto que cada vez que suene e l claxon verá 

encendida en la  parte trasera  del camión l a  luz (L-l) indica­
da en el dibujo, y una comprobación de que e l conductor del 
camión Ató avisado.

R A I V I N D I C A C I O N E S

l a ) . -"DISPOSITIVO FONOCAPTOR PAM SEiÍALIZ ACIONES ACUSTICAS 

ENPRE VEHICULOs"que se caracteriza  por emplear como detector 
electroacústico que actúa por resonancia de unos diapasones 
ajustados a l intervalo da frecuencias propias de lo s sonidos 
emitidos por la s  bocinas de lo s automóviles, consistiendo dicho 

sonido en una corriente e lé c tr ica  alterna de d é b il intensidad 
que am plificada a señales de su fic ien te  potencia por medio de 

varios pasos de am plificación, accionan un r e lá  que conecta un 

altavoz y una lámpara de señal iz ación situados dentro de la  ca­
bina del conductor y o tra  lámpara situada en l a  parte  trasera  

del vehículo, avisando a l  mismo tiempo acústicamente y óptica­
mente a l  condrctor del vehículo y ópticamente a l condictor del 
vehículo que ha emitido e l sonido de la  bocina, complementándo- i 

se dicha señalización  con o tras dos lámparas de diferentes colo­
res situadas repetidas en la  cábina y la  parte tra sera  del ve­

hículo, la s cuales encendidas voluntariamente por e l  condictor j 
indican de acuerdo con e l  correspondiente co lo r  s i  hay irconve­

niente o no a que e l  vehículo que pide paso pueda adelantar.
2 * ) . -"DISPOSITIVO FONOCAPTOR PARA aEÍ'lKLIZACKREa ACUSICAS } 

ENTRE VEHICULOa* que se  caracteriza  por estar dotado de un de­
tector electro-acústico , cong?uesto de un conjunto de diapasones í 

que a l  o sc ila r  dentro de un campo magnático, generan corrientes { 
in d ic id asen  una bobina electromagnática, a l  entrar dichos d ia­

pasones en resonancia con la  frecuencia sonora de l a  señal acús- 

tica  propia de lo s  claxon de lo s  automóviles.
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5 6 ).-"DISPOSITIVO FONOCAPTOR PARA ^ER&LIZACI0NN3 ACUSTICAS 

ENirRE VEHICULOS" que se caracteriza  por am plificar l a  corrien­

te alterna o pul satería producida por e l detector objeto de la. 
anterior reivindicación, mediante una cadena de varios paaos de 
am plificación electrónica por medio ae tran sisto re s o válvulas 

hasta conseguir una señal de su fic ien te  potencia para excitar 
un altavoz que ae conecta a través de lo s  contactos de un re ló  

excitado por la  misma señal reforzada por otro paso am plifica­
dor con rectificación .

).-"DISP0aB.'IV0 FONOCAPTOR P̂ RA SE&^LIZACIONPS ..CUS TICAS 

ENTRE VEHICULOS" que se  caracteriza p o rq ie e l re ló  excitado, 

segdn la  an terior reivindicación, conecta una lámpara s itú a la  

en el in terio r  de la cabina y o tra situada en la  parte poste­
r io r  del vehículo, dando c ircu ito , asimismo, a través de un in ­
terruptor intermitente a  un conmutador situado normalmente en 

posición neutra, pero que a l  accionarlo en un sentido conecta 
des lámpamas de color idéntico situ ad as una en e l in terior de 

la  cabina y o tra  en l a  parte posterior del vehículo y en e l  

sentido opuesto otras dos lámparas situ adas de forma idéntica, 
siendo les t r e s  gmpos de dos lámparas de tre s  colores d is tin ­
to s , por ejemplo amarilla, verde y ro jo , correspondí mte a la 
indicación "avisado", paso", paLigro", se g ó n e l código de c i r ­
culación ac tu a l.

5 6 ).-"DISPOSITIVO FONOCAPTOR P̂ RA SEÑALIZACIONES ACUSTICAS 
ENTRE VEHICULOS".

La presente mamo ría descriptiva consta de sie te  hojas fo­
liadas y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo u n to -
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