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La presente invencidén se refiere a dimspositi-
vos de mando eleva-cristales situados normalmente en el
interior de las puertas de los vehiculos automdéviles
¥ que constan esgencialmente de un motorecito eléetrico
de accionamiento, un sector dentado acoplado a dicho

motorcito y una palanca de mando del cristal rigidamente
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Sebido es gue en la realizacidén de los mencio-
nados dispositivos hay que tener en cuente la energia
cinétice slmacenade en le parte rodante del motorecito
cuando el crigtal, que es puesto en movimiento por aquél,
alcanza la posicién final de su recorrido. En esba po-
sicién, sun hebiéndose interrumpido el circuito de ali-
nentacidn del motor, tiende todavia & girer el rotor
por inercia haestae el agotamiento de la energie acumula-
da., Resultando, sin embargo, impedido este movimiento
por la rigidez de le trensmisién que une el motor =l
cristal, el resultado es que todes les vecCes que el cris-
tal slcanza la mencionada posicidn finel de su recorri-‘
do, los 6rgenos mecdnicos de la trensmisidn resultan
considerablenente forzados por la detercidn casi instan-
ténea del rotor,

3e ha tratado de resolver el problema de la
absorcién de la energia cinétice a cade final de reco-
rrido, empleando en estas transmisiones de mando unas
juntas elédsticas de goma montedas en el drbol del motor,
por debajo o encima del mecanismo reductor; sin embargo,
tales soluciones han demostrado ser insuficientes, sobre
todo en 1o que se refiere al inconveniente de su incom~
patibilided con el espacio de que se digpone en las del-
¢adas puertas de los veh{culos en las que se aloja el
mecanismo,

Ademds, la eficacie de la transmi€ién queds
ligada e la duracidén de la gome, no muy lerge por cierto,
que depende de le intensidad del uso o0 bien de la tem-

rersture, = veces slevada, existente en el interior de
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De aqui que se produzcan frecuentes pérdidas

las puertas,

de tiempo y se tropilece con dificultades no desprecia-
bles en la operacién de sustitucidn o reparacidn de las
distintaes partes.

Le finaelldad de esta invencidn es evitar los
citaedos inconvenientes con la adopcidén de un dispositi-
vo de mando eleva—-cristal de sencills realizacién y con
un minimo de dificultaedes.

Se caracteriga dicho dispositivo por el hecho de
que entre el sector acoplado sl motorcito y el soporte
del cristel se inserta por lo menos un elemento eldstico
de sbsorcidén de la energfa cinédtica de las partes en
movimlerto cuando el cristal ha aslcanzado lu posiecidn
finel de su recorrido,

Segin une primers solucidn, este elemento elds-
tico se interpone entre el sector dentadoc accionado por
el rotor del motorcito y le palanca de mendo del cristal,

Segun otro modo de ejecucidn, se consigue el
mismo fin sustituyendo le pelanca rfgida por un brazo
elédstico,

ediante uno u otro mwodo de realizacidn, se
permiten as{ =olo unas ligerass rotaciones sl sector y,
por consiguiente, al motor a 81 scoplado, cuando el cris-
tal llega al término de su recorrido.

La invencién serd ilustrade con referencia
a los adjuntos dibujos, en los que:

Le figura 1 muestrsas esquemdticemente el dis-
positivo de mando eleva~cristael en su totalided,

La figura 2 ofrece la vista lateral, parcial-
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mente seccionada, de la transmisidn de mando segin una
primera forma de reslizacidén.

La figura 3 representa la seccién longitudi-
nal de le transmisién representeda en la figura 2 .

La figura 4 ilustre la vista lateral de ls
transmisién de mando segdn otra forme de realizacidn,

La figura 5 corresponde a la seccidén longitu-
diral de le transmisién representade en la figura 4,

El esquema de le figura 1 comprende un motor-
cito eléctrico 1 cuyo Arbol sostiene un pifién 2 acopla-
do &l sector dentado 3, articulado, juntamente con le
Pelenca 4, en el punto 5 de la chepe 6, fijada a la
puerte del vehiculo, Esta palanca 4 estd acopleda por
un lado al sector dentado mediante la interposicién del
elemento eldstico 7 y por el otro estd unida, por medio
de la charnels 8, al soporte 9 del cristal 13.

Un véstago rigido 10, se articule en 11 a la
Plancha o chapa 6, mientras gque por el otro extremo se
erticula en 12 sobre el soporte 9, Este véstago tiene
una longitud igusl sl trecho de la palance 4 comprendi-
do entre el punto de articulacién 5 y la charnels 8,

Siendo pues iguales las distancias 5-11 y 8-12,
resulta que los elementos 4, 6, 9 y 10 constituyen un
paralelogramo articulado que permite al soporte 9, y
Por consiguniente al cristal, desplazarse siempre en
posicién horizontal.,

El sector dentado 3, como gueda ilustrado e
las figurass 2 y 3, estd constituido por dos chapas aplan-
tilledas 3a y 3b dispuestes paralelamente y fijadas en-

tre si por medio de los remaches 14, Estas chapas estdn



e

10

15

20

25

30

,g fx
. “q (

gseperadaes e fin de formar unééépa01o hueco en el que
pueda moverse el extremo Ge la palanca 4 articulzdo en
5. Las chapas presentan en la parte central una cbolla-
dure hacia fuera obtenida, por ejemplo, mediante enta-
lladura y ulterior perfilesdo a troquel, de manera que
gse forme interiormente, un hueco cilfindrico 15 en el
que va nontado el muelle 7 que constituye el elemento
eldstico de absorcidn de la energfa de inercis,

En el extremo de la pslanca 4 acoplado al
sector 3 hay une ventang rectangular 1l5a correspondien-
te a la seccidn recta del hueco cilirdrico 15 en el que
va montado el muelle 7; de asuf que la transmisidn del
movimiento entre el sector'3 y la velanca 4 se produica
a8 travis del muelle 7,

En el otro brazo de l& palanca y en toda su

longitud hey uns nervadura 1t que tiene la finelidad

de eumentar la rigidez de la palanca; en el extremo de
le misma hay un orificio destinado a la srticulacidn
a charnele con el soporte del cristael.

En la figura 3 se muestrea en particular el
elemento distanciador 17 de las dos chapag 3a ¥y 3b que
constituyen el secior y ademds le forma de los labios
18a y 13b ¢e estas chapas que se corresponden con la
ventana 15.

En las figuras 4 y 5 se representa otrea for-
ma de realizacidn del dispositivo; se he indicado tam=
bién con 3 el sector dentado articulaedo en 5 a la par-
te fijeda a la puerta, covstituido por dos chapes en
contacto 3a y 3b, unidas rigidamente, por ejemplo, me-

diente 108 remaches 14. Estas chapas estédn ascopladas
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por un lado con el pifién del motorcito, mientras que
por el otro lado se prolonga més alld del punto de ar-
ticulscidn 5 para unirse al brazo eldsiico 19 interpues-
to entre esas chapas y el soporte del cristal. Este brae-
zo estd formedo nor una barrita metdlica cilfndrica o
rectangular, preferiblemente de acero srmonizado, cons-
titurendo el drgano de absorcidn de le energia cinédtica,

La conexién del brazo 19 con el sector se ob-
tiene sjustendo el extremo correspondiente en el hueco
cilindrico 21 epropi=do, efectuado mediesnte la adecuada
molduracidn de los spéndices de las dos chepas; la fi-
jacidén se obtiene luego mediente los remaches 22 y el
adecusdo punzeniento de fijecidn 23 efectuado por lo
menos sobre un apéndice de las chapas, gque se acople
al correspondiente entrasnte del brazo eldstico 19, El
otro extremo del brazo estd unido al soporte del cris-
tel mediente el empalme 24 formado por dos chapas con-
formadas y verfiladas idénticamente a los apéndices de
las chapas 3a y 3b., Con el mimero 25 se indica el hueco
cilindrico que recibe la extremidad del brezo, y con
26 y 27, respectivamente, los remaches pare el apreta-
miento de las dos pertes y el punzamiento de fijaciénm,
Bl empelme termina en un apdudice 28 en el que se ha
bracticado el orificio destinado & la unién & charnelsa
con el soporte del cristal,

En el eectof dentado 3 pueden efectuarse unos
orificios de aligeramiento 20 destinados a reducir le
mass del mismo, sin que , por otra parte, su solidez
resulte perjudicada,

Durente el funcionemiento, una rotecidn dd
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pifién 2 determina un movimiento inverso del sector den-
tado 3 alrededor del punto &e articulacidén 5, En esta
foase con referencis & las figuras 2 y 3, el sector car-~
ze ei muelle 7 ¥y provoca seguidamente, con cierto retar-
do, la rotacidn en el mismo sentido de le palanca 4,
Bsta rotacibn tendrd lugar naturalmente cuando la carge
del muelle haya vencido la resistencia inicial que se
opongs al movimiento del cristael, 41 final del recorri-
do de éste, aun interrumpiéndose la alimentacidn del mo-—
tor, la inercie del rotor, es{ coro de toda la masa de
la transni@idn, tiende & hacer continuer el movimiento
mientras gue el extremo de la palanca unido =zl cristal
gueds impedido de todo desplazamiernto ulterior. Brton-
ces interviene la accidn del muelle 7, gue absorbe la
energfa restante comprimiéndose seguidemente y permitién-
do al sector, v por consiguiente el pifién y al motor,
completar un desplszaniento anguler sin provocar indti-
les v perjudicisles zobreforzamientos en todos los 8r—
genos de la transmisidn,

Con referencia g las figuras 4y 5y & la fa-
se de elevacidén del cristal, el sector dentado 3, glran~
do en gentido contrario al de lasg agujas del reloj al-
rededor del punto de articulacidn 5, tiende a desplazar .
hecia arriba el brazo eldstico 19, que por la resisten~
cia ofrecida a su extremo por el soporte del cristal,
tiende a doblarse; sblo cuando la energfa slmacenada
en su flexidén es decir, después de un determinado des-
Plazamiento angular del sector, hays superado tal resis-
tencia, el cristal se leventard y tal movimiento se pro-

duciré con suavidad y de manera gradual,
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Andlogemente 8 lo explicado respecto al dispo-
sitivo de las figuras 2 y 3, cuando el cristal ha alcan-
zado el final de su desplezemiento y el extremo del bra=
zo eléstico unido al cristal queds imposibilitado 46 des-
plezerse més hacia arribas, la energfa restanfe debida
a la inercias de las masas que contimian moviéndose re-
gulta sbsorvida por el mismo brazo, que se dobla segui-
damente evitando asf unas perjudiciales sobretensiones
a todos los drgancs del sistenma.

El funcionemiento del dispositivo es eviden-
temente anélogo en la fase de descenso del cristel,

- En la precedente descripcién se ha hecho re-~
ferencia, sélo a t{tulo de ejemplo, & una transmisidn
eldstica que contiene un sélo ruelle © una séla chapita
eldstica; sin embargo, eg evidente que, de acuerdo con
las necesidades de las aplicaciones préctices, Ppuede
heber, por ejemplo, dos muelles o mds de dos. En tal
caso, el mimero de ventanas en la palanca, comno igunl-

mente de huecos cilindricos de alojamiento de los mue=-

lles, correspondrd evidentemente al de los propios muelles,

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la marera de realizerlo en la précti-
ca, debe hacerse constar gue ias disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalls, en cusnto no aslteren su principio fundemental,
También se hace constar que el invento corresponde &

uns solicitud de patente presentads en Italis con fecha
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19 de junio de 1958, ne 9452, acogiéndose, por lo tanto,
a 1lo0s beneficios que conceden log Conwvenios Internacio-
nales en vigor y siendo lo que constituye la esencis
del referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios en Espafia:"Perfeccionemientos
en dispositivos de mando eleva~cristales pare puertas
de vehfculos antomdévilee."; caracterizdndose por lo
siguiente:

12,- Perfeccionemientos en dispositivos de
mendo eleva~cristales para puertas de vehiculos automd-
vileg del tipo que consiste egsencialmente en un motorci-
to eledtrico de accionamiento, un sector dentado acople-—
do & egte motorcito y una pelanca de mando del cristal
rigidamente unida al sector, caracterizados por el he—
cho de que entre el referido sector y el soporte del
crigstal se halla inserto por lo menos un elemento elds-
tico para la sbsorcién de la energfa cindtica de las
partes en movimiento cuando el cristal alcanza la po-
sicién final de su recorrido, |

22,~ Perfeccionamientos sezin lo especifica-
do‘en la reivindicecién 1, ceracterizados por el hecho
de que el elemento elédstico estd constituido por lo me-
nos por un muelle interpuesto entre el sector y el ex—
tremo de ls palahca acopleda a éste, con funciones de
conexién de las partes,

32,- Perfeccionamientos segin las reivindice-
ciones 1 y 2, caracterizados por sl hecho de que el mue-~
lle se halla montado en una ventana practicada en el
extremo de la pelence acopledo al sector, correspondien-

do a la seccién recta de un hueco cilfndrico formado por
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las dos chapas, solideriesmente dispuestas una frente
a otra, que constituyen el sector y entre las cuales
Puede giraer este extremo de la psalanca,

42 .~ Perfeccionamientos segin las reivindica~
ciones 2 y 3, caracterizados por el hecho de gque el
hueco cilfindrico de alojemiernto del muelle estd formado
abollamiento hacia fuera de las chapas correspondiendo
con la ventana, efectudndose esta operacidn preferible-
mente por entalladura de las chepas y ulterior perfile-~ §
do a trogquel de los labios, ;

58,- Perfeccionemientos segin la reivindica~
cidn 1, caracterizadas por el hecho de que el elemento
eléstico estd constituido por una barrita eldsticae,
preferiblemente de acero, gue snlazae el sector con el
soporte uel crista, siendo rigida la conexién de la ba~
rrita con los citados drgenos,

68 ,~ Perfecclonanmientos en dispositivos de

mando eleva~-cristales para puertas de vehiculos asuto-

méviles; tal y como gueda substancislmente descrito en
la presente memoria e ilustrados en los adjuntos dibujos

!

5o de diez|hojas escritas

que se acompafian.

Esta memoria
a mdquina por una séla carw

Madrid,
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