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La presente Memoria descriptiva tiene como finali
dad le declsracifn del objeto sobre el cual se solicita =
el Privilegio de explotacién industrial y comercial exclu
siva en el territoric ascionzl, de un Modelo de USilidad,
de acuerdo con las normas que sobre el particular contie-
ne el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial, Este’
Modelo de Utilidad baje tftulo "PERFECCIONAMIENTOS EX 383,
RATOS DE ELEVACION®, viene a mejorar las técmicas conoc{~’

0%,
das, plasmfndolo en soluciones que aventajan las convens—

cionales, tal y comc enumeraremos a lo largo de esta Hééé
ria.

Son conocidos hasta el momento aparatos de elegva~

cién denominados polzas de engranecs accionades por un sis

temz de cadena gue actfia scbre un volante de mando, ..:f
puesto sobre u . ' ot % se momta un d{?%gf-
de freme y un ddemte, deuo..i. .. Lo elic sobre uﬁ-esé
que comportaba a su vez una nuez sobre la que otro tramo
de cadena es elevado o bajado con 1a carga, Dichos apara
tos, comportaban asimismo unos sat&lites que controlaban
el nfmero de vueltas de la nuez citada., Obviamente estos
aparatos sonm muy conocidos dentro de 1la téenica actual, y
no consideramos necesario extendernos con mayor mimero de
detalles al respecto,

El problema de las poleas de este tipo, estribaba
fundzoentalmente en el gran nimero de piezas dlferentes y
repetidas que necesitaban, lo que dificultaba enormemente
el montaje de las mismas, a la vez que encarecfa el pro=-
ducto terminado, a la vez gque se daba la circunstancia de
que la cadena, e8 decir los eslabones de la cadena podfan

girar en el aparato, con el comsiguiente riesgo de averfas,
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El objeto de 1la invencién, tiene como finalidad
principal, la eliminacién de n gran mimero de plezas -
de las poleas tradiciomales, por un lado, y por otro la
constitucidn de una gufa permanente para la cadena, de
formz que se imposibilita el giro de la misma dentro -
del aparato. Consecuentemente, se abarata el coste de, :
la polea, se facilita el montaje de 1a misma y se evigw,.

tan averias. e

-.’.
Efsicamente la polea en cuestién, comporta por

un extremo el volante de mando con el moyd roscado y- coX-
sistema de fremo comstitufdo por el disco de fremo y'el
diente del mismo, todo ello debidamentes montado sobre, v
el extremo del eje priwucipal, cuyo otro extremo a Bu r
vez lleva incorporado el conjunto de satélites redu§¥§~
res que transmiten las revoluciones al cuerpo eentq§{-
de 1la nuez, El primer conjunto se wonta en el inter&;r
de un carter y el segundo sobre otro carter, ambos sus~
tancialmente aliaeados.

Para conectar los conjuntos extremos antediches,
se realiza un cuerpo central, intermedio entre los mis-
mOS, cCuernPo que por un extremc recibe el fremte del car
ter del volante y por el otro al carter de engranes, A
s vez, el cuerpo citado esti dotado de asientos para -
los rodamientos que comportaban la nuez, y presenta una
gufa interna para la cadena, un alojamiento para el gi-
ratoric del gancho de sustentacién del conjunto, y unsa
pieza especlal dotada de un separador de los tramos de

cadens que abraza a la nuez y huecos para el paso de q&

cha cadena al exterior.

Tal y como se citaba, el cuerpo central es un -
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bloque compacto preferentemente, auaque cabe destacar que
también podri{a realizarse en dos mitades, segfin un plano
de simetria, recurriendo # cualgquiera de las dos solvidow
ne8 seglin las necesidades o de los elementos de que 8@ =
disponga. En uno u otro caso, el resultado prictico es -

idfntico,.

Dentro del cuerpo central, la muez que compnrba:7

1a cadena queda situada en un mismo plano que la guia de
cadens realizada en dicho cuerpo, de forma que los eé%;éa
mos de la cadern acceden al exterior por un hueco AnFor -
rior de salida. A su vez este hueco inferior permitesel

montaje indicial del genche en el interior, 1ntroducig?§p

la base del mismo supericrmente y siendo blocada esya. gor

e} huece a través de una tuerca, por ejemplo, Este. Bﬁéco
inferior al gue nos venimos refiriendo, se eacummﬁagiykwm
rrado por una pieza que presenta sendas orificacionse.en
cruz que Be corresponden com la vertical de las gufas pa-
ra el paso de cadensa, y un saliente rematado por un fren-
te eircular que a modo de separador, impide que los dos
tramos de 1a cadena puedaa relaclonarse.

Todo ello, viene perfectamente descrito en lag ~-
hojs de planos que se adjuntan, en las que con carfcter -
no limitativo se representa lo siguiente, a saberi

La figura 12, es un alzade en meccién del conjun=
to dc la polea.

La figura 28, corresponde a una seccidn transver-
sal segin el eje de la base del gancho,

La figura 32 es una secciln longitudinal del cuer
po central de la polea,

La figura 48, correspands a una vista de la pieza
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de cierre inferior del cuerpo central y a su vez gula-se
parador de cadena,

1a figura 58, finalmente es una planta media del
carter de engranes,

Segin estas figuras, y con referencia a la 18, -
destacaremas el carter {2) que incluye el volante de mag
do (5), montado sobre el eje (7) a través del moyd ro?qéz
do y el disco de freno, no numerados, destacando el di%é'
te del freno (6), Bl frente interno del carter del V;E:
lamte {2). se aloja en un rebaje del cuerpo central,-l;L-
afianzindoze mediante los oportunos elementos., A sa iég
dicho cuerpo central presenta una cajera ea la gue qq.ga

bilita el diente del freno {(6).

El cuerpo cemntral, figuras 12, 22 y 32, es 9&2&*
conjunto leongitudinalmente orificado que recibe al ?é%:-
{7) v casquillo {17) que incluye a la nuez (16)—(1i)o.é1
cuerpo {17) recibe rodamientos {8) y (9) debidamente alo
jados en el cuerpo {(1). Este cuerpo (1) presenta ademés
la gufa {16) para 1la cadena, y un hueco u orificio infe-
rior ocupado por la pieza (12), La cadena abraza a la -
nuez {(10)-{11) y sus eslabones discurren perfectamente -
por la gufa (16). El gancho {4) se posiciona introducien
do la base del mismo por la porcidn superior (figura 22)
previamente, y fijéndolo, posteriormente con la tuerca -
correspondiente,

El hueco inferior del cuerpo (1) al que nos hee=
mos referido, se clerra mediante la provisién de la ple-
ze (12) (fig. 42) la cual presenta huecos (20) para el -
paso de la cadena que abraza a la muez, orificios (19)>f

para su fijacién, y un saliente (18) cuyo frente exterior
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se apoya sobre (17) y que actia comc separador de los dos
tramos de cadena,

Por su parte, el extremo derecho del cuerpo (1),
se conecta directamente en el carter de engranes (3), ¥ -
presenta um pequefio saliente circular (23) para efectuar
el encaje de dicho carter (3) que a su vez esti dotado de
una porcidn (30) circular que abraza al salieate (23)2~é%

carter (3) por su parte presenta también medics convencio
Ll T

nales para su fijacifn defimitiva al cuerpo (1) y los fe
saltes (21), (32) y {33) para los ejes de los sa&élib6;°y
el eje pifibn, Los extremos de los ejes de los salieuées
(14) ¥ (15), se alojan en orificios ciegos (M) del cyerpo
(1) al realizar el momtaje. * e

.
LN
*e .

En la figura 32, se advierten los detalles del.re
baje lateral {28) para el acomode del carter del volante

{2}, asf como la cajera (27) en cuyo lateral se sitda.el
diente del fremno (6), Asimismo se sefiala el hueco longi-
tudinal central (24) y los asientes (26) y (25) para los
rodamientos (8) y (9) respectivamente. Por su parte, la
pieza (12) de cierre inferior, queda perfectamente delimi
tada (figs., 18, 22 y 48), asi como la introduccibén del ~-
gancho (4) en el interior del hueco del cuerpc (1), per—
fectamente realizable por la parte superior, para ser fi-
Jdo con la tuerca correspondiente la cual se introduce in
feriormente por el hueco gue cierra la pieza (12).

A la vista de todo lo que antecede, es clarn dedu
cir gque el montaje del conjunto de 1la polea se realiza ~-
con extraordinaria rapidez, en virtud del considerablemen
te menor nfimerc de plezas de que estf constitufdo en com-
paracifm com uno convencional, y que se imposibilite -~
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cualquier giro de la cadena, al disponer la gufa perma-
nente de 1a miama,

tonviene resaltar, una vez descritas la natura-
leza y ventajas de este invento, el cardcter no limita-
tivo 4zl mismo, per cuanto los cambios en la forma, ma-
teria o dimensiones de sus partes comstitutivas, no alm,
terarin en modo alguno su esencialidad, en tamto no sg.l-‘-';z .

pongan upa sustancial variacibén en el conjumnto. ..;"

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a los Cm
venios Internacionales sobre Propiedad Iadustrial, h&'de
constar su derecho a la extensidn de esta solicitud al -
los paises extranjeros,; reivindicando la pricridad de. 3

1a misma, t et

-
...

N OTA S

« & o
28 &

Los puntos de invencidn, nuevos emn Espafia, ,qqe'
&€ presentan para gue gean objeto de Modelo de Utilidad
deberin recaer sobre "PERFECCIONAMIERTOS EN APARATOS DE
ELEVACION,; de acuerdo con las siguientes:




10

15

20

25

30

. .

REIVINDICACIONES
184~ YPERFECCIONAMIENRYOS EN APARATOS DE ELEVACIONY
esenclialmente caracterizados por la disposiciln de un cuer

po central uno de cuyos extremos recibe en un rebaje cirsm
lar al ecarter del volante y estf provisto de una cajera em
cuya pared lateral interna se sitiia el diente del fmp; -
entretanto gue el otro extremo esti dotado de un pequeﬁe

saliente circular que acomodindose en un rebaje del frente
del corter de engranes, permite la introduccidn de la:;x«-
tremos de los ejes de los szliertes en sendos orificies —
ciegos del referido extremo del cuerpo cemtral, y pordae -
este cuerpo ceantral se encuentra orificado longitudipgh—
sente ¥y prevee asientos para los rodamientos que c© an
1la nmuez y presenta asimisme un orificio superior pas.a.. .J.a -
diaposicibn del gancho, y un hueco em un plano transversal
que constituye un vaciado a modo de gula interior par'a 1la
cadena que rodea a la muez, la cual accede al exterior por
una abertura inferior del repetido cuerpo central, abertu-
ra gque se encuertra ocupada por una pleza fijada al cuerpo,
la cual presemta un saliente vertical hacia el interior —-
del hueco, de extremo circular cémeavo, hacia 1a zona de -
1a nuez, gque realiza la funcidn de separador de 1la cadena,
y unos orificios en forma de cruz por los que la cadena sa
le al exterior,

28 4 TPERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS DE ELEVACIONW,

L

T S D i s YR o
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Todo tal y como gueda dezerito en 1a presente Me
moria, que consta de nueve hojas mecanografiadas por una
sola care, acompafiada de los dibujos corre. pondientes,

Madridy

=8 £03.1980
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