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La presente Memoria descriptiva tiene coso finali 
dad la declaración del objeto sobre el cual ae solicita - 
el Privilegio de explotación industrial y comercial exclu 
siva en el territorio nacional, de un Modelo de Utilidad, 
de acuerdo con las normas que sobre el particular contie­
ne el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial. Este; 
Modelo de Utilidad bajo titulo "PERFECCIONAMIENTOS B3 a&¡,. 
RATOS DE ELEVACION", viene a mejorar las técnicas couocí- 
das, plasmándolo en soluciones que aventajan las conven*—  
clónales, tal y como enumeraremos a lo largo de esta Mamo 
ria. **.

Sen conocidos hasta el momento aparatos de eleva­
ción denominados peleas de engranes accionados por un gis* w *** 

****tema de cadena que actúa sobre un volante de mando, dj?****"
.  *  *puesto sobre ^ monta un dié^M —

de freno y un diente, dn¿ ^ eli aobre uñ egé
que comportaba a su vez una nuez sobre la que otro tramo 
de cadena es elevado o bajado con la carga* Dichos apara 
tos, comportaban asimismo unos satélites que controlaban 
el námero de vueltas de la nuez citada. Obviamente estos 
aparates son muy conocidos dentro de la técnica actual, y 
no consideramos necesario extendernos con mayor numero de 
detalles al respecto.

El problema de las poleas de este tipo, estribaba 
fundamentalmente en el gran ndmero de piezas diferentes y 
repetidas que necesitaban, lo que dificultaba enormemente 
el montaje de las mismas, a la vez que encarecía el pro—  
ducha terminado, a la vez que se daba la circunstancia de 
que la cadena, es decir los eslabones de la cadena podían 
girar en el aparato, con el consiguiente riesgo de averías*
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El objeto de la invención, tiene como finalidad
principal, la eliminación de m  gran numero de piezas -
da las poleas tradicionales, por un lado, y por otro la
constitución de una guia permanente para la cadena, de
forma que se imposibilita el giro de la misma dentro —
del aparato. Consecuentemente, se abarata el coste de

*  *  <

la polea, se facilita el montaje de la misma y se eviy*..
*  . *tan averias. /

Básicamente la polea en cuestión, comporta por
un extremo el volante de mando con el mayó roscado y-ei*
sistema de freno constituido por el disco de freno y*el
diente del mismo, todo ello debidamente montado sobre -r* + +*
el extremo del eje principal, cuyo otro extremo a su *—

* * *+ , *
vez lleva incorporado el conjunte de satélites reduc&p^

*res que transmiten las revoluciones al cuerpo central**-* * * *
de la nuez. El primer conjunto se monta en el interior 
de un cárter y el segundo sobre otro cárter, ambos sus— 
tascialmente alineados.

Para conectar los conjuntos extremos antedichos, 
se realiza un cuerpo central, intermedio entre los mis­
mos, cuerpo que por un extremo recibe el frente del car 
ter del volante y por el otro al cárter de engranes. A 
su vez, el cuerpo citado está dotado de asientos para - 
los rodamientos que comportaban la nuez, y presenta una 
guía interna para la cadena, un alojamiento para el gi­
ratorio del gancho de sustentación del conjunto, y una 
pieza especial dotada de un separador de loa tramos de 
cadena que abraza a la nuez y huecos para el paso de di 
eha cadena al exterior.

Tal y como se citaba, el cuerpo central es un -30
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bloque compacto preferentemente, aunque cabe destacar que 
también podría realizarse en dos mitades, aegdn un plano 
de simetría, recurriendo a cualquiera da tas dos solucio­
nas aegón las necesidades o de los elementos da que se —  
disponga* En uno u otro caso, el resaltado práctico es - 
idéntico* * <

Dentro del cuerpo central, la nuez que compor&a.?
.  w ,  *  ala cadena queda situada en un mismo plano que la guia de 

cadena realizada en dicho cuerpo, de forma que los extre­
mos de la cadena acceden al exterior per un hueco infé^ *- 
rior de salida. A su vez este hueco inferior permite; el 
montaje inicial del gancho en el interior, introduciendo 
la base del mismo superiormente y siendo blocada estampar

* * w *e? hueco a través de una tuerca, por ejemplo* Bste.&ppco
.  *  *inferior al que nos venimos refiriendo, se encuentra* tfe--...

rrado por una pieza que presenta sendas orificaciones en 
cruz que se corresponden con la vertical de las guías pa­
ra el paso de cadena, y un saliente rematado por un fren­
te circular que a modo de separador, impide que los dos 
bramos de la cadena puedan relacionarse.

Todo ello, viene perfectamente descrito en las —  
hojas de planes que se adjuntan, en las que con carácter - 
no limitativo se representa lo siguiente, a saber*

la figura 13, es un alzado en seceián del conjun­
to de la polea*

La figura 28, corresponde a una sección transver­
sal aegdn el eje de la base del gancho*

La figura 3^ es una sección longitudinal del cuer 
po central de la polea*

La figura 4**, corresponde a una vista de la pieza30
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de cierre inferior del cuerpo central y a su vez guia-se
parador de cadena*

La figura 5^# finalmente es una planta media del
cárter de engranes*

Segdn estas figuras* y con referencia a la is* -
destacaremos el cárter ( 2 ) que incluye el volante de man
do (5)* montado sobre el eje (7) a través del moyá roqt^.
do y el disco de freno* no numerados* destacando el diqn

* * * * *te del freno (6). El frente interno del cárter del ven­
íante (2)* se aloja en un rebajo del cuerpo central* 
afianzándose mediante los oportunos elementos* A su vez 
dicho cuerpo central presenta ana cajera en la que qe ha
bilita el diente del freno (6)* . ..* # ** * *El cuerpo central* figuras 1&, 23 y 13* es nq.l-

.  * *conjunto longitudinalmente orificado que recibe al djé-* **
(7) y caequillo (í7) que incluye a la nuez (ie)-(li)*.ál 
cuerpo (l?) recibe rodamientos (8) y (9) debidamente alo 
jados en el cuerpo (i)* Este cuerpo (1) presenta además 
la guia (l6) para la cadena* y un hueco u orificio infe­
rior ocupado por la pieza (12), la cadena abraza a la - 
nuez (lO)-(ll) y sus eslabones discurren perfectamente - 
por la guia (lé)* El gancho (4) se pesiciona introducien 
do la base del mismo por la porción superior (figura 23) 
previamente* y fijándolo* posteriormente con la tuerca - 
correspondiente*

El hueco inferior del cuerpo (l) al que nos he­
mos referido* se cierra mediante la provisión de la pie­
za (12) (flg* 4^) la cual presenta huecos (20) para el - 
pase de la cadena que abraza a la nuez* orificios (19) - 
para su fijación* y un saliente (i8) cuyo frente exterior
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se apoya sobre (iy) y que actúa come separador de los des 
tramos de cadena.

Por su parte, el extremo derecho del cuerpo (l),
se conecta directamente en el cárter de engranes (3)* y *
presenta un pequeño saliente circular (23) para efectuar
el encaje de dicho cárter (3) que a su vez está dotado.de

*

una porción (30) circular que abraza al saliente (23)**<R1
+ + *  e # * *cárter (3) por su parte presenta también medios convenció 

nales para su fijación definitiva al cuerpo (l) y les te 
saltes (3i)* (3 2) y (33) para los ejes de los satélites y 
el eje piñén* los extremos de los ejes de les salientes 
(14) y (15)* se alojan en orificios ciegos (M) del qqer^o
(1) al realizar el montaje. *

*̂ .*En la figura 3-# se advierten los detalles del.reJ * *
baje lateral (28) para el acomodo del cárter del volantee o a n
(2) , asi come la cajera (2?) en cuyo lateral se sitúa el 
diente del freno (6). Asimismo se señala el hueco longi­
tudinal central (24) y los asientos (26) y (25) para los 
rodamientos (8) y (9) respectivamente. Por su parte, la 
pieza (l2) de cierre inferior, queda perfectamente del&mi 
teda (figs* 1&, 23 y 4-), asi como la introducción del —  
gancho (4) en el interior del hueco del cuerpo (l), per­
fectamente realizable por la parte superior, para ser fi­
jado cea la tuerca correspondiente la cual se introduce in 
feriormente por el hueco que eierra la pieza (12).

A la vista de todo lo que antecede, es claro deda 
cir que el montaje del conjunto de la polea se realiza —  
coa extraordinaria rapidez, en virtud del considerablemen 
te menor número de piezas de que está constituido en com­
paración con uno convencional, y que se imposibilite --
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cualquier giro de la cadena, al disponer la guía perma­
nente de la misma.

Conviene resaltar, una vez descritas la natura­
leza y ventajas da este invento, el carácter no limita­
tivo del mismo, por cuanto loa cambios en la forma, ma­
teria o dimensiones de sus partes constitutivas, no al-*, 
tararán en moda alguno su esenc&alidad, en tanto no sdi**

ese#
pongan una sustancial variación en el conjunto* *!*

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a los Cpn" s
venios internacionales sobre Propiedad Industrial, haS3e * 
constar su derecho a la extensión de esta solicitud aj­
íes países extranjeros, reivindicando la prioridad de. &
la misma. \ **.*.*

N 0 T A*************** .  * *
los puntos de invención, nuevos en Espada, gqé

se presentan para que sean objete de Modelo de Utiífd&d 
deberán recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS BE 
ELEVACION^ do acuerdo coa las siguientes:
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R E I V I N D I C A C I O N E S  
is.- "PERFECCIONAMIENTOS BN APARATOS DE ELEVACION* 

esencialmente caracterizados por la disposición de nn caer
pe central ano de cayos extremes recibe en un rebaje circe
lar al cárter del volante y está provisto de ana cajera en
cuya pared lateral interna se sitda el diente del frene,,-
entretanto que el otro extremo está datado de un pequsde.—

* * ****saliente circular que acomodándose en un rebaje del frente-h*
del cárter de engranes, permite la introducción de les* ex—

J*.tremes de los ejes de los salientes em sendos orificios s—
ciegos del referido extremo del cuerpo central, y porgue —
este cuerpo central se encuentra orificado longitudinal—-
ageste y preveo asientos para los rodamientos que co&pSEtan

**.la nuez y presenta asimismo un orificio superior para.ja -. * *
disposición del gancho, y un hueco en un plano transversal 
que constituye ma vaciado a modo de guia interior p&ra la 
cadena que rodea a la nuez, la cual accede al exterior por 
una abertura inferior del repetido cuerpo central, abertu 
ra que se encuentra ocupada per una pieza fijada al cuerpo,] 
la cual presenta un saliente vertical hacia el interior —  
del hueco, da extreme circular cóncavo, h a d a  la zona de — 
la nuez, que realiza la función de separador de la cadena, 
y unos orificios en forma de cruz por los que la cadena sa 
le al exterior.

2B.- "PERFECCIONAMIENTOS BN APARATOS DE ELEVACION".



T&do tal y como queda descrito en la presente Me 
moría# que consta de nueve ho^as mecanografiadas por 
sola cara, acompañada de loa dibujos correspondientes* 
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