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E l in v e h o  se  r e f i e r e  a  m ejoras en l a  construcción  de sujg 

pensiones e lá s t ic a s  para  c o jin e te s  de e je s  y análogos.
Se conocen su apensiones e lá s t ic a s  en tre  p a r te  movidas re ­

cíprocamente mediante e l  empleo de ro d i l lo s  de goma o a n illo s  
de goma, en lo s  que lo s  elementos de gema ruedan sobre superfi}- 
c ie s  de acero .

E stas  suspensiones e lá s t ic a s  tie n e n  e l  inconvenien te de 
que n eces itan  un reco rrid o  de rodaje , p o r lo  que l a  necesidad 
de espacio en e l  c o jin e te  de e je  se  hace mayor y  e l  volumen de 
gama u t i l i z a d le  se  hace menor.

Además se  conocen c o jin e te s  de apoyo, en lo s  que una super 
f i c i e  in te r io r  de pared en forma txoncoeóniea y una eaj a  que 
m uestra un fondo e s tá  p ro v is ta  de una esp iga  aproximadamente 
cónica co rred iz a  dentro de la  misma, estando d ispuesto  e n tre  
la  esp iga  y la  c a ja  un cuerpo de goma an u la r. Estos c o jin e te s  
de apoyo m uestran una c a r a c te r í s t ic a  de m uelle rápidam ente as­
cendente que, como se sabe, no es fav o rab le  p a ra  c o jin e te s  de 
e je .

E l invento se propone c re a r una suspensión e lá s t ic a  para, 
c o jin e te s  de e je , en que la  l ín e a  c a r a c te r í s t ic a  de muelle p r i -  
meramen te  asciende dábibnen te  y solamente en l a  segunda p a r te  
dá por re su lta d o  una p reg res  iv i  dad d e l  m uelles.

E l invento co n sis te  en que e l  fondo inc linado  h a c ia  e l  
cen tro  se adosa con una f le x ió n  a  l a  su p e rf ic ie  in te r io r  de l a  
c a ja  de l m uelle y  porque l a  esp iga en prolongación de su  fonna 
cónica m uestra una am pliación an u la r que ab raza a l  cu arpo de 
goma y que puede s o l ic i t a r s e  a  p res ió n , m ien tras que e l  cuerpo 
de goma in s e r to  e n tre  aq u e llo s , t i m e  la  forma de untnmccedecano
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hueco, cuya s t^ e r f ic ie  cónica in t e i i  or a i  estado  descargado de^. 
c o j i ^ t e  de e je  se  a p lic a  co n tra  l a  su p e rf ic ie  e x te r io r  de l a  
esp iga y la  su p e rf ic ie  cónica e x te r io r  a l a  pared  in t e r io r  de 
l a  c a ja  de m uelle en forma de t i e s to  o de campana y en estado  
deslas trad o  a lcanza  solamente b a s ta  e l  empalme d e l fondo de l a  
caja*

B1 cuerpo de gana también puede e s t a r  co n stitu id o  de t a l  
modo que su su p e rf ic ie  e x te r io r  solamente se a p lic a  con sus p a r 
te s  m arginales a l a  su p e rf ic ie  i n t e r io r  de l a  ca ja  de muelle 
formando una oquedad an u la r . Bl a i re  e x is te n te  en e s ta  oquedad 
puede comprimirse en la  suspensión e lá s t ic a ,  ya que no puede ej 
capar, contribuyendo a l  co n tro l de la s  fu erzas  de m uelle de l a  
suspensión e lá s t ic a .

Una suspensión e lá s t ic a  más blanda, s i  se  desea, puede db— 
te n e rse  s i  en la  c a ja  de muelle en  forma de t ie s to  se disponen 
perfo rac iones esencialm ente h o riz o n ta le s  que es tab lecen  una co4 
municación e n tre  l a  oquedad s itu a d a  e n tre  l a  ca ja  de m uelle y  e l  
elemento anular de goma y e l  a i r e  d e l  e x te r io r .  En e l lo  escapa 
a  trav és  de la s  perforaciones e l  a i re  comprimido en la  oquedad, 
s in  que e l  mismo en estado comprimido oponga ninguna re s is te n c ia  
a l  ados amiento de los elementos de gana -a l a  s u p e rf ic ie  in te ­
r i o r  de l a  c a ja  de m uelle . Tan pronto re troced e  l a  carga de l a  
suspensión e lá s t ic a  d e l  c o jin e te  de e je , puede p e n e tra r  de nue^ 
vo e l a i r e  e x te r io r  en l a  oquedad. En los ta la d ro s  de la  c a ja  
de m uelle , p a ra  la  regu lac ión  de la  s a l id a  y en trada  de a i r e  
comprimido, pueden e s ta r  d isp u estas  in s ta la c io n e s  de obturación 
o de es tran g u lac ió n , po r la s  que puede e fec tu a rse  una re g u la ­
c ión  de l movimiento d e l a i r e  comprimido.

25
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S i se  e lig e  la  p refund í dad de l a  oquedad, respe c tiv  amente 

su rad io  corresp ondientement e, puede v a r ia r s e  l a  propiedad de 
m uelle en la  zona su p erio r de earga. S i se v a r ía  la  conicidad 
de la  c a ja  de m uelle , puede m odificarse por e l lo  correspondien te 
mente tamhiáh l a  dureza de m uelle de l a  suspensión de e je . Por 
lo  tan to  por correspondien te a ju s te  de l a  conicidad de l a  ca ja  
de m uelle y de la  profundidad respectivam ente d e l rad io  de la  
oquedad, se  tien e  la  p o s ib ilid a d  de a lcan za r cu alqu ie r l ín e a  qá 
r a c t e r íe t i e a  de muelle deseada, en que sianpre  para  l a  región 
in fe r io r  de carga se e l ig e  corresp ondient anente la  profundidad 
da l a  oqaedad y para l a  reg ión  su p erio r de earga se e l ig e  l a  qe 
n ic id ad  de la  caj a de m uelle .

E l correspondien te recorrido  de m uelle se  e s tab lec e  por la. 
re sp e c tiv a  e lecc ión , por una p a rte  d e l ángulo de estrecham iento 
de l a  c a ja  de m uelle, por o tr a  p a r te , por correspondien te  e lec­
ción de l ángulo de cono de l a  esp iga y d e l ángulo que forma e l  
extreno de la  eepjga con una p erp end icu lar e l  e je  de l a  espiga] 
a s í  como d e l rad io  de am pliación de l a  e sp ig a . Por l a  co rrespe#  
d ien te  e lecc ió n  de la s  m agiitades mencionadas se  hace p o sib le  
ob tener p a ra  cada reco rrid o  de m uelle cu a lq u ie r l ín e a  ca rac te ­
r í s t i c a  de m uelle .

En l a  exp lo tac ión  de vehículos fe r ro v ia r io s  s e  t r a t a  de 
mantener lo  más bajo  po sib le  e l  d e sg as te  de la  p estañ a  de la  - 
corona respectivam ente e l  desgaste de l a s  l la n ta s .  E l invento 
o frece  l a  p o s ib ilid a d  de obtener en e s ta  d irecc ió n  una m ejora, 
l a  suspensión e l á s t i  ca de c o jin e te  de eje t ie n e  que s e r  lo  más 
Anca posibLe en l a  d ire c c ió n  de l a  marcha, p a ra  im pedir un ntcvjí 
miearto pendular de los v eh ícu lo s, m ientras que en la  d irecc ió n
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a x i l  debería s e r  más blanda. P ara ob tener é s to ,  l a  oquedad que 
ficima e l  a n i l l e  de goma eon la  su p e rf ic ie  in te rn a  de l a  c a ja  
de m uelle, e s tá  gubdividida en oquedades in d iv id u a le s  de d ife ­
re n te s  temados. En e l lo ,  según e l  inv en to , la s  oquedades s i tu a ­
das en l a  di recc i ón del e je  son mayores que la s  oquedades s i  toa
das en la  d irecc ió n  de l a  marcha. [!

P ara ob tener le  mismo, s in  embargo, también puede e s ta r  ¡
c o n s ti tu id a  e líp ticam en te  l a  sección  tra n s v e rsa l  d e l a n i l lo  de})goma en lu g a r de la s  oquedades, en que e l  eje pequeño de la  i 
e l ip s e  e s té  siluado a i la  d irecc ió n  a x i l  y e l  e je  mayor de la  ! 
e lip se  en la  d irecc ió n  de l a  marcha.

S in  embargo, además también puede c o n s ti tu ir s e  l a  oquedad 
como ran u ra  an u la r a lrededor del a n i l lo  de gana, proveyendo ee¿ 
e il la m e ite  en l a  d irecc ió n  a x i l  oquedades ad ic io n a les  menores, ¡
que aumentan l a  e la s t ic id a d  en l a  d irecc ió n  a x i l .  En todo caso}ise a lcsnza  una suspensión dura en l a  d irecc ió n  de la  marcha y una
suspensión más blanda en d irecc ió n  a x i l ,  por lo que se disminujya!eficazm ente e l  d esg aste  de la  corona de l a  pestaña .

A base de lo s  d ibujos se  ex p lican  más detalladam ente ejeg 
píos de ejecución  d e l invento a  con tinuación .

En e l  d ibujo  m uestran:
la s  f ig u ra s  1 a  3 seccionas lo n g itu d in a le s  de l a  suspen­

s ió n  e lá s t ic a  en d ife re n te s  posiciones de la s  partesm evidas 
eíproesm ente.

La ü g .  4 una sección  tra n sv e rsa l d e l  c o jin e te  d e e js .
La fLg. 5 dos formas de e jecución  del invento eon ta lad ro ^  

respectivam ente d isp o s itiv o s  estrangulado re s  en l a  p a rte  en fcg,
ma de t ie s to  de l a  suspensión de c o jin e te  de e je .
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Las fig u ra*  6 a  8 o tr a  forma da ejecución  de oquedades en 

e l  cuerpo de gama.
La f l g .  9 un cuerpo de goma eon sección  tra n sv e rsa l e l íp ­

t i c a  de l a  oquedad.
Las f ig u ra s  10 a  12 una form a de c j ecución eon un can a l 

an u lar como oquedad, y oquedades ad ic io n a le s  en d irecc ió n  a x i l i
Con 9 se  ha señalado una p a r te  in te rn a  (esp iga) cónicamen­

te  en punto p ro v is ta  de una am pliación s u p e r io r  10, que en su 
p a r te  in f e r io r  e s ta  rodeada po r un cuerpo en fo naa de un a n illo  
11 de m a te r ia l  e lá s t ic o .  La secc ió n  tra n sv e rsa l de e s te  a n il lo  
11 es en esen c ia  rec tan g u la r , l a  su p e rf ic ie  e x te r io r  de e s te  
a n il lo  de goma 11 e s tá  ap licad a  a l a  su p e rf ic ie  in t e r io r  de l a  
caga 12 de m uelle en forma de t i e s t o ,  en que e n tre  e l  a n il lo  
11 y l a  s u p e r f ic ie  in fe rn a  de doble cono hueco de e s ta  ca ja  de 
m uelle permanece un re c in to  de a i r e  23* ¡

Bn e l  caso de carga sobre e l  m uelle por movimiento de pe-} 
n e tr a d ó n  de l a  e sp ig a  9 en e l  t i e s to  22, t ie n e  lu g a r p rim eraJ 
mente una s o l ic i t a c ió n  del cuerpo de goma 11 a l  empuje. Al p ro ­
g re sa r u l te r io ra  a r te  l a  carga, l a  s u p e rf ic ie  in t e r io r  d e l  cuer)- 
po da gema 11 se a p lic a  sobre e l  fondo d e l t i e s to ,  como puede 
observarse Mi l a  f i g .  3 . Bt e l lo  queda primeramente e n tre  e l  
fondo d e l  t i e s to  22 y e l  cuerpo de goma ta n to  espacio  l ib r e  qup 
e l  cuerpo de goma pueda d esv ia rse  más o menos a l  se r cargado. 
Por e l lo  se  alcanza una c a r a c te r í s t ic a  p rog resiva  de m uelle , gk 
sande a  c o n v e rtirse  2a s o l ic i ta c ió n  de empuje paulatinam ente 
en una s o l ic i ta c ió n  de compresión y  s i  cuerpo de gema queda ig  
pedido de s u f r i r  o t r a  desv iac ión , respectivam ente o tra  deforma-j- 
ción a l  A n a l del proceso de ca rg a , f i g .  2 .
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En e l  centro d e l  fondo de l a  oaja 12 de muelle puede es­

t a r  p rev i s t a  una ab e rtu ra  8 .
P or l a  v a riac ió n  de l a  in c lin a c ió n  d e l fondo de l a  p a rte  

12 en forma de t i e s t o ,  puede adoptar cu a lq u ie r curso deseado 
l a  l in e a  c a ra c te r í s t ic a  de m uelle.

Para poder in f lu i r  sobre l a  constan te  de muelle en d irec­
ción de marcha y en d irecc ión  a x i l ,  e l  cuerpo de gana 11, re s ­
pectivam ente la s  p a rte s  d e l  c o jin e te  de e je  9 , 12 pueden e s ta r  
c o n s titu id a s  sen  sección tra n sv e rsa l redonda, ovalada o análoga.

En e l  caso de carga sobre e l muelle po r p res ió n  h a c ia  Reg 
t r o  de la  espiga 9 en e l  t ie s to  12, después de haber ten ido  lu ­
g a r una s o l ic i ta c ió n  d e l cuerpo de goma 11 a  empuje, a l  s e g u ir  
p reg res ando l a  s o l ic i ta c ió n  se comprime la  su p e rf ic ie  l a t e r a l  { 
d e l  cuerpo de goma 11 sobre l a  s u p e r f ic ie  in t e r io r  d e l  t i e s t o  ¡ 
32, en lo  que e l  a i r  e se comprime en l a  oquedad y p o r su  parte)
form a una suspensión e lá s tic a *

Puede emplearse e s ta  oquedad de a i r e  para  l a  regu lación  
del m uelleo, ta ladrándose perfo rac ion es 14 de determinado d iá ­
metro en la  pared de l t i e s to  32, por la s  que puede f l u i r  e l  
a i r e  desde l a  oquedad más o menos rápidam ente h ac ia  fu  e ra . Per 
eH o puede alcanzarse  una am ortiguación de la  suspensión e lá s -
t i c a .

Además de esto  es p o sib le , como m uestra e l  lado  izquierdo 
de la  f i g .  5# e l  proveer la s  perfo rac io n es  de un t o m i l lo  15 
es tran gu lado r para  poder a ju s ta r  l a  reg u lac ió n  de 3a p re s ió n  
de a i re  a mano en l a  oquedad. Por e l lo  puede m odificarse e l  
grado de b landura de l a  suspensión e lá s t ic a  o bien puede obte­
n e rse  también una am ortiguación ad ic io n a l d e l mué H e .
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La suspensión e lá s t ic a  de c o jin e te  de e je  según e l  inven— 

to  e s tá  d isp u esta  con su  e je  perp end icu lar a l veh ícu lo . Por 
e l lo  se m an ifiestan  m uelleos en la  d irecc ió n  de la  marcha y en 
l a  d irecc ió n  a x i l  en p lanos de sección  tra n sv e rsa l d e l  elemen­
to  de gema perpend icu lares e n tre  s i .

En la s  f ig u ra s 6 a  8 es tén  s itu ad o s  los planos de sección 
A—A en l a  d irecc ió n  a x i l  de l v eh ícu lo , m ien tras que lo s  p lanos 
de sección  B-B tran scu rran  en la  d irecc ió n  de la  marcha. P ara 
a lcan za r que en l a  d irecc ió n  a x i l  y en l a  d irecc ió n  de l a  mar­
cha se produzca e la s t ic id a d  d ife re n te , la  oquedad de a i r e  d e l  
elemento de gama 13 se subdivide. Según la s  f ig u ra s  6 - 8  estéá  
p re v is ta s  en cada caso dos esco taduras 16 igualm ente grandes, 
que son co rtad as  por la  óección A-A y que en tran  en acción , 
cuando e l  vehícu lo  m uellea en d irecc ió n  ax il*  En d irecc ió n  per4- 
pendí cu la r a  é s ta  se  han p rev is to  dos escotaduras 1?, que son 
co rtadas por l a  secc ió n  B-B y estén  s itu a d a s  una d e trá s  de l a  
o t r a  ai la  d irecc ió n  de la  marcha. Por e l  hecho de que la s  esco­
tadu ras  16, que es tén  s itu a d a s  una t r a s  o t r a  en l a  d irecc ió n  
a x i l ,  son mayores que la s  esco taduras 17 en l a  d irecc ió n  de la  
marcha, r e s u l ta  un muelleo de mayor e la s t ic id a d  en la  d irecc ió n  
a x i l  que en l a  d irecc ió n  de l a  marcha. Esto es ventajoso  para  
re d u c ir  e l  desgaste  de l a  pestaña de la  corona especialm ente 
en veh ícu los fe rro v ia rio s*  Además se consigue en e l  vehícu lo  t :g  
biám un curso más blando en la  curva, por lo  que igualmente ex­
perim enta una reducción e l  desgaste de l a  pestaña de l a  corona,

En lu g a r de la s  escotaduras de d ife re n te  tamaño en tamaño 
a x i l  y en la  d irecc ió n  de l a  marcha, e l  cuerpo de goma puede eg 
t a r  conformado también seg&n la  f ig .  9* En lu g ar de la s  escota-
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duras de d ife re n te  tamaño en la  d irecc ió n  a x i l  y en la  d irec ­
ción  de marcha, e l  cuerpo de goma H  puede proveerse de una oq^g 
dad an u la r , teniendo au  sección  tra n sv e rsa l l a  forna de una. 
e l ip s e  18. P e r e llo  t ie n e  la  oquedad, como m uestra l a f i g .  9$ 
en la  sección B-B, solamente una pequeña sección tra n sv e rsa l y 
en l a  sección A^A, que e s tá  s itu a d a  en la  d irecc ió n  a x i l ,  una 
sección  tra n s v e rs a l  grande. E l m uelles en la  d irecc ió n  de la  
marcha es, por lo  ta n to , mas dura que e l muelleo en la  d ire c ­
ción a x i l .

O tra  p o s ib il id a d  de ejecución c o n s is te  en que, según la s  
f ig u ra s  10 a 12., l a  oquedad e s tá  c o n s titu id a  en forma de a n i l lé  
c i r c u la r ,  como se in d ic a  por la  c ircu n fe ren c ia  19, de modo que 
su d ila ta c ió n  en d irecc ió n  a x i l  y de l a  marcha es  ig u a l en s i .
La suspensión se  es tab lece  entonces de t a l  modo que es s u f ic i  
t e  para  l a  d irecc ió n  de la  marcha, y para  l a  d irecc ió n  a x i l ,  
d e c ir  en la  sección A-A, se prevén oquedades 20 ad ic io n a le s , 
ta s  oquedades ad ic io n a les  20 producen p a ra  l a  suspensión en  la  
d irecc ió n  a x i l  un aumento de la  e la s t ic id a d , respectivam ente 
una suspensión más blenda.

Las ejecuciones represen tadas son meramente ejemplos con­
ven ien tes que perm iten numerosas m odificaciones c o n s tru c tiv a s . 
P ara  e l  invento im porta que l a  oquedad de a ire  e n tre  e l  a n il lo  
11 de goma y l a  p a r te  en forma de t i e s t o  12 de l a  suspensión 
e lá s t ic a  de c o jin e te  de e je  se  aprovecha para  m ejorar la s  pro­
piedades de l a  suspensión d e l  apoyo de los e je s  y  que d ife re n te s  
propiedades en d irecc ió n  a x i l  y en d irecc ió n  de l a  marcha se  cjag 
siguen por conf carnación adecuada de lo s  a n il lo s  da gema.

La f i g .  13 m uestra e l  ángulo de estrecham iento de l a  qg

a 
g-
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j a  de m uelle 12+ E l cuerpo de goma 11 t ie n e  una esco tadura 13 
c i rc u la r  que, junto con l a  pared de la  c a ja  12 de m uelle, fo r­
ma una oquedad# La oquedad c o n s ti tu id a  en secc ió n  tra n sv e rsa l 
a  modo de segmento, t ie n e  un ra d io  jg. La conicidad de l a  ca ja  
12 de m uelle, en su p a r te  que abraza por encima a l  cuerpo de gbma 
U ,  e s tá  ind icada  p e r e l  ángulo m ien tras que e l  ángulo 3? ng, 
de la  p a r te  cónica de l a  esp iga . R designa e l  rad io  d e l  redon­
deamiento de la  espiga h ac ia  abajo , m ien tras que es e l  ángu­
lo ,  que forma una perp end icu lar a l  e je  de l a  esp iga con una t ^  
gente a l  rad io  R de l a  e sp ig a . ¡

Oaan&o un muelle de e s ta  c ia se  deba proveerse de una dete^j 
minada l ín e a  c a r a c te r í s t ic a  p rog resiva  de m uelle, para  l a  p a rta  
in f e r io r  de l a  l ín e a  c a ra c te r í s t ic a  de muelle se detennina l a  
profundidad de l a  oquedad 1$, respectivam ente e l  ra d io  de l a  ¡ 
sección tra n sv e rsa l a  modo de segmento c i rc u la r .  P ara la  p a rte  
su p e rio r de l a  l ín e a  c a r a c te r í s t ic a  de m uelle , en la  que debe 

' endurecerse l a  suspensión, se determ ina un correspondiente án-¡ 
guio ^ p a r a  l a  conicidad de l a  ca ja  d e l  m uelle .

Los reco rrid o s  de muelle quedan in f lu í  cbs por e l  v a la r  d e í 
ángulo of, a s i  como d e l ángulo de cono ^ y  d e l ángulo <f de la  
esp iga 9 , a s í  como por e l  ra d ie  R en la  p a r te  ampliada de l a  e¡g 
Piga*

La f i g .  14 m uestra por ejemplo la s  l ín e a s  c a ra c te r ís t ic a s  
ob ten ib les  por e s te  dimensionamiento. Es una l ín e a  c a ra c te r ís ­
t i c a  de muelle p a ra  una b a l le s ta  de acero la  que se  ha in d ica ­
do con rayas in terrum pidas, que forma una re c ta ,  ya que no es 
p ro g re siv a . Uh cuerpo de goma 21, en e l  que e l  ra d io  r  de la  
oquedad 13 es ** O, produce la  co rrespondien te l ín e a  caraeter%g



t i c a  21 de m uelle d e l  diagrama, l a  que solamente se desvía re ­
lativam ente poco de la  l ín e a  c a r a c te r í s t i c a  de am elle de l a  bg 
l l e s t a  de acero #- Cuando e l ra d io  r  de l a  o quedad 13, se dimen- 
s io na  según 22, f i g ,  14, r e s u l ta ,  por ejemplo, una l ín e a  carM  
t a r i s  t i c  a  de m uelle 22 según l a  fig#  14* Beta es  en la  reg ión  
in f e r io r  de carga, e s  d ec ir, por ejemplo, pa ra  un vagón v ac ío , 
re la tiv am en te  blanda y se  flex io n a  en l a  reg ió n  su p e rio r de 
carga, e s  d e c ir  cuando, por ejem plo, e s tá  cargado e l vagón sqaj 
pendido, p a ra  c o n v e rtirse  en una suspensión dura* Un u l t e r io r  i 
aumento de la  blandura en la  suspensión se  m uestra por e l euqgi
po de gana 23 según 3a f ig .  14, en e l  que e l  rad io  r  de l a  oquj& 
dad ha sido agrandado u lte r io rm e n te . Por e s te  aumento se  alceg^ 
za  que la  l ín e a  c a r a c te r í s t ic a  23 según l a  f i g .  14 tra n sc u rre  j 
todav ía  en un ángulo más agudo respecto  a  l a  a b sc isa , m im trae  
que en la  reg ión  su p e rio r de carga de nuevo se  consiga# una sujg. 
pensión más dura sem ejante a  l a  de lo s o tro s  cuerpos de goma.
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R E  I V  I N D I C  A c r e  N E S
I& p resan te  p a ten te  de invención comprende la s  s ig u ien te s  

re iv in d ic a e io n w
1#— Mejoras en la  construcción de suspensiones e lá s t ic a s  

p a ra  c o jin e te s  de e je s  y análogos, con una ca ja , que m uestra 
una su p e rf ic ie  de pared in te r io r  en forma t r  ene ocónica y u n f q n  
do, y una espiga, co rred iza  dentro de l a  misma, aproximadamen­
t e  cónica, estando d ispu esto  en tre  l a  esp iga y l a  c a ja  un euqg 
po de goma anu lar, cazac te rizad as  porque fondo inc linado  ha-' 
c ía  e l  cen tro  se  adosa con una f le x ió n  co n tra  la  su p e rf ic ie  
t e r io r  de la  caj a y porque 3a esp iga , en pr olongación de su 
ma cónica, m uestra una am pliación an u la r que abraza a l  cuerpo j 
de gana, y  es s o l ie i t a h le  a  p res ió n , m ien tras que e l  cuerpo de¡í
gana in s e r to  e n tre  m edias, t ie n e  3a foima de un tronco de oono 
hueco, cuya su p e rf ic ie  de cono in te r io r ,  en estado  deslas trad o  
d e l  c o jin e te  de e je ,  se a p lic a  co n tra  l a  s u p e rf ic ie  ex te rn a  de 
l a  espiga,, y l a  s u p e rf ic ie  e x te r io r  d e l  cono se adosa a 3a pa­
red  in te rn a  de l a  c a ja  en  f  arma de t i e s t o  o de campana, y en 
estado d eslas trad o  a lcanza solamente h a s ta  e l  empalme d e l fon­
do de l a  o a ja .

2¿— Mejoras en la  construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
según la  re iv in d ica c ió n  1, c a rac te rizad as  porque l a  su p e rf ic ie  
e x te r io r  d e l a n il lo  de goma fo m a  con l a  s u p e rf ic ie  in te r io r  d^ 
l a  ca ja  d e l m uelle  una oquedad an u la r , ce rrad a  h a c ia  e l  ex te ­
r i o r .

3 .— Mejoras en la  construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
según la s  re iv in d icac io n es  1 y 2 , c a ra c te riz a d a s  porque l a  seej-

25
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ción tra n s v e rs a l  de la  oquedad e s tá  c o n s ti tu id a  a modo de seg ­
mento c i r c u la r .

4*— Mejoras en l a  construcción de suspensiones e lá s t ic a s  
aegún l a  re iv in d ic a c ió n  1, ca rac te riza d es  porque en e l  centro 
d e l fondo de l a  ca ja  en foima de t ie s to  c campana e s tá  p rev is ­
t a  una ab ertu ra , que hace posib le  e l  paso de la  punta de l a  qg 
p lg a .

5 . -  Mejoras en la  construcción de suspensiones e lá s t ic a s  
según l a  re iv in d ic a c ió n  1, ca rac te riza d as  porque por una modi­
f ic a c ió n  adecuada de forma de la s  su p e rf ic ie s  de contacto en tre  
e l  cuerpo de goma y la  su p e rf ic ie  in te rn a  de l a  p a r te  e x te r io r  
en forma de t i e s t o ,  se  m odifica l a  l ín e a  c a r a c te r í s t ic a  de mug
l i e .

6 .— Mejoras en la  construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
según la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te riz a d a s  porque l a  constante 

I d e l  muelle en d irecc ió n  de marcha y en d irecc ió n  a x i l  queda i n ­
f lu id a  por correspondien te c o n s titu c ió n  d e l  elemento de m uelle^ 
respectivam ente de la s  su p e rf ic ie s  de la s  p a r te s  a x ile s  (redog 
da, ovalada o análoga).

Mejoras en la  construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
para  c o jin e te s  de eje y análogos según la s  re iv in d icac io n es  1 
y  3, c a rac te riza d as  porque en la  p a rte  e x te r io r ,  en forma de 
t i e s to ,  d e l c o jin e te  de e je  se  disponen ta la d ro s  esencialm ente 
h o riz o n ta le s , que estab lecen  una comunicación e n tre  l a  oquedad 

,! s itu a d a  e n tre  l a  c a ja  de l muelle y e l  elemento de goma a n u la r
i¡ de sección  tra n sv e rsa l aproximadamente re c tan g u la r , y  e l  a i r e!¡i] e x te r io r .

8 .— Mejoras en l a  co nstrucc ión  de suspensiones e lá s t ic a s
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p a ra  c o jin e te s  de e je  según la s  re iv in d icae io n es  1 y 7 , carac­
te r iz a d a s  porque en los ta lad ro s  de l a  ca ja  de l m uelle están  
montados d isp o sitiv o s  a ju s ta b le s  a mano para l a  ob turación  o 
es tran g u lac ió n , por los que puede reg u la rse  l a  s a l id a  d e l aire#

9 .  -  Mejoras en 3a construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
para  c o jin e te s  de e je  según la s  re iv in d icac io n es  1 y 8 , carac­
te r iz a d a s  porque la  oquedad que forma e l  a n il lo  de goma con la  
su p e rf ic ie  in te rn a  de l a  ca ja  de m uelle, en la  d irecc ió n  a x i l  y 
en la  d irecc ió n  de l a  marcha e s tá  subd iv id ida  en oquedades im-j 
d iv id ua les de d ife re n te  temado#

10. — Mejoras en 3a construcción de suspensiones e lá s t ic a s  
para  c o jin e te s  de e je  según la s  re iv in d icac io n es  1 y  9 , carac­
te r iz a d a s  porque la s  oquedades s itu a d as  en l a  d irecc ió n  a x i l ,  
son mayores que la s  oquedades s itu a d as  en la  d irecc ió n  de la
march

11. -  Mejoras en la  construcción  de suspensiones e lá s t ic a s  
p a ra  c o jin e te s  de e je  según la s  re iv in d icac io n es  1 , 9 y  10, Qg 
ra e te r iz a d a s  porque l a  sección  tra n sv e rsa l de l a n il lo  de goma, 
en e l lu g a r  de l a s  oquedades, e s tá  c o n s ti tu id a  e líp ticam en te , 
estando s itu a d o  e l  e je  grande d.e la  e l ip s e  en 3a d irecc ió n  de 
l a  marcha y e l eje pequeño en d irecc ió n  a x i l .

12 . -  Mejoras en la  construcción de suspensiones e lá s t ic a s  
p a ra  c o jin e te s  de eje según la s  re iv in d icac io n es  9 y 10, caracj- 
te riz a d a s  porque la  oquedad e s tá  c o n s ti tu id a  corno canal an u la r 
a lrededor d e l  a n il lo  de goma y porque en l a  d irecc ió n  a x i l  
p re v is ta s  oquedades ad ic io n a le s  m m ores.

13. — Mejoras en l a  co nstruccion es de suspensiones e l á s t i ­
cas p a ra  c o jin e te s  de eje según la s  re iv in d ica c io n es  1 y 2 , ca-.
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ra e t er i zacdas po tras l a  oquedad e n tre  la  caga de m uelle  y  a l  eue^ 
pe de gomé e s tá  c o n s ti tu id a  en e e e d á n  tra n s v e rsa l  en forma de ' 
segmento e i r c a la r  de -tal modo que l a  b la n d iré  de la s u s p e n s iá n  
en l a  ra g lá n  in f e r io r  de carga s e  dlmensiona por correspondien­
t e  e le c c iá n  de l a  profundidad de 3a oquedad, respectivam ente 
de cu rad io  r ,  m ien tras que la  conicidad de l a  caga de muelle 
se  e l i g i r á  de t a l  modo que l a  l in e a  c a r a c te r í s t i c a  d e l  muelle 
en l a  rag lán  su p e rio r de carga Se hace máe e re c ta  o máa p lan a , 
re sp eo t ivam en t e  l a  suspensión ee  hace más dura c  más blanda, sg 
g&n cómo deba t r a s c u r r i r  l a  l ín e a  car ac t er í s t i c a  p ro g resiv a  de 
m uelles

para  co g ine tes  de age eegán l a  re iv in d ic a c iá n  H ,  c a ra e te r iz e ^  
das porque; e l  reco rrid o  d e l  muelle s e  determ ina p o r correspon- 
d ian te  e lec c ián  de loe ángulos, a s í  como d e l  ra d io  R de l a  em- 
p lia e iá n  d# l a  .e^ ig ay

35##egoras en la  con& txucclánde suepsneiones e l  á t i c a s  para 
co g ine tes  de ages y  análogos^

Seg&n se  deso ribe  y  re iv in d ic a  en la  p re san te  mamar ja des** 
e r ip t iv a ,  y  ee i l u s t r a  con los p lanes que a  l a  misma s e  acompa­
ñan.

Consté l a  p re sen te  memoria de quince bogas fo l ia d a s  y ee^  
c r i t a s  a  máquina por una s o la  de sus caras#

Madrid, o ds 195 9
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