ANO 1959 Fxpediente nédm. ... .

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL
249641

PATENTE DE iavencidn

MEMORIA DESCRIPTIVA

due se acompafa a la solicitud de

una PATENTE DE iuvencidn

por 2. aflos, en Espafia

a lavor de

T N Ty - - N ,"~ “
~0il LoUNla to saoardn

LT = = =~~~ - — o e nacionalidad
domiciliado en -tetclong — - — - oo

CoTeniola

calle de “cocoro

PRRpo SN i D ~N
ceviralia, 30

por:

R T e S e N B
R SR AN N NP i a2 sieditiosiay YoV IS W
Lo i svodeddior e dinai U i o+ IV R MY Sl | e 1303
= 23 RER e KR S St St Wil St .

Sk 1A

Ne 15034

Agente Sr. . ... Bl A

a8



MO-GP-5659~AD

PATENTE
DB
INVENCION

a favor de Don SANTIAGO MARIN SEGARRA, de naolonalidad es~-
pailola, residente en Barcelona, calle Teodoro Roviralts,
38, por *PERFECCIONAMIENT0S EN MECANISMOS DE VALVULA DIS-
TRIBUIDORA PARA FAENOS NEUMATICOS”. ‘ '

-~

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refisre a unos perfeccio~
nemientos introducidos en los mecanismos de las vAlvulas
distribuldoras o de mando utilizadas en las in:talaciones
de frenos neuméticos de vehfoulos automdviles.

5. Uno de los tipos més conocidos de vllwvulas uti-
lizadas para ocontrolar el paso del aire comprimido hacia
los cilindros de fremo, y para la descargs ulterior del
aire de dichos cilinuros a la aitmdsfera, comprende una
cémara de presidn conectable con los citados oilindros

10, ¥ protista de dos asientos de vAlvula opuestos coaxial-~
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mente. Dentro de dicha cémara se encuentra un ocuerpo md~
vil que comprende dos vflvulas hemisféricas en sus extre-
mos y estd solicitado elésticamente de manera gue una de
ellas se apoya desde fuera contra uno de los asientos, den-
-tro de una segunda cdmara oconectada con la fuente de aire
a presidn. La otra vdlwula queda ligeramente espaciada con
respecto al Segundo asiento, y este dltimo comunica eoan la
atmésfera y estd oconectado ocon el pedal u otro dispositi-~
vo de acolonamiento de wodo que puede ser desplazado ha-~
oia el interior de la cdmara de presidn para cerrar la oo~
mnicacidn de la misma con la atméafera y separar, luego,
la primera vdlvula de su asiento, comanicando dicha odma~
ra de presidn coun la fuente de aire comprimido. B estas
condicliones, como es natural, se produnce el frenado.
Betas vdlvulas de mando, Si bien por lo dewfs fun~

cionan perfectamente, tienen la desventaja de que la sec-
ién de paso de aire entre la primera vdlwula y su asien~-
to, o0 sea entre la fuente de aire comprimido y la cduara
de presién, aumenta répidamente en funcién del desplaza-
miento axial de dicha védlvula, de mmmera gue se produce
siempre un golpe de presién més o menos pronunciado al
iniciarse el movimiento de apertura. Por otra parte no es
posible aumontar la ourvatura o la conlocidad de la saper~
ficie de cierre de la védlvula en cuestidn, pues ello ten-
drfa como consecuencia un desgaste y defomeacifn prematu-
ros del material blando de gue esté hecha lu oitada super-
ficie de cierre. ElL aumento de la melacidn de tranmmisidn

entre el pedal de fremo y el véstago de mando de la vé&l-
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vula tampoco es .aplicable porgue conduce a desplazamien~
tos inadmisibles del pedal de fremo.

Frente a este estado de la téonioca, la presante
invencidn tiene por objeto unos perfeccionamientos en las
vllvulas de la clase indiocada, mediante los cuales se eli~
mina los inconvenientes mencionados anteriormente, propor-
cionando una nueva vélvula de mendo para instalaciones de
frenos neuméticos, la cual proporciona un control wés sen-
gitivo sobre los frenos del vehiculos y, por tanto, una
mayor seguridad en su manejo.

Para ello los perfecoionamientos que se describi-

ré a continuacifn residen en el hecho de disponer dos oé-
marss de presién, respectivamente conectadas con una fuen~
te de aire comprimido y con un dispositivo 1receptor con-
trolado por la védlvula, en un cuerpo general de modo gque
estas dos ofmaras estéu conectadas entre sf por un paso
gque oomprende un asiento de véalvula y una vélvula corres~
pondiente, aplicada en disposicién eldstica contra dicho
asiento desde la primera cémara, micntras que la Segunda
cémara lleva guiado, coaxialmente al citado asiento, un
tubo_ comunicante con aberturas de desoarga del aire y cu~
yo extremo estd dispuesto para ocerraxr hermétiocamente con-
tra la parte ceuntral de la vflvula, al mismo tiempo que
sjusta con la abertura del asiento dejando un paso estran-
gulado a su alrededor, estando dicho tubo solicitado elds-
ticamente de manera que se muntiene normalmente separado
de la vdlvula y del asiento, y oonectado con medios de
acocionamiento para inserterlo en el ltimo y splicerlo
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subsiguientemente contra la v4dlvula, ssparando esta dl-
tima del mismo para establecer comunicacidén entre smbas
céanaras,

De acuerdo con la anterior definicidén, el cuerpo
de vélvala mévil puede estar constitufdo por un ouerpo
hemisférioo blando fijado a lz cabeza de un vdstago de
gufa, estando la oara de este cuerpo opuesta a la super-
ficle de olerre esférioca, provista de un soporte anular
metdlico contra el que se apoya un resorte de oiaexrre.

La seccidn transversal o perfil del paso estran~
gulado ha de ser calculado de manera gue no se produzcan
los mencionados golpes de presidu durante la apertura de
le vdlwulae, por los menos en las primeras fases de aper-
tura de la misma, por ejemplo de tal manera gue la sec~-
cién del pasd estrangulado aumenta para avances suoesivos
del tubo deslizante haocia la posiocidéu de plena abertura.

Bl daibujo adjunto muestra, a t{tulo de ejemplo
no limitativo del aloance del inveuto, una fomma de rea~
lizaocién eaquemédtica de la vflvula. En dicho dibujo, la
figura Unica es una seccidn axial, tomada verticalmente
a través de dichu védlvula.

Bl cuerpo de védlvula o ocaja —-1- esté taladrado
longitudinulmente oon diversos didmetros de manera que
forma las dos cdmaras de presidn -2- y ~3-, separadag por
el asiento de vdlvula —4-, eu su extremo inferior, y el
alojamiento -5~ donde se eucuentran los dispositivos de
agcionamiento del oonjunto.

La c4mara de presidn -2~ desembooa al exterior y
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su aberturs tliene un resalto -6~ en sl que se acopla la
tapa -7~-, fijada mediunte los tornillos -8~, de maners
que cierra herméticamente dicha cémara. La parte central
interna de la tapa -7~ tiene un tetdén huesoc -9~ en ouyo
interior estd guiado con oisrto huelgo el véstago de vdl-
vule -l0- gque teruina en lu cabeza ~ll-, alrededor de la
oual serd moldeado un cuerpo hemisférico ~12- de material
eléstico &al como caucho. Bntre la tapa y dicho cuerpo
~l<- 3e encuentra comprimido un resorte -13- que, gulado
por el tetén y por un anillo metdlico ~l4- fijado en la
cara adyacente del cuerpo -~12- citado, tiende a apliocax
este ltimo contra el asiento —4-, mediante su cara he-
misférica.

La Begunda cdmara de presifn -3- estf oconectada
con el alojamiento -8~ mediante un paso reducido =-16~ en
el que ajusta en disposicidn deslizante un tubo =1l6-. El
extremo interior de este tubo estf redondeado de manera
que forme un segundo agiento ~17- pare la védlvula -12-,
¥ su difcetro externo es ligeramente inferior al del
asiento -4- Gde rodo que puede deslizarse a través de es-
te fltimo.

la boca del alojamiento ~5~ lleva acoplada & ros=-
ca una tapa de ciarre -18- provista de un taladro axial
~10~ dentro del que Jjuega longitudinslmente el véstago
de mando -20-. Dicho védstago tiene un taladro -21~ en su

cara interna, eu el cual estf guiado el extremo libre del

tubo -16~, cuye parte intermedia tiene una valona -<2-

que sobresale radlelmente y contra la gue se apoya exterior-
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mente la valonea interna ~23- del vaso ~R4-. El extremo
opuesto de este vaso tiene una valona exterior =26-, con=-
tra la cual se apoya exteriormente ¢l resorte de transmi-
sién =26~ gque rescociona en la valous -27~ formads en el
extremo interior del véstago de mando -R0~. En el borde
de la valona =-25- se ha formado una gerganta en la que
estéd montada una junta -28- gue ajusta con la superficie
interna del alojamiento =b5-.

Entre la care interior de la velone -22- y el
fondo del mlojamiento -5~ se encuantra alojado el resoxr-
te antagonista =-29-,

Parz el accionanpiento de la vélvula, la tapa =18=
tiene dos orejas -30- espaciudas y paralelas, en las oua~
les estd fijedo un buldu -3l- gue sirve de punto de osci-
lacién para la palanca de mando -3~, susceptible de ser
conectada al pedal de freno o & un mecanismo sermomotor
por medio de cuslguier transmisién adecuada. Dicha palan-
ca actda sobre el extremo exterior del féstagd de mando
~20= por wmedio del rodillo ~33~, giratorio sobre el cor-
to eje ~34~ que atraviesa una renura longitudinal -35-
foruada eu el extremo de articulacién de la palanca.

B la instalacidén de frenos, la vélvula es conec-
tada con lau fuente de alre comprimido por el racoord -36-,
¥ los oilindros de frenos m otro dispositivo receptor son
coneotados al raccord -37-.

BEn la posiocidn de reposo, el resorte antegonista
~29- muntiene la v&lvuls en la posicicSn.ilustrada en la

figura, con la valona —-27- del véstago de mando apliceada
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contya la tepa =-18-, y la vélvula -12~- aplicada contra su
asiento -4-, ya gue el aslento -17- del tubo ~16~ se man-
tiene separado de la misma. En estas oondiociones, el paso
de aire comprimido estf cerrado por la vélvula ~12~; en
cambio los ollindros de freno estén conectados con la at-
mégfera & través del raoccord -37~, ofmers -3-, tubo =~16~,
taladros radiales ~38~ fommados en el extremoc exterior de
este dltimo, espacio -5- y taladros de descarga -39~ prac-
ticados en la pared lateral del cuerpo ~l-,

En el movimiento de la vélvula hacia la posiocidén
de frenado, primeramente el extremo del tubo -l6- se in=-
troduce en el agujero del asiento —4-, luego el asiento
~17- de dicho tubo se aplica contra la parte central del
ousrpo de vélvula -12-, y, finelmente, separa este fliimo
de su asiento —4~, Ba la primera fase de este movimiento
queda anulada la comunicacién entre lu cémare -3 y el
exterior, segin es f4oil de ver; en la segunde parte del
mismo, las dos céuaras =i~ ¥y -3= gquedan en comuniocscién
& través del paso estrangulado restante entre la super-
ficie exterior del tubo -l6- y la superficie interna del
asiento =4~; por consiguiente, el aire cowprimido proce-
dente de la fuente de alimentacién pasa haoia los oilindros
de freno a unu velocidad oontrolade que impide la forma=
cién de golpes de presidn en las oonducclones de distri-
bucibr y en los wismos cilindxos.

4l respecto es de notar gue el 4Area transversal
de dichu secocién de paso siempre podré ser caloulada de

mEnera que reduzoa adecuadamente la velocidad de flujo
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sin aumentar indebvidamente el tiempo de llenado de los
cilindros de freno, pero en los ©&S0S en gque puedsa ser
negesario obtener un paso de urgencia completamente fran-
co, el extremo del tubo =-16- puede Ser perfilado de mane-
ra gue deje un paso estrangulado en las primeras fases
del movimiento pero gue sSe amplfe esenclalmente en las
posiclones subsiguientes. Por ejemplo, el extremo redu~
cido del referido tubo ~16- podrfa tener un difuetro de-
oreciente hacia arriba.

Al soltar el freno se produce priuscro el cierxe
de la v&lvula -lZ- contra su asiento para interrumpir
la llegada de aire comprimido. Cuando el asiento -17-
se separa de la vélvula -12- se establece la comunicasién
de dichos cilindros de freno con la atmésfera por los pa~
sos desoritos, y la instalacién vuelve a la posicibn de
reposo.

Como es natursl, dentro de las definiciones indi-
oadas, la estructura de la vélvula podrfa ser wouificeda~-
a fin de heocerla funoionar de acuerdc con otros cielos
de trabajo, por ejemplo para adaptarla al funcionamiento
de instaluciones del tipo de posicién de reposo bajo pre-
sién, parae unidades remolcadas. Para ello seré necesario
tan 8olo prever modificeciones de detalle féoilmente ima-
zirables por el téonioco.

Por lo demés, serén independientes del objeto
de la invencién los detalles constructivos del aparato,

s iempre gque no alteren esencialmente el algance de las

reivindicaoiones.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencién:

1. Perfeccionamientos en meoanismos de v&lwvula
distribuidora para frenos neuméticos, ocaracterizados porx
el hecho de disponer dos cémaras de presién, respectiva-
mente conectadas con una fuente de aire comprimido y con
un dispositivo receptor controlado por la v&lvula, ean un
cucrpo general de modo que estas dos cémaraes estén comu~
niocedas entre sf por un paso gque comprende un asiento de
vflvula y ura vélvula ocorrespondiente aplioada en dispo=-
sicién eléstica ocontra dicho asiento, en lu primera céua-
re, mientras que la segunda cémara lleva guiado coaxial~-
mente el citads asiento, un tubo comunicante con aber-
twas de descarga para el aire y cuyo extremo esté dispues-~
to para cerrar herméticamente contra la parte central de
la vélvula al mismo tiempo que ajusta oon la abertura del
esiento dejando un paso estrangulado a su alrededor, es-—
tando dicho tubo solicitado elésticamente de modo gue se
mantiene normalmente separado de la vélvula y del asiento,
¥ coneotado con medios de acclonamiento para insertarlo
en el dltimo y aplicarlo subsiguientemente contra la vélvu-
la separando a esta fltima del mismo para establecer co-
municacidn entre ambas cfuaras.

2. Perfecoionamientos en mecanismos de vé&lwula

distribuidora para frenos neuméticos. segén la reivindi-
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cacién 1, oaracterizados porgue le vélvula es un cuerpo
hemisférico de material elfstico, fijado a la cabeza de
un ¥4stego de gufa, estando la care de este cuerpo opues-
ta a la superficie de cierre esféricae, provista de un so~-
porte anular metélico oontra el gue se apoye un resorte
de oiexre.

3. Perfeccionamientos en mescanismos de véllvula
distribuidore pare frenos neuméticos, segin la reivindi-~
oacifn 1, caracterizados porque la seccidén transversal
del puso estrangulado es tal que lmpide la foxmacidén de
golpes de presién en el aispositivo receptor.

' 4. Perfecoionamientos en mecanismos de véllvula
distribuidora para frenos neumédticos, segfin la reivindi=-
cacién 2, oaraoterizados porque la seccién del paso es~
trangulado es creciecnte para avances sucesivos del tubo
deslizante haole la posicién de plena ahertura.

5. Pexfeccionamientos en mecanismos de v&lvula
distribuicora para frenos neumdticos.

la presente memoria desoriptiva consgta de diez

hojas foliadas, esoritas a mdguina por une scla cara,
Barcelona, a 14 de mayo de 1959.
Santiago MARIN SEGARRA
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