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La presente Memoria descriptiva tiene como fina
lidad la declaracién del objeto sobre el cual se solici
ta el Privilegio de explotacibén industrial y comercial
exclusiva en el territorio nacional, de un Modelo de --
Utilidad, de acuerdo con las normas que sobre el parti-

cular contiene el vigente Estatuto sobre Propiedad In++ .

dustrial. Este Modelo de Utilidad bajo tftulo "PERFEQ-:"":

® o s mete

CIONAMIENTOS EN BICICLBTAS Y SIMILARES", viene a mejo--

-
..:.. Sepe

rar las técnicas conocidas, plasmindolo en solucioneg -,

que aventajan las convencionales, tal y como enumeriye~ °°

mos a lo largo de esta Memoria. I

Los perfeccionamientos a que se refiere la.ip-fs<..

vencidn, se relazionan principalmente con la estructpia .’ °

a o
L P L)

de la horquilla y su montaje en el conjunto de la biGis---

“
sese v

cleta. Hasta el momento actual, las horquillas conyens, .,
. ‘- .

cionales se componfan de tres piezas clisicas de todds

conocidas, en que la tija estaba unida a un casquillo y

a una cabeza de horquilla, y esta a su vez comportaba -

t

los brazos de la horgquilla que, accedfan hasta el eje
de la rueda, Fl montaje de estos cuerpos a la cabeza -
de 1a horquilia, se llevaba a caber por soldadura de la-
tén, lenta y muy ccstosay, al ser la unién de dichos =--
cuerpos interior deutro del cuerpo de la horquilla. A

su vez, los extremos ae los brazos que provenfan del --
cuerpo de la horquilla, para amarre del eje de las rue-~
das, suponia una mecanizacidén muy considerable y costo-
sa, dado que habfa necesidad e curvar dichos brazos y

realizar la forma clisica ya conocida de sus extremos -
inferiores con las orificaciones correspondicntes. To-

do ello, como eg obvio sefialar a cualquier experto en
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la mat=2ria, suponia una mano de obra muy considerable que
repercutfa en un costo alto del conjunto y que complicaba

las opercciones constructivas,.

A la vista de estos incomnvenientes, la invencién

tiene como finalidad, la de eliminar la cabeza de la hor-

quilla y 1la formacibén de su estructura mediante una péaza:‘

dnica tubular; preferentemente, en lugar de les treq"'%:l'l

zas clisicass, Al propio tiempo, se elimina el orifiggﬁq;"

del tubo y el clisico curvado de los brazos, modificando-,

el elementc de amarre de la rueda delanterae. t N
®e 0 L3 Y

La invencidn basa su realizacién, en el aprovecha
oo .
miento del casquillo de conexidén superior al cuerpo -desla--

[ - & hd
horquilla, el cual se orifica transversalmente en reIang
L 4

*
e
...

cién con su eje longitudinal, y a ambos lados de ditho;= 7"

-.... ve o9

eje. Estas orificaciomrs, determinan en el casquilla Gih-e-.
L]

.
® e 0

1indrico, sendas entradas laterales alineadas de plhhﬁl -
circular, que comunican el interior con el exterior, En
el hueco as{ constitufdo, se aloja la base redondeada de
vna pieza en forma de U, y de configuracién tubular en --
toda su estructura,; cuyos brazos presentan la longitud --
conveniente hasta acceder a las proximidades del eje de -
la rueda delantera.

El difmetro exterior de este cuerpo tubular es 1i
geramente inferior al didmetro de las orificaciones late-
rales del cosquillo, de forma que se faculta la introduc-~
cién de aqiél en este y la posterior fijacibn de ambos mne

diante la aplicacidén de soldadura en el borde de las ori-

ficaciones y scbre el tubular, Obviamente, csta construc

cién puede ser materializada a base de dos tramos latera-

les tubulares e iguales que ~e suelden a ls orificaciones,
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Lo que se establece de igual modo, como consgtitutiva de
la invencidn,

El casquillo, recibe a la tija y demis elsmen-~.-
tos convencionales, y los extremos de la pieza tubular

alcanzan las proximidadss del eje de la rueda delantera,

recibiendo lateralmente unas piezas fijadas por soldadu °:°*

ra eléctrica, a través de las cuales y por orificacilont$ .

egve ®

de las mismas se lleva a cabo su relacién con el ejg_fe...
L

dicha rueda delantera, Las piezas en cuestién son 8Ql~ -,

" . » L]
wr s

dadas a lo largo de un tramo de la generatriz del tﬁﬁﬁ—
lar v por la parte frontal del mismo, es decir, corfgé-.:'
pondiendo a la porcidn delantera de iaAbicicleta. SR R R

Por su parte, la barra del cuadro de 1la biciﬁ%ég{::

ta, se realiza con una inclinacién en relacién con.lg':""

seag 2900

horizontal con lo que el pinto del sillin se destaca, g .

.
.
* s 00

nn piano mas inferior que el correspondiente a la pbigl
«idn de encuentro con la zona por debajo del manillar,
lo que indudablemenie permite bajar el sillfn mas préxi
mamente al s2je de los pedales y vambién ampliar la adap
tacibén de la bicicleta a cualquier usuario.

Al efecto, y en corden a una maycr concrecién de
la idea del presente modelo de utilidad, se acompafia --—
una hoja de dibujos, en la que a titulo meramente orien
tativo se representa lo siguiente, a saber:

La figura 12, se refiere a un montaje convencio
nal de 1ia bhorquilla,

La figura 22, destaca el extremo curvado de las
horquillas conocidas y su zona de fijacidén al eje de la

rueda delantera,

La figura 32, muestra el casquillo de acopla- -

miento de las plezas,
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La figura 42, nos permite comprobar el posiciona
do mutuo entre dicho casauillo y el conjunto tubular,

La figura 52, es un alzado del cuadro de la bici
cleta.

La figura %2, finalmente, sefiala cada uno de los

extremos del tubular, en sus porciones de acomodo al‘eje’ !’

de la ruede,delantera, v s .

-
®asa tat®s

Con referencia a estas figuras y en particula;_-q..
. L3

a la figura 12, podemos acGvertir la disposicién convep-~°.,

cional de la cabeza (3} de la horquilla, en cuyo hueco -,

(4) superior se sitfia el casquillo conectado a la tija -°
(5}, asf como 1los restantes elementos tradicionales, * di* "
feriormente, se dcstacan los brazos (1) ¥ (2) de cohéiiﬁé_:

a la rueda delantera de la bicicleta, cuyoc final clfgi¢o. *

se refleja en la figura 22 en los terminales (6) y.(ﬂJ°°':

Precisamente, al casquillo (8), que como se‘%ﬁ::..
vert{a, no se encuentra representado en la figura 12, se
le realizan unas perforaciones laterales (9), a igual al
tura y segin un plano diametral, en 6uyo interior se alo
ja 1a base de un cuerpo tubular (10) que se suelda a di-
cho casquillo por los bordes de las perforaciones (9), -
para solidarizar dichos cuerpos, Por uno de los extre—-
mos de dicho montaje, se sitfian la tija (5) y los restan
tes elementos superiores convencionales, entretanto que
hacia abajo se destacan los extremus (10) del tubular, -
los que discurren rectilfneamente a partir de la doblez
supericr alojada en el casquilio (8),

Los extremos del tubular (fig, 62) estin conecta

dos a las piezas (14) soldadas a ellos a lo largo de un

tramo de generatriz, piezas que comportan las orificaciones
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(15) para su amarre al eje de la rueda delantera,

El montaje del tubular (10) en relacién con el
casquillo (8) y con las piezas (14) se lleva a cabo en
forma rapidisima, sin complicacidén alguna, y con un --
costo sensiblemente mas reducido que la realizaciébn con

*
vencional, tanto por la reduccidén de los materiales om . ':'

pleados como por la simplificacién de las operacionesi . -, .

Por otro lado, ¥y con referencia a la figura.5i,,.p“

.
sefialaremos la disposicifn caracteristica de 1la barra -,
+ . ',
LN )

(11), inclinada en un cierto Angule (12) con respecfé'

a la horizontal, Esta inclinacifn, se establece a par

8

tir del punto d=1 sillfn (13) en direccién ascendembe = ****

. *
. . . - . P * s
hacia el manillar, con las consiguiente y sustanc1a1.—:" .

‘e ®s s

ventaja de la mayor adaptacién a cada usuario de la‘iud::""""

tq.‘. an B8

cicleta, en el sentido de disponer con mayor prOlelrr""

*a
s ae hid

dad los puntes del sillin (13) y de los pedales (16)

Conviene resaltar, una vez descritas la natura
leza y ventajas de este invento, el caricter no limita
tivo del micmo, por cuanto los cambios en la forma, ma
teria o dimensiones de sus partes constitntivas, no al
terarin en modo alguno su esencialidad, en tanto no su
pongan una sustancial variacidén en el conjunto.

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a los --
Convenios Internicionales sobre Propiedad Industrial,
hace constar su derecho a la extensibn de esta solici-
tud a los pafses extranjeros, reivindicando la priori-
dad de la misma,

NOTA
Los puntos de invencidn, nuevos en Espaifia, que

se prescntan para que sean obj=to de modelo de utilidad
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deberin recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN BICICLETAS
Y SIMILARES®", de acuerdo con las siguientes:

U TS S D S0 i Sk A Wl e T e G W AN it WS mm

*e 4

° a
- *r @

et s vase

.
= .-‘l‘ ."t)‘
. [
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REIVINDICACIONES

128,~- "PERFECCIONAMIENTOS EN BICICLETAS Y SIMILA-
RES", esencialmente caracterizados porque el casquillo -~
de conexién a la horguilla convencional . se crifica trans
‘ versalmente con dos aberturas laterales diametralmente ~
bular en forma de U con sus alas alargadas, soldénddéézij}:
f los bordes de las orificaciones a dicha base, entretapto:
que a los extremos inferiores de dicho tubular se suéir-
dan segén un tramo de sus generatrices unas piezas ﬁéiéé.
gulares que convenientemente orificadas reciben al é}é :"
de la rueda delantera de la bicicleta, entrestanto que 34° .
barra del cuadro de la bicicleta, presenta una inclid%Jé:::
cién con respecto a la horizontal, inclinacién que»phr@%;'.
de 1a zona del mismo correspondiente al sillin y SQ-N&:;‘:

elevando hasta la zona del manillar, Tear ot

“ 22,~ WPERFECCIONAMIENTOS EN BICICLETAS Y SIMILA-

Todo tal y como queda descrito en la presente Me
moria, que consta de ocho hojas mecanografiadas por una

sola cara, acompafiada de los dibujos correspondientes,
Madrid;
. f?‘ * —"‘i{ i
-8 1980

dispuestas, por las que se aloja la base de una piezd ‘tu’ .°
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