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La presente Memoria d e s c r ip t iv a  t ie n e  como f in a  

l id a d  la  d ec la rac ión  d e l o b je to  sobre e l  c u a l se s o l i c i  

ta  e l  P r i v i le g io  de exp lo tac ió n  in d u s t r ia l  y com ercial 

e x c lu s iv a  en e l  t e r r i t o r i o  n ac io n a l, de un Modelo de —  

U t i l id a d ,  de acuerdo con la s  normas que sobre  e l  p a r t i ­

c u la r  contiene e l  v igen te  E sta tu to  sobre Propiedad In?-r 

d u s t r ia l .  Este Modelo de U t i l id a d  ba jo  t i t u l o  "PBRFEG-^ 

CIONAMIENTOS EN BICICLETAS Y SIMILARES", v iene a mejo—  

ra r  la s  té cn icas  conocidas, plasmándolo en so luc ion es -  

que aventajan  la s  convencionales, t a l  y como enumerare^* 

mos a lo  la rgo  de e s ta  Memoria. J

Los perfeccionam ientos a que se r e f i e r e  la.ia-á*- 

vención , se re lac ion an  principalm ente con l a  estructuré, 

de la  h o rq u illa  y su montaje en e l  conjunto de la
, * *.

c le t a .  Hasta e l  momento a c tu a l, la s  h o rq u il la s  conven^ 

c ló n a le s  se componían de t r e s  p ie zas  c lá s ic a s  de tdddá  

conocidas, en que la  t i j a  e staba  unida a un c a s q u il lo  y 

a una cabeza de h o rq u i l la ,  y e s ta  a su vez comportaba -  

lo s  brazos de la  h o rq u illa  que, accedían hasta  e l  e je  -  

de la  rueda. E l montaje de e s to s  cuerpos a la  cabeza -  

de la  h o rq u il la ,  se lle v a b a  a cabo por so ldadura  de l a ­

tón , len ta  y muy co sto sa , a l  se r  la  unión de dichos —  

cuerpos in t e r io r  dentro d e l cuerpo de la  h o rq u i l la .  A 

su vez , lo s  extremos de lo s  b razos que provenían  d e l —  

cuerpo de la  h o r q u i l la ,  para amarre de l e je  de la s  rue ­

das, suponía una m ecanización muy con sid e rab le  y costo ­

sa , dado que hab ía  necesidad le curvar d ichos brazos y 

r e a l i z a r  la  forma c lá s ic a  ya conocida de sus extremos -  

in fe r io r e s  con la s  o r i f ic a c io n e s  co rrespond ien tes . To­

do e l l o ,  como es obvio se ñ a la r  a cu a lq u ie r  experto en
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la  m ateria , suponía una mano de obra muy con sid e rab le  que

rep e rcu tía  en un costo  a lto  d e l conjunto y que com plicaba

la s  operaciones c o n stru c t iv a s .

A la  v is t a  de estos inconven ien tes, la  invención

t ie n e  como f in a l id a d ,  la  de e lim in a r  la  cabeza de la  h o r -
* *

q u i l la  y la  form ación de su e s tru c tu ra  medíante una piezh^*

dnica tu b u la r , preferentem ente, en lu gar de la s  treg*^T& ^\/

zas c lá s ic a s .  A l p rop io  tiem po, se e lim ina e l  o r ific ad o .* ..
J *

de l tubo y e l  c lá s ic o  curvado de lo s  b ra zo s , m odificando*.
* * .  ** * -

e l  elemento de amarre de la  rueda de lan tera *
*La invención  basa su re a liz a c ió n , en e l  aprovecha

miento de l c a s q u il lo  de conexión su perio r a l  cuerpo *de^la**

h o rq u i l la ,  e l cu a l se o r i f i c a  transversa lm ente  en r e ía * -* -  *

ción  con su e je  lo n g itu d in a l,  y a ambos lad o s  de dietnoj*-^ *.

e je .  E stas o r i f ic a c ió n ^ ,  determinan en e l  c a sq u illo , jqd-*-*.
i.* * . . .  ***l in d r ic o ,  sendas entradas la t e r a le s  a lin ead a s  de p lan ta  -

c i r c u la r ,  que comunican e l  in t e r io r  con e l  e x t e r io r .  En 

e l  hueco a s í c o n st itu id o , se a lo ja  la  base redondeada de 

una p ie za  en forma de U, y de con figu rac ión  tu b u la r  en —  

toda su e s tru c tu ra , cuyos b razos  presentan la  lon g itu d  —  

conveniente hasta acceder a la s  proxim idades de l e je  de — 

la  rueda d e lan te ra .

E l diám etro e x te r io r  de este  cuerpo tu b u la r  es l i  

geramente in fe r io r  a l  diám etro de la s  o r i f ic a c io n e s  la t e ­

r a le s  d e l c a s q u i l lo ,  de forma que se fa c u lt a  la  in trodu c ­

ción de aquól en e s te  y la  p o s te r io r  f i j a c ió n  de ambos me 

diante  la  a p lic a c ió n  de so ldadura  en e l  borde de la s  o r i ­

f ic a c io n e s  y sobre e l  tu b u la r . Obviamente, e sta  construc  

ción puede ser m a te r ia liz ad a  a base de dos tramos la t e r a ­

le s  tu b u la re s  e ig u a le s  que ^e suelden a Iss o r i f ic a c io n e s ,
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lo  que se e stab lece  de ig u a l modo, como c o n s t itu t iv a  de 

la  invención .

E l c a e q u i l lo ,  rec ibe  a l a  t i j a  y demás elem en--

to s convencionales, y lo s  extremos de la  p ie za  tu bu la r

alcanzan la s  proxim idades de l e je  de la  rueda d e lan te ra ,
.

rec ib ien d o  latera lm ente  unas p ie za s  f i j a d a s  por so ldada  *1* 

ra  e lé c t r ic a ,  a t ra v é s  de la s  cu a le s  y por o r ificac^^a& á  *[/ 

de la s  mismas se l l e v a  a cabo su re la c ió n  con e l  ejq,.
J *

dicha rueda de lan tera * Las p ie z a s  en cuestión  son s o l -  *.
. . .  **.

dadas a lo  la rgo  de un tramo de la  g e n e ra tr iz  de l tubu—
. . .  * *

l a r  y por la  parte  f r o n t a l  d e l mismo, es d e c ir ,  c o r re s - *

pendiendo a la  porc ión  d e lan tera  de la  b ic i c le t a .  — ****

Por su p a r te , la  barra  d e l cuadro de l a  bícüLcíie** J*. *
t a ,  se r e a l i z a  con una in c lin a c ió n  en re la c ió n  con Aa* <***.**.

h o r iz o n ta l con lo  que e l  punto d e l s i l l í n  se destaca. 3? *...
. *

un p lano mas in fe r io r  que e l  correspond ien te  a la  porLÍL 

ción de encuentro con la  zona por debajo d e l m an illa r ,  

lo  que indudablemente permite b a j a r  e l  s i l l í n  mas p róx i 

mámente a l  e je  de lo s  pedales y también am pliar la  adag 

tac ió n  de la  b ic ic le t a  a c u a lq u ie r  u su a r io .

A l e fe c to , y en orden a una mayor concreción  de 

la  id ea  del presente modelo de u t i l id a d ,  se acompaña —  

una ho ja  de d ib u jo s , en la  que a t i t u lo  meramente o rien  

t a t iv o  se represen ta  lo  s ig u ie n te , a saber:

La f ig u ra  13, se r e f i e r e  a un montaje convenció  

n al de l a  h o rq u i l la .

La f ig u ra  23, destaca e l  extremo curvado de la s  

h o rq u i l la s  conocidas y su zona de f i j a c i ó n  a l  e je  de l a  

rueda d e lan te ra .

La f ig u ra  3 -,  muestra e l  c a s q u il lo  de aco p la - -

miento de la s  p ie z a s .
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La f ig u ra  4^, moa perm ite comprobar e l  pos ic ion a  

do mutuo entre  dicho c a s q u il lo  y e l  conjunto tu b u la r .

La f ig u ra  5-^ es un a lzado de l cuadro de la  b i c i

c le t a .

La f ig u ra  69, fina lm en te , señala cada uno de lo s
.

extremos d e l tu b u la r ,  en sus porc iones de acomodo a l ' e j e * í *

de la  rueda, d e lan tera * ü**.*- *J.*

Con re fe re n c ia  a es tas  f ig u r a s  y en particulgúg.
*

a la  f ig u r a  13, podemos a d v e r t ir  la  d isp o s ic ió n  convep— *.
* * * .  . . .  ....

c io n a l de la  cabeza (3 )  de la  h o rq u i l la ,  en cuyo hueco
. . .

(4 ) su p e r io r  se s i t ú a  e l  c a s q u i l lo  conectado a la  t i j a  - *

( 5 )  ; a s i  como lo s  re stan tes  elem entos trad ic io n a le s **  **3Cñ*" 

fe rio rm en te , se destacan lo s  b razos  ( í )  y (2 )  de co*texi.t$p.J 

a la  rueda de lan tera  de la  b ic ic le t a ,  cuyo f i n a l  cl&TgTgo.**.

se r e f l e j a  en la  f ig u r a  23 en lo s  te rm in a les  (6 ) y *(<7*)L*****
*  ?  *

. . . . . . .

Precisam ente, a l  c a s q u i l lo  ( 8 ) ,  que como se ad—  

v e r t ía ,  no se encuentra representado en l a  f ig u ra  13, se 

le  re a liz a n  unas p e r fo rac io n es  la t e r a le s  ( 9 ) ,  a ig u a l a l  

tu ra  y según un plano d iam etra l, en cuyo in t e r io r  se a lo  

ja  la  base de un cuerpo tu b u la r  (1 0 ) que se suelda a d i ­

cho c a s q u il lo  por lo s  bordes de la s  p e r fo rac io n es  ( 9 ) ;  -  

para s o l id a r iz a r  d ichos cuerpos. Por uno de lo s  e x t r e - -  

mos de dicho m ontaje, se s itúan  la  t i j a  ( 5 )  y lo s  restan  

te s  elementos su p e rio re s  convencionales, en tretan to  que 

hacia  abajo se destacan lo s  extremos ( l 0 )  d e l tu b u la r , -  

lo s  que d iscurren  rectilín eam en te  a p a r t i r  de la  doblez  

su p e rio r  a lo jad a  en e l  c a s q u i l lo  ( 8 ) .

Los extremos de l tu b u la r  ( f i g ,  63) están  conecta  

dos a l a s  p ie zas  (14 )  so ldadas a e l lo s  a lo  la rg o  de un 

tramo de g e n e ra t r iz ,  p iezas que comportan la s  o r i f ic a c io n e s
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( l5 )  para su amarre a l  e je de la  rueda delantera.

E l montaje d e l tu b u la r  (10 )  en re la c ió n  con e l

c a e q u illo  (8 ) y con la s  p iezas ( l 4 )  se l le v a  a cabo en

forma rap id ís im a , s in  com plicación  alguna, y con un —

costo sensiblem ente mas reducido qpe la  r e a liz a c ió n  con

ven c ion a l, tanto por l a  reducción de lo s  m a te r ia le s  em*

p leados como por l a  s im p lif ic a c ió n  de la s  op erac ion es^ **

Por otro la d o , y con re fe re n c ia  a l a  f i g u r a .

señalaremos la  d isp o s ic ió n  c a r a c t e r ís t ic a  de l a  barra  *.
* ***** *

( l l ) ,  in c lin a d a  en un c ie r to  ángulo ( l 2 )  con respecto*
* *  * *  * *

a la  horizontal. Esta inclinación , se establece a par '

t i r  d e l punto de l s i l l í n  (13)  en d irecc ión  ascendente- - * ' * *

hacia e l  m a n illa r , con la s  consigu ien te  y s u s t a n c i a l . J

ven ta ja  de la  mayor adaptación  a cada u su ario  de la* bi* *̂ *.* *.

c ic le t a ,  en e l  sen tido  de d isponer con mayor proxim ir-n,****
* * * * * * *

dad lo s  puntos d e l s i l l í n  (13)  y de lo s  p ed a les

Conviene r e s a l t a r ,  una vez d e sc r ita s  la  natura  

leza  y ven ta jas  de e s te  invento , e l  c a rác te r no lim ita  

t iv o  d e l mismo, por cuanto lo s  cambios en la  forma, ma 

t e r ia  o dimensiones de sus p a rte s  c o n s t itu t iv a s , no a l  

te ra rán  en modo alguno su e se n c ia lid a d , en tan to  no su 

pongan una su s ta n c ia l v a r ia c ió n  en e l  con junto.

Asimismo, e l  s o l ic i t a n t e  adh iriéndose  a lo s  —  

Convenios In te rn ac io n a le s  sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  

hace constar su derecho a la  extensión  de e s ta  s o l i c i ­

tud a lo s  p a íse s  e x tra n je ro s , re iv in d ican d o  l a  p r i o r i ­

dad de la  misma.

N O T A

Los puntos de invención , nuevos en España, que 

se presentan  para que sean o b je to  de modelo de u t i l id a d
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R E I V I N D I C A C I O N E S

i a . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN BICICLETAS Y SIMILA­

RES", esencialm ente c a ra c te r iz a d o s  porque e l  c a e q u illo  -  

de conexión a la  h o rq u il la  convencional se o r i f i c a  t ra n s

versalm ente con dos abertu ras la t e r a le s  diametralmente -
. *

d isp u e sta s , por la s  que se a l o j a  l a  base de una p ieza  iyu'L*
 ̂ *********b u la r  en forma de U con sus a la s  a la rg ad a s , soldándose -, *,, 

lo s  bordes de la s  o r i f ic a c io n e s  a dicha base , e n tre ta n to t  

que a lo s  extremos in fe r io r e s  de dicho tu b u la r  se sue^—  

dan según un tramo de sus g e n e ra tr ic e s  unas p iezas  t r í a n ,
* t * * *

g u ia re s  que convenientemente o r i f i c a d a s  rec iben  a l  e je

de la  rueda de lan tera  de la  b i c i c le t a ,  en tretan to  qtte <iá* *
* , ' ' * ' *

ba rra  d e l cuadro de la  b ic ic le t a ,  presenta una in c l in a -^ ' . 

ción  con respecto a la  h o r iz o n ta l, in c lin a c ió n  que'pTg.r^e„ . 

de la  zona d e l mismo correspond ien te  a l  s i l l í n  y se. va,*-*** 

elevando hasta la  zona d e l m a n illa r .

23 . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN BICICLETAS Y SIMILA­

RES".

moria

so la

Todo t a l  y como queda d e s c r ito  en l a  presente Me 

, que consta de ocho hojas  m ecanografiadas por una 

ca ra , acompañada de lo s  d ib u jo s  correspond ien tes. 

Madrid;
^ 8
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