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e.M O D E L O  D E  U T I L I D A D

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

El presente modelo de utilidad se refiere 
a una puerta para grandes vanos que ha sido ideada 
principalmente para garages, talleres,"parking^?,^ 
almacenes, etc. con la ventaja de que permite

*zar completamente las dimensiones del vano tani*w#-*n*.
lo que se refiere a su altura como a su longitud*.
anchura. *W +*

Así, las puertas hasculantes conocidas jan*****
lo posibilitan el empleo del vano en una altura*ppr-

*.*
cial, lo que representa una importante desven^ñ*¿a,

*  * . *  * + * Wparticularmente porque dichas puertas dificúltamela* *, ****entrada y salida de vehículos cuando los mismos son 
de cierta altura o son portadores de elementos aece—
sorios en su parte superior, como son equipajes, car
gas, etc.

Asimismo, en las puertas no basculantes 
de grandes vanos o no permiten utilizar toda la lon­
gitud del vano si se pliegan en acordeón, o bten la 
utilización del espacio del local en cuestión adya­
cente al vano de la puerta para permitir el giro 
de dichas puertas para su cierre y apertura, con lo 
cual inutilizan o no se aprovecha una parte de la 
superficie del looal, lo que equivale a uná reduc­
ción del mismo.

Los citado* inconvenientes quedan totalmen
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te solventados mediante la puerta objeto del presente 
modelo, lo cual se caracteriza porque comprende dos 
hojas que en la posición de cierre ocupan yuxtapues­
tas a lo largo del vano toda la longitud del mismo, 
y que al realizar su apertura una de las hojas efec— 
túa un movimiento simple de giro, y la otra efe<mtwgt
un movimiento compuesto de giro y desplazamiento*,!^—*
terminado por sendos movimientos arqueado y re*%̂ fflX

* *neo de dóa puntos de la hoja separados a lo la%g%.*
, *de la misma, de manera que en la posición da apev*4,n—

ra dichas hojas quedan adosadas en al menos unn,.d¡¡§
los extremos del vano dejando libre toda su loñgff*
tud y altura. ******

De preferencia las dos hojas tienen,SH*átija
****

ta longitud, de las cuales la menor efectúa el movi­
miento simple de giro para lo cual está abisagrada 
en forma convencional a una jamba del vano consti­
tuyendo un acceso lateral de la puerta, y la hoja 
mayor efectúa el movimiento compuesto de giro y de^ 
plazamiento para lo cual está provista de medios de 
suspensión, rodadura y guiado, consistiendo dicho 
movimiento compuesto en un giro de un extremo de la 
misma según un arco que no sobrepasa esencialmente 
el espacio comprendido entre las perpendiculares a 
los extremos del vano y en un desplazamiento a lo 
largo del plano del vano de un punto intermedio de 
dicha hoja.

La hoja menor puede realizar la apertura

$
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y oierre independientemente de le hoja mayor, en cu­
ya posición de eierre inmoviliza a la mayor y en la 
posición de apertura permite su apertura, y el extra 
mo de la hoja mayor que realiza el movimiento de gi­
ro corresponde al extremo contiguo a la hoja mepor-

Ide manera que al efectuar la apertura de dicha
ma *yor hadia la menor abierta previamente, ambas T̂ o*-
jas quedan adosadas y enfrentadas por sus caraa^ bx—

* ***teriores contra el mismo extremo del vano. ****
Por su parte, los medios de suspensión^

rodadura y guiado de la hoja mayor consisten en*^ue
**dicha hoja está articulada a bisagra por un puA^q*

*****superior extremo adyaoente a la hoja menor a mg,*jg¡!*a—
*+**zo artioulado a un sbporte eventualmente figadp^jid 

techo del local, y/o incorpora en un punto inferior 
del mismo extremo unos medios de rodadura desliza- 
bles por una guía arqueada prevista en el suelo en 
correspondencia con la trayectoria arqueada de di­
cho punto superior, que permiten el movimiento de 
giro de la hoja, y asimismo dicha hoja está provis­
ta superiormente de un cerro de deslizamiento gira­
torio sobre un eje en un carril de guía previsto 
en el dintel del vano, e inferiormente de un ele­
mento giratorio de deslizamiento en pna guía dis­
puesta en el suelo del vano, que permiten el movi­
miento de desplazamiento de la hoja.

Para facilitar una explicación más deta­
llada y la comprensión de lo expuesto en la presente



memoria descriptiva, se acompañan dos bogas de dibu*¡ 
jos en los que se ha representado un caso práctico 
de realización de una puerta para grandes vanos de
las características indicadas, que se cita solo a
título de ejemplo no limitativo del alcancé del pre—

* ***
* **

sente modelo de utilidad.
En dichos dibujos!
La figura 1 es una vista en perspectiva*

de la puerta dispuesta en el vano correspondiente^*****
con la hoja grande en una posición intermedia y.*l̂ s

* #
menor totalmente abierta. ,-A

La figura 2 corresponde a una vista mu,*.
* *

planta esquemática en la que se muestra la pu^at^
*<****con las dos hojas cerradas yuxtapuestas, ilus^^gas
* *

en trazo continuo, indicándose en lineas de trazos 
el movimiento de ambas hojas hasta su total apertu­
ra.

La figura 3 es un detalle en alzado late­
ral y sección que muestra la hoja mayor de la puer­
ta con su carro de deslizamiento en la guía superior 
y articulada al brazo articulado al soporte fijo en 

el techo.
La figura 4 es un detalle en alzado fron­

tal y sección en el que se pepresenta la hoja mayor 
de la puerta asimismo con su carro deslizante en la 
guía superior y con el brazo al que se articula.

La figura 5 es otro detalle en el que en 
Beccion vertical lateral se ilustra dicha hoja mayor



con su elemento de deslizamiento en la guía prevista 
en el suelo.

La figura 6 es un detalle en alzado fron­
tal y sección correspondiente con la figura 6.

De acuerdo con los dibujos, la puerta pa­
ra grandes vanos objeto de este modelo de utili^^d^

*  * * *

consta de una hoja mayor rectangular apaisada . ******
y una hoja menor rectangular vertical -2-, disputa-
tas yuxtapuestas en el marco -3- del vano de un la-

***'cal, cuyas hojas se mantienen en posición de cierre 
con medios convencionales de cerradura, especialmen— 
te dispuestos entre ambas.  ̂ ^

\ ILa hoja menor -2- se articula en forma*^***
convencional mediante bisagras —4— al montahtd**{!8ns—

* *titutivo de la jamba correspondiente —3a- del asurco 
-3-.

Por su parte, la hoja mayor -1-, está pro 
vista superiormente de un carro -5- provisto de me­
dios de rodadura montado giratorio en un eje -6- 
fi jado a dicha puerta, permitiendo ios med ios do 
rodadura el deslizamiento de dicho carro -5— a lo 
largo de un carril de guía —7— fijado al tramo su­
perior o dintel del marco -3— , asimismo, dicha ho­
ja — 1— inferiormente está dotada de un elemento de 
deslizamiento constituido por un rodillo montado lo- 
co en un eje -9- fijado en dicha hoja, cuyo elemen­
to —8— es deslizante por una guía -10- prevista y 
ehradada en el suelo —11— donde esta fijada con
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ayuda de elementos de anclaje -12-, dicha disposición 
superior e inferior permite el desplazamiento da la 
hoja mayor -1- a lo largo del vano, Ademas, dicha ho­
ja -1- por un punto superior extremo se articula por
mediación de una bisagra —13— a un brazo —14— arti—

:  *culado, a través de una caja de cojinetes -15—/* d!**&n
f **eje -16- de un soporte -17- fijado de preferencia len*

el techo -18— del local. ** . r * # AEn virtud de la referida organización,**gar-
*

tiendo de la posición de cierre de la puerta, e&*1a
que las hojas -1— y -2- están alineadas tal cosnoh^o
ilustra en trazo continuo en la figura 2, la hoj.a***
menor -2- puede abrirse independientemente, cd&aT^e*****
indica en las figuras 1 y 2, a 90^, girándula,TA^ple —* *****
tamente hasta la pared lateral contigua del local, 
constituyendo un acceso lateral de la puerta? que es 
accesorio para la entrada y salida da personas o cuer
pos que no sean muy voluminosos. Cuando dicha hoja 
menor -2- está en posición de cierre, inmoviliza a 
la hoja mayor -1-, en oambio cuando dicha hoja menor 
—2— se encuentra en posición abierta como se iínstra 
en las citadas figuras, permite la apertura de la 
hoja mayor -1-. Cabe señalar que mientras la hoja 
menor -2— para pasar de la posición de cierre a la 
de apertura, y viceversa, únicamente realiza un movi­
miento dimple de giro, por el contrario la hoja ma­
yor -i- ai pasar de una a otra posición realiza un 

movimiento compuesto de giro y de desplazamiento^
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de los cuales el giro está determinado por la tra­
yectoria arqueada -13'- que describe el punto consti­
tuido por la bisagra -13- con respecto al eje -16-, 
mientras que el de desplazamiento está determinado
por la trayectoria rectilínea constituida por el ce-

, **rril de guia superior -7- que sigue el punto cqn%&A—
 ̂ *****tuido por el carro -5- a lo largo de la misma, tq/^o

que es lo mismo la trayectoria rectilínea const<#buí— 
da por la guía inferior -10— que sigue el puntp<yons 
tituido por el elemento -8-. En la posición de.aper­
tura, ambas hojas sé sitúan, como se aprecia en la**13*'
figura 2 en trazo discontinuo y fino transversales

**
al vano y adosadas y enfrentadas por sus cara¡p*e*-

****
teriores, con lo cual la puerta queda totalmeadss.

* * **abierta. Para cerrar la puerta, se procede a desli­
zar girando la hoja mayor -1- y luego a girar ia ho­
ja menor -2— ,

Cuando la hoja mayor -1- es do grandes di 
mensiones y muy pesada, en el suelo -11- se preve 
asimismo, 1a disposición de un carril -19— en el 
que es deslizable un elemento de rodadura *20- 
previsto en dicha hoja mayor -1- inferiormente en 
correspondencia con la bisagra -13-. Ahora bien, así 
cómo la trayectoria -13'- de la bisagra -13- es 
circular, el carrií -19- puede ser arquéalo sin ne­
cesidad de que sea circular, ó incluso pued ser 
una línea mixta arqueada primeramente junto a la 
guía -10- y recta hacia el interior del local, con
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lo que dicha hoja — 1- no sobresaldría exteriormente del 
vano, tal como se observa en la citada figura 2, que­
dando con su totalidad dentro del local en cuestión.

Como puede apreciarse, el accionamiento da 
la puerta es muy sencillo, tanto para abrirla come
para cerrarla, ya que se desliza suavemente con uSf+%* O-Ó*
ligero empuje y su construcción es muy simple, en^f^^
vor de su coste, a pesar de lo cual la puerta ti&H^

*
una gran resistencia y proporciona un cierre muyase-*
guro. *

*Aunque el elemento —8— de deslizamiento
*****en la forma de realización ilustrada consiste en,up 

rodillo loco ensartado en un eje vertical, el pre^^n—
te registro preve que pueda consistir en un car^V*%on

* *medios de rodadura aomo el referenciado con —5— 
cual mejora también el accionamiento de la hoja si 
la puerta es muy grande.

Asimismo, hay que señalar que ambas hojas 
—1— y —2— de preferencia son rígidas, aunque también 
podrían ser semirrígidas.

Por lo demas, debe hacerse constar que el 
modelo^ dentro de su esencialidad, puede ser llevado 
a la practica en otras formas de realización que di­
fieran en detalle de la indicada únicamente a título 
de ejemplo, a las cuales alcanzara asimismo la pro­
tección que sé' desea obtener. Por tantp, podra f&* 
aricarse: ia puerta de referencia en cualquier confi­
guración y tamaño y con los materiales y medios mas
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convenientes, por quedar todo ello comprendido en el 
espíritu de las reivindicaciones siguientes.

N A

Se reivindica come objeto del presente
; * *délo de Utilidad!

1.- Puerta para grandes vanos, caracterizada
* ' *

porque comprende dos hojas giratorias sobre ejes+y&^ti, 
Cales, estando el eje de giro de una de las hoja%*J!Won— 
tado fijo en una de las jambas del vano de la puaT%P
y el eje de gira de la otra hoja está montado dê Ŝ !̂ -
zable a lo largo del plano del vano de la pnertá^/^e!!<**
tal manera que en la posición de cierre las dos^Hd^as

+ ***
quedan yuxtapuestas a lo largo del vano ocupando to­
da la longitud del mismo y en la posición de apertura 
total qubdan adosadas en el extremo del vano corres­
pondiente a la hoja de eje fijo.

2.- Puerta según la reivindicación anterior,

déslizable tiene su extremo contiguo a la primera

caracterizada porque la primera hoja de <eje fijo es de
pequeña longitud constituyendo un acceso lateral se­
cuhdario , y la segunda hoja de eje desìi zable es de
longitud considerablemente mayo r y tiene su eje de - - ̂
giró situado en una posición intermedia de dich a
longitud

3.-* Puerta según las reivindic aciones ante- ;

riores, caracterizada porque la secunda hoja de e je
-S-
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hoja de eje fijo guiado según un arco de círculo de
radio correspondiente a la longitud de dicha primera 
hoja y esencialmente tangente al plano de ésta cuan-r 
do se halla en su posición abierta, de manera que
e} movimiento de giro de la segunda hoja y el da

'o*^***
desplazamiento del eje de giro de la misma se é
túan simultáneamente, y quedando inmovilizada 1%,*2
segunda hoja por la primera en la posición da c##s*

* *rre de ambas. * *******
4.— Puerta según las reivindicaciones

teriores, caracterizada porque el eje de giro desp,la-
zable de la segunda hoja viene determinado entre^Up

****
carro de deslizamiento montado giratorio en el^bms—+  ̂*i***!:'
de superior de la hoja y desplazable en un carnet.

* . /de guía dispuesto en el dintel del vano de la puer­
ta y un elemento de deslizamiento giratorio montado 
en el borde inferior de Aa hoja ? desplazable en 
una guía dispuesta en el suelo del vano, y porque 
dicha seguRda hoja está articulada por su extremo 
contiguo a la primera hoja a un brazo montado gi­

ratorio por su extremo opuesto sobre un eje verti­
cal.

5.— Puerta para grandes vanos.
Esta memoria consta de doce páginas es­

critas por una sola cara.
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