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MEKORIA DESCRIPTIVA

gue se acompafia a una solicitud de patente de invencidén por

| veinte afics, para Espafia y sus Posesiones por OTOR DE DOS

TIEMPOS CON DOS CILINDROS DIAMETRALES DB FUNCIONANIENTO SI-
MULTANEO, a favor de don Benito Torres Gallego, de nacio-
nalidad espdaiola, residente en Murcia, calle Floridablan-

ca ng 63,

— s aws s m

La presente invencidn se refiere a2 un motor de
dos tiempo,s de dos cilindros, los cuales estdn dispuestos
diametralmentey caracterizdndose, ademds, porque el funci o

nemiento de los pistones de dichos silindros es simultdneo,

por ser simultdneo el encendido.

in términos generales, el motor consta de un c4j
ter o cédmara central, de seccidén circular, y may reducido,
donde se sloja un ciglefial; este cdrter tiene, por tanto,
como misidén esencial el ubicar el ciglefial y presenta dos

proyecciones cilindricas diametrales, gque constitayen los

dos cilindros del motor. Ia. posicidém de los piétones es gi+

métrica; en seccidn lateral, uno de los cilindros estd al-
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g£o adelantado respecto al otro, lo cnal es una necesidad
ejecutiva, ya que lo requiere la posicién de las bielas
al acoplarse cada une a su disco de ciguefial correspondien
te.

Para mejor ilustracién de la presente descrip-
tiva, se acompafian las adjuntas hojas de planos, en las
que se representa un ejemplo ejecubtivo de la invencidn ci-—
tado a ti{tulo de ejemplo meramente realizable, ya gue cabe
variantes de realizacidn dentro del espiritu de la inven-
cidn sin que éste se altere, Bn los planos citados se re-
presenta esencialmente el motor en dos cortes o secciones
efectuadas en angulo de 90¢,

E1 motor consta de una camara central (C) en lag
que se aloja un ciglefial constitufdo por dos platos circu-
lares (6-6')solidarios cada»uno del eje (7-7'). Intre es~
tos dos platos, separado de los mismos por una distancia
apropiada, se dispone un tercer plato (10) yendo unidos
entre s{ excéntbticamente por unos bulones a los que se aco
plan articuladamente los terminales inferiores de dos bie-
las (4-4') acopladas. diametralmente entre si en posiciones
simétricas. Cada una de estas bielas lleva acoplado a su
cabeza un pistdn convencional (8-8') slojado en su corres-
pondiente cilindro (3-~3'), estando por lo tanto dichos cie
lindros dispuestos diametralmente, pero uno de ellos lige~
ramente mds avanzado en su posicidn respecto al otro por
requerirlo asi{ las exigencias mecdnicas de écoplaje de las
bielas al cigllefial. La parite exterior de los cilindros ci-
tados (3=3') lleva unas aletas de refrigeracidén apropiadas
(1).

Cada uno de los c¢ilindros tiene un conducto de

admigidn de gases simétrico (9-9') cuya entrada se halla e:
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el punto medio de la altura de cada uno de los cilindros

(3-3'). Diametralmente tiene cada cilindro, a la nisma al-

tura, las salidas de escape de gases quemédos (2-21).

La entrada de gases se efectia de dos formas; un
de ellas, es por el interior del eje (7-7') desembocando e
la cdmara de precompresién (C) y se distribuye saliendo po#
los conductos (9-9' gye comunican con los cilindros, cuand+
los pistones estdn en su punto muerto inferior, ya que en-
tonces no tirnen los gases mds remedio gue ascender por di+
chos conductos para desembocar en el interior de cada ci-
lindro.

Ia otra forma aludida es mediante la divisidn
en dos partes, del cdrter de precompresidén (C), y entonces
el disco central (10) del ciglefial lleva una abertura; asi
los gases enitran primero en el cdrter de precompresidn y
gse distribuyen a los cilindros, permmtiendo en caso de de-
terminadas averfas, que el motor funcione con un solo ci-
lindro.

la esencia de la invencidn queda descrita en cuhn-
to antecede, haciéndose constar gque el motor constard de
cuantos elementos auxiliares,convencionales o0 no,se preci-
sen para su buen funcionamiento; cabiéndo en lz presente
invenecidn cualquier varisnte de realizacidn que no altere
la esencia de lo descrito, y pudiéndose fabricar en toda
clase de materiales, dimensiones y potencias, sin limita-

cién.

NOTA. - Descrito suficientemente cuanto antece-
de, sélo resta congignar q ue lo gue se declara propio y
nuevo del solicitante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES
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1 - MOTOR DE DOS TIEMPOS CON DOS CILINDROS DIA-
METRALES DE FUNCIONAKIBNTO SIMULTANEO, caracterizado por
constar de un cérter central de precompresidén en el cual
se aloja un ciglefial constituido por dos platos circulares
solidarios vada uno de un eje de prolongacidén tedbrica, los
cuales llevan intercalado, a distancia convenicnte, un ter+
cer plato circular, yendo unidos entre si por medio de unosg
bulones excéntricos a los que se acoplan articuladamente
los terminales de dos bielas dispuestas diametralmente,aco+
pladas en posiciones simétricas.

2 - NMotor, segin reivindicacidén 12 caracteriza-
do porque cada una de dichas bielas lleva aceplado & su cae
beza un pistdén convencional alojado en su correspondiente
cilindro, estando por tanto dichos eilindros situados dia-

metralnente, pero uno de ellos ligeramente mds avanzado gu
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el otro por reguerirlo las cxigencias mecdnicas de acoplaj
de las bielas al cigliefial. ‘

3 - lMotor, segun reivindicaciones 1 y 2, carac-—
terizado porque cada uno de los cilindros tiene un conduc~
to de admis%dn de gases, simétricos ambos conductos entre
sf, cuya entrsda se halla en el punto medio de la altura
de cada cilindro, y cuyos conductos comunican con lz cdmara
de precompresidn antes descrita.

4 - Motor, segin reivindicaciones de 1 a 3, ca-~

racterizado porque cada uno de 1o0s cilindros tiene un con-

ducto de salida de gases situado a la misma altura y diamet+

tralmente respecto al de admisidn de gases antes descrito.

5 -~ lotor, segln reivindicaciones de 1 a 4 ca-
racterizado porque la entrada de gases se efectia a través
del eje de los platos del cigliefinl antes mencionados, pene+

trando en el cdrter de precompresidn y distribuyéndose por
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los conductos que desembocan en los cilindros cuando los
pistones estdn en punto muerto inferior.

& - Mqtor, segln reivindicaciones de 1 a 5, ca-
racierizado porque se prevée una divisidn en el cdrtes de
precompresién, llevando entonces el plato central del ci-
gleflal una abertura, para que los gases que entran primeroc
en el cdrter de preconpresidn se distrivuyan a los cilin--
dros, permitiendo esta disposicién mecdnica el que, en de-
terninadas averias, pueda funcionar el motor con un sélo c}
lindro.

7 - KOTOR DI DOS TIDHPOS CON DOS CGILINDROS DIA-
METRALES DE FUNCIONALIIENTO SINULTANEO.

Todo segin gueda descrito en la presente Hemorii
gue consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por
una séla cara, con un total de ciento veintidds lineas y
dos hojas de planos que adjunto se acompafian.

Madrid 23 de mayo de 1959
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