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-2 - REF: Docket kH4/205

Campo técnico

- las mayores velocidades entre los botes de casco sencillo,

La presente invencidén se refiere en lineas generales
a botes hidroplanos, y, mas particularmente, a botes hidropla-
nos que presentan un diseﬁo en forma de "V profunda" o de "cas- R
co escalonado’. . %

Aspecto zeneral y antecedentes

Los botes hidroplanos son botes capaces de hidropla-
near sobre el agua con el casco elevado total o parcialmente fue-
ra de la superficie. Los bqtes provistos de esta capaci.:cibci" pre~-
sentan muchos disefios diferentes, si bien dos de tales dﬁbeﬁos
son en particular pertinences a la presente invencidn. Eétos sonﬂ
el disefio en forma de "V profunda", generalmente aceptadp..como

el mejor disefio para funcionar en aguas agitadas, y el dlsano de

"casco escalonado", que ofrece la menor resistencia al gavance y

LA I Y

En el diseno en forma de "V profunda", el cascvuposee

una superficie continua de proa a popa con una 1ntersecc1bn aba~ |
JO en la parte central correspondiente, presentando ung éqnflgu—’
racidén en "V" vista desde la popa. La astilla muerta de tal bo-

te, o0 sea ¢l angulo entre la superficie del casco y un plano ho-
rizontal, es ceneralmente de veinte grados o mas. Los botes en

forma de "V profunda" presentan una tendencia indeseable a cabe-
cear violentamente en mares apitados coincidente con la frecuen-

cia de la accidén de las olas. Ademés, precisan motores potentes,

pesados y caros para losgrar el planeo y para superar la fricciédn

entre el casco y el agua. Las caracteristicas de fuerzas ascen-
sional del casco continuo se traducen en un surcar las olas 8in
nivel, y el bote muestra una inestabilidad lateral en reposo.
En virajes a pran velocidad, tal bote se inclina lateralmente

con violencia, y se requiere un gran radio de viraje para giros
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a gran velocidad, ya que el bote gira sobre su proa. Con fre-
cuencia son necesarias aletas de compénsacién o dispositivos
similares para proporcionar la fuerza ascensional necesaria en
el 4rea de proa, sezin la orientacidén del equipo propulsor. ;
En el disefio de "casco escalonado", el casco compren- E
de dos secciones generalmente planas separadas por un rediente ﬁ
discontinuo que se extiende en sentido transversal respecto del
casco. Cuando el bote se halla en movimiento, se crea un vacio
justamente a popa del rediente a medida que el agua se gé@éra'
violentamente del casco. Para atenuar el vacio, se suminagtra
aire a esta zona por medio de conductos externos colocadés en la -
zona de arista del flotaddr del cac.o. Tales conductos sxternos,

no obstante, crean una debilidad estructural en esta zo@éf?el

bote y una degradacién de la estabilidad direccional asq¢jada

- con los botes que poseen aristas de flotacidén continuag, Asimis-

mo, se producird una pérdida en el suministro de aire al:Brea

de popa del rediente si se bloquean los conductos si biep sea

-
momenténeamente por cualquier razdén, por ejemplo sin son-inunda-

dos por una gran ola. El vacio resultante de tal pérdida de su-
ministro de aire puede dar~1ugar a una brusca cesaciéon del pla-
neo, que haga que el bote reduzca su velocidad subitamente en

el agua. Otros inconvenientes del disefio de casco escalonado se
derivan de la naturaleza generalmente plana de las superficies
del casco, La considerable fuerza ascensional ejercida sobre la
popa por la superficie plana del casco hace que la proa se su-
merja bajo las elevadas olas y, en un mar subsecuente, puede ha-
cer que el bote reciba una_ola por el través girando sobre el
rediente. Asimismo, sin una vagra en la parte de la popa dela

superficie del casco, se produce cierto grado de inestabilidad

direccional.
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Aunque se han construido botes hidroplanos que han
intentado combinar los disefios de "V profunda" y "casco esca-
lonado", tales emparcaciones no han inclufdo aristas de flota-
dor continuas de proa a popa para prestar resistencia estructu- .
ral y estabilidad direccional, ni han superado el problema de
subita falta de planeo como consecuencia de pérdida en el su-
ministro de aire al drea situcda a popa del rediente.

Descripcidén de la invencién

De acuerdo con la presente invencidén, se propordiona
.

un bote hidroplano que presenta dos secclones generalmeﬁ%é'en

forma de "V" dispuestas a popa una de la otra, y un rediente

transversal en el casco correspondiente que separa dicHas®sec-

el
ciones en forma de V. . ’

En una forma de realizacidén preferida existen-gwristas

"de flotacidn continuas que se extienden de proa a popa-y.se su-

ministra aire al area vacia de popa del reciente por mé@§§ de
conductos colocados entre las aristas del flotador. LoénQQnduc—
tos poseen bocas de entrada dispuestas en posicién intég?? con
respecto a la estructura de la embarcacién. k.popa del rediente
el casco es generalmente cdédncavo a uno u otro lado de la vagra,
ghusdndose en forma de una V en la bovedilla de popa. La seccidr
de casco situada a popa del rediente describe por ende una su-
perficie peneralmente en forma de gancho vistza desde uno u otro
lado.

Un bote sepin la presente invencidn gira en sentido
longitudinal sobre el rediente situado en el casco, suprimiendo
de este modo la accidén de cabeceo en mar agitado y facilitando
un suave surcar de las aguas. 3e reduce la friceidn y se facili

ta el planeo por medio del rediente situado en el casco, junta=-

mente con la ventilacidén del vacio creado por el mismo, lo cual
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permite el uso de motores mds ligeros y mds econdmicos. Se fa-

cilita una navegacidén a nivel mediante igual fuerza sscensional

_‘a proa y a popa. La seccidn del casco situada inmediatamente a

popa del rediente es completamente plana cerca de las aristas
del flotador, lo cual proporciona une mayor estabilidad lateral
en reposo. El bote permanece relativamente plano durante 105 vi-
rajes a gran velocidad debido a la superficie horizontal de la

arista del flotador y a las secciones planas a popa del redien-

te y certa de las aristas de flotacidn. Durante los vinﬁ&eé a

e
pequeiia velocidad, la embarcacidn gira gobre el redientge.*pro-

-

porcionando un radio de viraje muy corto. No se precisan,dispo~-
sitivos correctivos tales como aletas de compensacidn en.razdén

de las caracteristicas de fuerza ascensional natural de’la\ sec-

¢idén del casco situada a popa del rediente.

» v

o) ge

Las aristas de flotacidén continuas previenen 1

lidad estructural asociada con anteriores diseiios de casgd esca-

lonado y mejoran la estabilidad direccional permitiende ur flujo

a
L4

continuo del agua a lo largo de las mismas. El redientq situado

en la superficie del casco es de mayor altura que en la técnica
anterior, y por ende hace en extremo improbable una subita fal-
ta de planeo durante el funcionamiento de la embarcacidén. La
ventilacidén interna de la forma de realizacidn preferida reduce
aun mds la probabilidad de una siUbita falta de planeo aseguran-
do un suministro ccntinuo de aire a las zonas situadas a popa
del rediente incluso en mares agitados.

La elevada relacidén entre las dimensiones de la proa
Yy la popa en forma de V ayuda a mantener la proa por encima'de
las olas en apguas agitadas. Las caracteristicas de reducida
fuerza ascensional de la popa con relacidén a embarcaciones ante-

riores de casco escalonado ayudan a evitar el giro lateral que
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podria hacer que el bote recibiera una ola por el través. La

vagra situada detrds del rediente dirige el agua a la bovedilla

‘de popa en un recorrido rectd, facilitando una mejor estabili-

dad direccidén antes del planeo.

Por consipguiente, es un objeto de la presente inven-~

+

cidén proporcionar un bote hidroplano con buena estabilidad en

aguas agitadas.

Ocro objeto de la presente invencidn es proporcionar
Q. ..
un bote hidroplano de casco escalonado con mayor resisterfeia a

'.
una eventual sibita falta de planeo. e

Otro objeto de la presente invencibén es proporélonar

un bote hidroplano de casco escalonado con aristas de fretacidn

.bc‘
continuas. . »

Estos y otros objetos y ventajas de la presents.inven-

. ¢ién se evidenciardn a partir de la siguiente descripeidn sleta-

llada tomada conjuntamente con los planos que se acompéﬁah;

Descripeidn de los planos “e. .

ILa fig. 1 es un corte transversal parcial de'pp‘pote

hidroplano segin la presente invencidn, visto desde el lado de

estribor; y

la fig. 2 es una vista en perspectiva de un bote hidro-
plano segin la presente invencidn, visto desde la parte inferior.

Descripcidn de la forma de realizacidn preferida

Refiriéndonos shora a las figs. 1 y 2, se ilustra un
bote hidroplano 10 que incorpora la presente invencibén. El bote
10 presenta lados continuos 1l de proa 12 a popa 13, y un fondo
20 que interseca los lados 11 formando aristas de flotacidn 22.
El fondo 20 incluye una seccidén anterior 28 y una seccidén poste-
rior 30, separadas por un rediente 17. Las aristas de flotacidn

22 comprenden una superficie estrecha horizontal que es continua
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. tas en la parte interior del bote 10 a través de las cygles pue-

de proa 16 a popa 15. La porcidén anterior 28 del fondo 20 pre-
senta forma de V y puede incorporar tracas de fuerza ascensional |
25 y una vagra anterior 14. La seccidn anterior 28 del fondo 20 |
termina en un rediente 17, que incluye una superficie 19. La sec%
cién de popa 30 del fondo 20 estd ahuecada formando una porcién_$
cénca&a 21 antes de convertirse algo en forma de V en la seceién
de bovedilla de popa 24. La porcién cdncava 21 de la seccidn de
popa 30 del fondo 20 posee bordes relativamente planos cerca de
las aristas de flotacidn 22 y se eleva gradualmente dessé:ia in-
terseccidén 23 de la superficie 19 del rediente y de la aﬂksta de
flotacién 22 hacia el centro de la seccidén de popa BO.ddﬁde se
halla formada una quilla elevada pero algo pronunciada 18 En la

superficie 19 del rediente se encuentran conductos 26 e@tﬁ? las

aristas de flotacidn 22, acoplados a bocas de entrada 3g.,dispues-

de pasar el aire sobre una base de demanda. o

Lo siguiente constituye 1las eSpecificaciones-ggqgrales

de disefio de un bote 10 segin la forma de realizacidn acktualmen- |

L )
LI

te preferida de la presente invencidn.

Las secciones 28 y 30 del fondo 20 deben ser algo en
forma de V, con astilla muerta en la popa 15 inferior a la dis-
puesta en €l rediente 17 entre aproximadamente tres y diez gra-
dos. Las tracas de fuerza ascensional 25 deben utilizarse en la
seccidén anterior 28 del fondo 20 para proporcionar fuerza ascen-
sional si la astilla muerta de la seccidn anterior 28 excede de |
aproximadamente diez y ocho a veinte grados.

El rediente 17 debe prcducirse en un punto aproximada-
mente 5075 a 6074 de la extensidén de la linea de flo*acidn hacia
la parte anterior de la bovedilla de popa 15, determindndose el

emplazamiento exacto se~in los limites de velocidad deseados ¥
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perfiles de la roda. El centro de gravedad debe hallarse aproxi—;
madamente a 5% a 15% de la extensidn de la linea de flotaciodn

a popa del rediente 17, dependiendo también de los limites de

velocidad deseados.

La manga maxima de la arista de flotacién puede hacer=:
se algo mas estrecha que la de un disefio similar el forma de "V .
profunda" si se desea. La parte ahuecada 21 de la seccidén de po-

pa 30 del fondo 20 debe ser lo mds profunda posible para reci-
bir los conductos de ventilacidén 26, La vagra elevada IBudébe

intersecar la superficie 19 del rediente en un punto sitwado
aproximadamente de una a una y media pulgadas (2,54 a 3,81 cm)

por encima de la base de la vagra anterior 14 por cada ‘pie* (30

cm) de manga de la arista medido en el rediente 17. LS

La seccidn de popa 30 del fondo 20 debe descriéir una

. curva en forma de gancho desde la superficie del redientesl9 a

la seccién de bovedilla de popa 24, donde la seccidn dénééba res-
pectiva 30 debe hacerse algo en forma de V. El perfil de.}? roda
16 debe describir una curva gradual de la proa 12 a 1a‘§q§g 17,
niveldndose algo cerca del redicnte 17. |

Las bocas de entrada 32 deben hallarse c¢olocadas inte-
riormente respecto del bote 10 bien por encima de la linea de
flotacidn para suministrar aire sobre una base de demanda a los
conductos de ventilacidn 26. Los conductos 26 deben comprender
al menos 155 de la superficie 19 del rediente, o un porcentaje
respectivo tan grande como sea estructuralmente practico.

Los principios del funcionamiento de un bote de amcuer-
do con la presente invencidén son los siguientes. Cuando el bote
comienz a a moverse, se forma un vacio justamente a popa del re=-
diente debido ul paso del agua por encima de la sezcidn inferior

de la embarcacién justamente a proa del rediente. El vacio se
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llena de aire suministrado a través de los conductos de venti-
lacién, y desde cualquier parte del vacio expuesta por encima
de la superficie del apgua. Asi pues, las secciones anterior y
posterior del fondo de la embarcacidén se hallan en centacto con
el agua y la zona_situada justamente a popa del rediente no es-.f
t4 en contacto con la misma. E1l agua que avandona el rediente
entra a continuacidn en contacto con el fondo del bote en el
drea de bovedilla de ropa, hacien&o por ende que se eleye.la

popa. Al propio tiempo la seccién anterior o de proa del Tondo

de la embarcacién estd creando fuerza ascensional. Por m§330 de
estos efectos simulténeos, el bote se eleva sobre un nivel esen-
cialmente plano sin ningin arqueo ostensible. ves e

Cuando planea el bote, el rediente proporcioné:iha
buena estabilidad a proa y popa facilitando un punto de-époyo
en torno al cual se ipualan las fuerzas ascensionales gua Jactian
sobre la proa y bovedillo de popa. Al golpear una ola éﬁ{éleva‘
la proa, haciendo qre se sumerja la popa hasta que desﬁlagé una
cantidad de agua igual a la fuerza ascensional de la pr@E:Asi
pues el bote retorna a una posicidn nivelada y se amortigua en
lugar de ampliarse el cabeceo en coincidencia con la frecuencia
de las olas. Asimismo, se reduce la resistencia al avance debi-
da a la friccién entre el agua y el casco en razdn del amplia
area de casc 0o a popa del rediente que no se halla en absoluto
en contacto con el agua.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se solicita dg

berd recaer sobre las sigulentes:

REIVINDICACTIQNZES:

1. Un bote hidroplano, que comprende: un Casco que

incluye dos secciones generalmente en forma de V que se hallan

dispuestas una a popa de la otra; y un rediente transversal en
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dicho casco qQue separa dichas secciones en forma de V.

2. Un bote segln la reivindicacién 1, que incluye
aristas de flotacién continuas de proa a popa.

%. Un bote seguin cualquiera de las reivindicaciones
1 o 2, en el cual la seccidén de dicho casco a popa de dicho re-

diente comprende dos porciones generalmente cdncavas separadas

por una vagra central.

4. Un bote segin cualquiera de las reivindicagiones
. e :

1, 2 0 3, en el cual la astilla muerta de la seccidn de'.icho
: »"e

ae

casco a proa de dicho rediente excede veinte grados. *

LK N J

5. Un bote seguin cualquiera de las reivindicaeiones

1 a 4, que incluye ademds tracas de fuerza ascensional ¥obte di-

cha seccidn de casco anterior o de proa para proporcionar, &le-

vacidn. .

»

[ 2 A

6. Un bote segin cualquiera de las reivindicaoidnes
l a 5, que incluye medios internos respecto del mismo ﬁhﬁ@;pro-

porcionar ventilacién al 4rea de dicho rediente. Tay

7, Un bote segln la reivindicacién 6, en el d@éi:los
conductos de ventilacidén se hallan colocados en el rediente
transversal y comprenden al menos 15% del area superficial de
dicho rediente transversal.

8. Un bote sesin cualquiera de las reivindicaciones
1l a7, en el cual el rediente transversal se halla colocado aprox
madamente 505 a 607 de la extensidén de la linea de flotacidén ha-
cia la bovedilla de popa de dicha embarcacidn.

9, Un bote sepin cualquiera de las reivindicaciones
l a 8, en el cual el centro de grévedad correspondiente se halla
colocado en los limites de 5% a 15% de la extensidén de la linea
de flotacidén a popa de dicho rediente transversal,

10. Un bote serdn cualquiera de las reivindicaciones
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l a9, en el cual la astilla muerta de dicha seccidn de cas-

c0 a popa situada en la pa:te posterior de dicha embarcaciodn
se halla comprendidaen los limites de tres a diez grados me-

nos que la astilla muerta de dicha seccibdn de casco a proa

|
situada en dicho rediente. !

11. BSe reivindica por Gltimo como objeto sobre el

que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita por:

UN BOTE HIDROPLANO. o,
- ’Q'

Todo conforme queda descrito y reivindicado ep la
» ..

presente memoria descriptiva que consta de once pAginas me-

e m

canografiadas y dibujos que se acompafan. ’
) L]
Asswe

Madrid, 16 febrero 1.979. ..

BERNARDO UNGRIA
P.p.
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