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P A T E N T E  DE I N Y E N O I O N

. a fautor de
D. lYL'ü'IClSGO TALLS de nacionalidad española, domi­

' ciliado en C. Gavá, 'I?s 90-92 - BARCELONA.
' por:  ̂ '

"Perfeccionamientos en loo sistemas de alimentación del hi­
lo en los urdidores y otras máquinas textiles". .

— J 0 ( )  O  ̂ *-**-*

M e m o r i a '  D e s o r i p t i v  a.
La alimentación del hilo en los urdidores, las ca- 

nillera'.s y otras máquinas textiles, tiene especial importan­
cia en cuanto a la producción de las máquinas, y según los 
sistemas utilizad os para ello, se presentan.diversos incon­
venientes que impiden el rendimiento deseado
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Generalmente, se emplean dos sistemas de el i men 

tación del hilo. Según uno de ellos, el hilo se dispone 

amolle do en espiras contiguas sobre carretes de valonas, 

los cuales se montan sobre las filetes de manera que pue­

dan airar libremente a-ara desarrollar el hilo tirando de 

él en sentido transversal al eje del carrete.

De acuerdo con el otro sistema, el hilo se dis­

pone según un plegado orunei-do formando bobinas cónicas, 

y el desarrolle del mismo se efectúa por el sistema deno­

minado "a la Defilée", que consiste en desarrollar el hilo 

tirando de él en dirección del eje de la bobina, sin que 

ést^ire en su soporte de la fileta. .

31 primer sistema, o sea el que emplea el carr_e 

te de valbnas', presenta el inconveniente de que la velo­

cidad del hilo, tanto en la operación de bobinado como en 

la de desarrolle del mismo, es muy limitada, por lo que 

no resulta, apropiado para la alimentación de las modernas 

máquinas* más rápidas. En cuanto al segundo sistema de ali­

mentación, en que el hilo se desarrolla "a la defilée", 

si bien permite alcanzar una mayor velocidad en el desa­

rrollo del hilo, siendo por tanto apropiado para, la ali­

mentación de máquinas rápidas, presenta el inconveniente 

de que la formación de estas bobinas requiere máquinas bo­

binad oras especiales, lo que, debido al coste de las mis­

mas , representa un obstáculo para, la adopción de máquinas . 

modernas que deban ser alimentadas con estas bobinas.
Por estos motivos so ha intentado mediante 

diversos sistemas conseguir el desarrollo del híb "a la 

defilée-' en bobinas o carretes formados en las mismas má­

quinas bobiim-,dores usuales, pero sin que hasta ahora se ha­

ya. encontrado una solución plenamente satisfactoria, pues .
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en unce casos queda, considerablemente reducida la capaci­

dad de las bobinas, y en otros es necesario introducir di­
versas modifie cioner: en las máquinas bobinadoras, cojo 

gasto no compiensa los resultados obtenidos, y, en general 

se sulen producir frecuentes roturas del hilo al desarro­

llarse de los carretes de diversos tipos utilizados.

Los perfeccionamientos objeto de esta patente 

permiten solucionar eficazmente y de una manera -sumamente 

sencilla las dificultades expuestas anteriormente, sin ne­

cesidad de introducir ninguna modificación en las máquinas 

bobinadoras usuales, permitiendo alcanzar una gran velo­

cidad en el desarrollo del hilo y obteniéndose al mismo 

tiempo una mayor capacidad de los carretes o bobinas.

Estos perfeccionamientos consisten en dispo­

ner al hilo con que se ha de alimentar las citadas máqui­

nas textiles rápidas., como los urdidores y las canilleras 

arrollándola en tapas cilindricas de espiras contiguas 

sobre núcleos de diámetro considerablemente mayor que el 

de los carretes usuales y, naturalmente, exigiendo la for­

ma de bobinado paralelo del hilo, la disposición de valo­

na en los extremos de dichos núcleos, cuyas dimensiones' 

se calculan de tal manera, que el diámetro medio de arro­

llamiento del hilo, sea, por lo menos, el doble que en los 
citados carretes usuales.

Esta disposición proporciona evidentemente un 

considerable aumento de la capacidad de los carretes, pe­

ro aparte de ésto, se tiene que el número 3e vueltas de

arrollamiento del hilo por unidad de longitud que redu­
cido en una proporción muy importante, por lo que se de­
sarrolla el hilo en el sentí-, o del eje del carrete, sea.

"a la deíilóe", la. tensión a que se encuentra sometido el 

mismo queda a cu vez reducida por debajo del límite que

;
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puede originar su rotura, incluso durante el desarrollo

de las capas contiguas a la. valona de salida.

Como que el hile se arrolla en plegado para­

lele como se ha dicho, no es necesario introducir ningu­

na modificación en las máquinas encarretadoras, ni siquie 

re, en el perfil de los excénticos de los guía-hilos con 

lo que ce evita todo gasto importante de adaptación de 

maquinaria. El plegado paralelo permite además la salida 

del hilo indistintamente por uno u otro de los extremos 

del arrollamiento, p&r lo que, preferiblemente, se dispo­

nen ambas valonas de idénticas características apropia­

das para, permitir esta salida del hilo, ccntruyóndolas de 

un material que presente una superficie completamente li­

sa y libre de asperezas para que no se perjudique o rom- 

pa el hilo, y que al mismo tiempo sea capaz de resistir 

el rozamiento del mismo.

Como aclaración se expone a continuación un .. 

ejemplo comparativo de las características de los carre- .ri­

tes resultantes de la aplicación de los presentes perfec- 

cionamientos, con las de los carretes normales empleados 

hasta ahora. 31 núcleo de los carretes usuales, acostumbre'.-?..' 

a ser- aproximadamente de unos 30 mm. de diámetro y las f.

valonas de los mismos de unos 100 mm., por lo tanto el 

diámetro medio sobre el que se arrolla el hilo resulta

ser de unos 65 mm. Según estos perfeccionamientos, arro­

llando el hilo sobre un diámetro medio doble al anterior, 

es decir , de 130. mm. y conservando la misma diferencia 

de diámetros de 70 mm., puede obtenerse un carrete de 95

mm. ae diámetro un núcleo y de 165 mm. en las valonas.
Con estos diámetros, la tensión del hilo al desarrollarse 

"a la defiláe", disminuye de 2*5 veces con relación a los
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carretes usuales.

Por otra parte, suponiendo que la veloci­

dad lineal de arrollamiento del hilo sea, tanto en un ca­

so como en el otro, de 100 metros por minuto cuando se 

arrolla sobre el diámetro mayor, en el primer caso, es 

decir, cuando se trata de carretes normal&s, la veloci­

dad media de arrollamiento será de 65 metros por minuto, 

mientras que en el segundo caso se alcanza una velocidad 

media de arrollamiento de 79 metros por minuto, con el coja 

siguiente aumento de producción de las máquinas encarre- 

tadoras, sin que, como ya se ha dicho anteriormente, haya 

sido preciso modificarlas en lo más mínimo.
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Se reivindica como bojeto de esta patente:

1.- Perfeccionamientos en loo sistemas de 

alimentación del hilo en los urdidores y otras máquinas .á

tertiles rápidas caracterizados porque el hilo destinado 

a alimentar dichas maquinas se arrolla sobre núcleos 'de , 

gran diámetro, en capas cilindricas superpuestas de espi­
ras contiguas, calculándose convenientemente las dimensio 
nes de los núcleos de arrollamiento y de las valonas ex­
tremas de los mismos, para que el hilo se arroHe según 
diámetros suficientemente grandes para que, la oonsiguien,. 

te reducción del número de vueltas del hilo por unidad de 

longitud, origina una disminución dé la tensión de desa­

rrollo del hilo, que haga posible este desarrollo en sen­

tido axial, por resbalamiento sucesivo ¿e las espiras, v . 

manteniéndose fijos los núcleos de arrollamiento en los h ph
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correspondientes soportes do una filete, del tipo pe,ya 

bobinas cónicas.

2.- Perfeccionamiento en los sistemas de. 

alimentación del hilo en los urdidores y otras máqui- 

5 ñas textiles".

Usta memoria consta de seis paginas eseri-
tas por una sola, cara.

BARCRLONn,  5  MAY. 1939
P.A.
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