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referencia a los dibujos anejos, en los que:
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- . La presenly inveneidrt se refidre 4 los vehioy
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AN articulados, tales como, nor e, 2nmplo, vagones de ferro+
carril,destinados al transporte de automéviles.

,' Son conécidos vagones articulados que utili-
zar, en su articulacibn, un solo eje; estos vagones son
denominados "“vggones articulados de dos elementos sobre
tres ejes”. Dichos vagones presentan c¢vwalidades extremada-
nente satisfoctorias para mercancizs relativamente Jige-
ras. No obstante, cuando se trata de transporter mercan-

cias mis pesadas, tales como, por ejemplo, vehiculos utili

!

tarics, @1 eje cenlral se encuenvra sobrecargado, debido a
la carg%‘uniformemente repartida sobre la longitud del.bgg
tidor, con maycr rapidez.
| La invencidén afecta a tn vagbn articulado qusg

permita, entre otras CO0S&S, transportaf cargas pesadas,
sin gue los ejes centrules queden sobrecargados. ZIste ti-
po de vapgones ¢s, evidenteuente, asimismo aplicable o car~
Zas ndrmales.

. Un vagdn articulado segin la invencién se cox
pone de dos semi-elementos, cada uno de los cuales lleva
dos ejes, respectivanente un eje extfemo y un eje central

(es decir, situado en 1la proximidad de la articulucidn).
De acuerdo con la invencién, cacda semi-clemento lleva un

voladizo consecutivo a su eje extremo, que es superior al .
voladizo consecutivo a su eje zentral.

la invencidén serd mejor comprendida medianté
la siguiente Cescripecién de un ejemplo de realizacién rela

tivo a un vagdén de ferrocarril "porta~automdviles", con

La figura 1 representa esqguemiticamente, en
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- alzado lateral, un deg®i afticwlado de aeuerdo *cor’la in-
,' .

veneidng

La figura 2 representa csquemidticamente una
vistaidesde arriba, en corte, del vagdn de la figura 1.

En las figuras, que représentan un vagdn
articulado, las referencias 1 y 2 desigran los semi-ele
mentos del vagdn, cada uno de los cuales esté provisto de
dos ejes, respectivamente (2,4) y (5,6). Lé relferencia
(7) designa la articulacién fija de acoplamiento de los
dos semi-elementos. Las referencias (8,9) y (10,11) desig~

/

nan, respectivamentc, los pisos inferiores ¥y superiores
de los dos scmi-elementos 1 y 2, que soportan avtombviles

[

en fila doble y sencilla, tal como sc representa en 1los

dibujos. Las referencias (12, 1%) ¥ (14, 15) des.gnan,
respectivamente, los montantes extremos y centraies de los
dos éemi~elementos.

De acuerdo con la invencidn, y tal como se
representa en la figura 1, los voladizos extremos (F) de
cada uno de los semi~eclementos son superiores a los vola~
dizos centrales (f) de éstos. Se observari que, gracias
a la relativa pecgueilez de los voladizos, los montantes cen
trales (14,15%) estan situados muy cerca de la articula-
cidén (7), lo gue ofrece dos importantes ventajas:

- esta disposicidn permite contar con la
mayor anchura util para el paso y carga de los auvtomdbvi-
les en doble fila en el piso inferior. In efecto, cuanto
més cercanos se encuentren los ejes centrales uno de otro,
mas cercanos pueden, asimismo,'encontrarse los montantes

centrales, a fin de aprovechar la mayor anchura Util pesi

ble que pneda situvarse dentro del paso por el gélibo, en
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= su relativa proxinidad permite 1g apertura

de las puertas de los asulombviles cargados en do-

mds a)14 de estos montantoes centrales.

,

la invencidn estd destinada a aplicarse a

S, tales como los utilizados en las
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REIVIFSYCACIONES

Los puntos que coro caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo
delo de Utilidad en Espaha, por VEINTE aiios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un vehiculo articulado perfeccionado de
ferrocarril o carretera, que lleva dos semi-elementos y
una articulacidén central, ceracterizado porque cada semi-
elemento lleva un eje extremo y un eJje central y porque
¢l volaedizc consecutivo al eje extremo de¢ cada uno de los
cicados semi-elementos es superior al voladizo consecuti-
vo a su e¢je central.

28.- Un vehiculo articulado segin la reivindi

~cacibén 12, del tipo que lleva, sl menos, dos pisocs, enla-

zados por montantes, caracterizado porque los montantes
centrales estédn situados en la proximidad de la articula-
cidn.

2.~ "UN VEHICULO ARTICULADO PERFECCIONADO DE
FERROCARRIL O CARRETERA".

Tal y cowo se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompaiian

Yy para los fines que se han especificado.
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- Esta Memoria consta de cinco hojas ec:ritas a

méaquina por una sola cara.
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