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INTRODUCCIOQON

a favor de Don Ramdn rARALLO CASTRELLS y Don José VILALTA
COK83, ambos de nacionalidad espalfiola, residentes, en Igua-
laia {(Barcelona), Calle 3an Dominso, 2, 8l primero, y Bar-
celona, -alle Yalencia, 231, el segundo, por ”"PSRFECCIONA-

MIENTOS KN LﬂS‘MAQUINAS TRICOTOSAS RaCTILINEAS”.

MBMOKRIA DESCRIFPTIVA

La presente invencidn, practicada con éxito en el
extranjero, se refiere a perfeccionamientos en las maqui-
nas tricotosas rectilineas.

BEstos perfeccionamientos alcanzan a varias partes

5. y mecanismos de este tipo de maquines tricotosas, en par-
ticular al montaje de los guiahilos y del carrg, al meca-
nismo variador, y a la disposicion y organizacidén de los
excéntricos con cambio automético para sus posiciones. Es-
tas mejoras permiten obtener un trabajo ficil y de alta

10. calidad y con una .ran variedad de muestras en el tejido,
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guedando en parte eliminadas gran nimero de las averias
y defectos comunes a estas maguinas.

Ssencialmente comprende este méquina tricotosa per-
feccionada cuatro guiahilos montados sobre dos barras con-
ductoras de guia, las cuales se hallan fijadas a las tes-
tas de las fonturas, en disposicidn superior, independien-
temente de las barras directoras del carro, en las cuales
se hallan montados los guishilos en las méquinas comunes
utilizadas hasta el presente.

En la maguina actual, se ha previsto, montado so-
bre el puente del carro, un dispositivo para el arrastre
de los guiahilos, cuyo dispositivo presenta cuatro ufas
de arrastre, unz para cada guishilo, de las que solamentse
una esté en activo, efectuindose el canbio de ufia de una
manera automatica.

Otro de los perfeccionamientos de esta maguina tri-
cotosa, estéd representado por el hecho de dotar al carro
de ocho cojinetes, dos en cada uno de los extremos de sus
bordes anterior y posterior de deslizamiento, cuyos bor-
des presentan ademéas la adicion de una pestaiia de reten-
cion y guia, a cuyo efecto, las barras conductoras y direc-
toras por las que discurre el carro se hallan preparadas
convenientemente segin una superficie superior receptora
en la que es caracteristico la sresencias de una cavidad
longitudinal en escuadra sobre cuyos lados discurren los
cojinetes, y el hecho de presentar estas barras, en su ca-
ra exterior, una ranura por la que se gula la pestafla de

cada una de las dos partes del carro.
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21 mecanismo variador presenta la particularidad
de ir dotado de un dispositivo de conitrol de las posicio-~
nes que, en namero de seis, puede presentar. Sste mecanis-
mo comprende una placa dentada segin dos bordes opuestos
en uno de cuyos bordes actia un trinquete que fija las
posiciones, las cuales son obtenidas por rotacion de la
placa dentada que presenta solidaria una pieza en forma
de teja helicoidal, a cuya pieza se vincula una de las fon-
turas, de manera que al girar dicha teja se consigue el
desplazamiento lonsitudinal de la fontura. En el otro bor-
de dentado actiua una jleza deslizante perteneciente al
dispositive de control, cuya pleza es susceptible de ad-
quirir en su avance seis posiciones, en cada una de las
cuales permite el giro de la placa dentada en un clerto
nimero de grados, lo cual evita equivocaciones en la po-
sicion de la fontura.

Otra de las mejoras importante de la presente in-
vencidn, se refiere a la organizaciodon de los excéntricos,
los cuales, tanto los centrales o de ascension, como los
laterales, estan dotados de dispositivos que permiten su
actuacidn en tres posiciones, cuyos dispositivos compren-
den mandos externos al carro, con cuya maniobra se obtie-
ne automaticamente la posiciodon deseada.

21 acoplamiento deslizante entre los gulahilos y
sus barras conductoras se realiza por intermedio de unas
placas gue se fijen los guiahilos, cuyas placas presentan
en su cara interior de acoplamiento un rebajo en cols de

milano gque se corresponde con la cara activa de estas ba-
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rras, comprendiendo cada barra dos caras activas opuestas
en cada una de las cuales se acopla una placa portaguia-
hilo. bistas placas presentan la particularidad esencial
de comprender su borde inferior postizo, el cual se vin-
ocula a la placa elésticamente mediante tornille y resor-
te. Bllo permite graduar la presion de agarre de laz pla-
ca sobre la barra, con lo cual se soluciona el problema
del desgaste por roce, ya que maniobrando sobre el torni-
1llo siemnpre pusde obtenerse una presidn adecuada en el
montaje de las placas sobre sus barras de deslizamiento.

Los excéntricos centrales o de ascension, conpren-—
den cuatro piezas, regulacles en altura indspendientemen-
te, de los dos de ellos son para el “fagon metier” y los
otros dos para la obtenciodn del canalé y trabajos simila-
res. 51 mando de sstos excéntricos se efectia desde el
exterior del carro, donde se hallan montadas sendas pa-
lancas susceptibles de adguirir en su giro tres posicio-
nes estables.

Los excéntricos laterales se hallan relacionados
a un dispositivo de mando automatico, el cual adopta tres
posiciones que representan otras tantas en el recorrido
de dichos excéntricos. Zste dispositivo comprende un man-
do por cremallers con boton de mando exterior al carro,
cuya cremallera en su desplazamiento actia mediante topes
armados sobre ella, contra piezas articuladas gue empujan
a elementos gue en su desplazamiento arrastran a los ci-
tados excéntricos.

La placa de excéntricos anterior, comprende ade-
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mas otros dos excéntricos laterales que trabajan a modo

de vrensas, los cuales también puede ser graduados en dis-
tintas posiciones en su desplazamiento oblicuo paralelo

a los axcéntricos laterales comunes o daz descenso.

Con o1 fin de facilitar la explicacion, se acom-
paria a la pres=nte memoria unos dibujos en los que se ha
representado un caso de realizacidn, que se cita a titulo
de ejemplo no limitativo de la invencién.

Bn los dibujos:

La rigura 1 indica en alzado lateral la base por-
tafonturas y portabarras directoras, en cuyas testeras se
hallan montadas las barras conductoras de los guiahilos;

la figura 2 muestra en alzado lateral el mecanis-
mo variador;

la figura % ilustra esquematicamente en planta
este mecanismo variador;

la figura 4 manifiesta en seccion alzada el mon-
taje solidario entre la placa dentada y la t2ja de arras-
tre de la fontura;

le figura 5 representa en alzado frontael, parcial-
mente fragmentado el detalle de acoplamiento entre la teja
¥ la placa a ella conectada y solidarizada con la fontura
mévily

la figura 6 es, en seccion alzzda lateral, el de-
talle del acoplamiento del mango accionador del mzscanismo
variador, cuyo acoplamiento del mango <cSuyo mango se an-
cla sobre una barra anterior a la que se relaciona median-

o

te biella la placa dentsada;
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la figura 7 muestra en alzado lateral la disposi-
cidn y montaje de los guishilos;

la figura 8 es lz vista frontal de una de los ex-
tremos de las barras conductoras de los guiahilos, en las
cuales se montan asimismo topes limitadores del recorrido
de los guishilos;

la figura 9 indica en seccidén alzada lateral el
detalle del acoplamiento entre la placa portaguiahilo y
la barra conductoras;

la figura 10 representa en seccidén alzada frontal
el detalle de acoplamiento elastico entre la placa porta-
guiahilo y su borde postizo inferior;

la figura 11 es la vista en alzacdo lateral del to-
pe limitador del recorrido del guiahilo;

la figura .2 ilustra este mismo segin seccidn en
planta;

la figura 1% muestra en seccidn eglzada lateral el
guiahilo; la figura 14 es la vista en planta, segin su ca-
ra externa, de la placa de excéntricos anterior;

la fisgura 15 muaestra en planta esta misma placa

segin su cara interna;

la fizura 16 ilustra en planta, segdn su cara ex-
terna, la placa de excéntricos posteriores;

la figura 17 indica esta misma placa segin plan-
ta de su cara interna;

la figura 18 representa en planta la cara exterior
de la parte anterior del carro;

la figura 19 es 1la vista en planta de la cara ex-
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terior de la parte posterior del carroj
la figure 20 indica en alzado la organizacidén del
ceplllo a acoplar en cada parte del carro;
la figura 21 muestra en alzado esquemdtico el mon-
5. taje de una de las partes del carro sobre su barra direc-
torag
la figura 22 es la vista en alzado laterasl del mon-
taje de la pelanca accionadora del desplaszamiento de los
excéntricos centrales;
1C, la figura 23 ilustra el detalle de este montaje
segiun seccidn alzada frontal;
la figura 24 manifiesta en alzado frontal y late-
ral una de las piezas pestafia vinculadas a los excéntri-
cos latergles comunes, y encargadas de recibir el movimien-
15. to de arrastre procedente del dispositivo de funcionamien-
to automatico para el traslado de estos escéntricos;
la figura 25 indica segin seccidén alzada lateral,
el conjunto de piezas y elementos que intervienen en este
dispositivo automético para el traslado de los excéntricos
20, laterales;
la figura 26 reovrcsenta en alzadeo frontal la pie-
za en cremallera, con cuyo traslado se consigue el movi-
miento de los excéntricos;
la figura 27 es la vista en alzado frontal del dis-

positivo de arrastre de los guiahilos;

[A¥]
A}
v

la figura 28 muestra en alzado lateral, parcial-
mente seccionado este dispositivo de arrastre;
la figura 29 ilustra este mismo dispositivo segin

su vista en planta superior;
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la figura %0 representa en alzado lateral el puen-

- .
g
-

A

te que une las partes anterior y posterior del carro; ¥y

la figura 31 es la vista en planta de este puente.

La bancada o plataforma de trabajo de la méguina
tricotosa rectilinea, dotada de los presentes perfecciona-
mientos, consta de uns base -1- donde se hallan dispuestas
las fonturas anterior -2- y posterior -3- y las barras di-
rectoras -4- y -5- conductoras del carro. &n esta base -l1-,
se ha previsto asimismo el montaje de dos barras -6- y -T7-
conductoras de los guiahilos, cuyas barras se fijan a ella
mediante brazos extremos -8-, (figura 1.

ttn uno de los laterales de esta base ~1- se halla
instalado el mecanismo variador, el cual estid organizado
para obitener seis posiciones, cuyo mecanismo va equipado
con un dispositivo de control de estas posiciones.

Adosado a dicho lateral se halla fijado un eje -G-
solidarizadeo a una bass -1U- estitica. Sobre este eje se
halla ensartado en posicidn libremente giratoria un man-
guito -1l1l- dotado de ur elemento radial helicoidalmente
~-12- que se rematz en su borde superior segin un plano ci-
lindrico -13- a modo de una teja de configuracidén helicoi-
dal que actua de excéntrica para el arrastre de una de
las fonturas, (en este caso la fontura posterior -3-).

El citado manguito -11- se halla vinculado solida-
riamente a una placa -14- que presenta dos dentados -15-

y -16- en arco, dispuestos en bordes opuestos, cuya pla-
ca se articula.a un casquillio -17- fijado en el aextremo

de une barra -18- cilindrica montada longitudinalmente en
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la parte anterior de la mécguina. Dicha articulacidn se
lleva a cabo mediante una biela =19-.

En la citada barra se halla anclada una manivela
o mango -20- que al ser manipulada rotativamente transmi-
te su movimiento a laz placa dentada -i4- para obtener las
seis posiciones de ésta y en consecuencia los seis grados
de desplazamiento de la fontura -3-.

Bstas seis posiciones vienen determinadas por los
seis dientes de cada uno de los dentados -15- y -16-, en-
cajando entre diente y diente del dentado -~15- un tringue-~
te -21- gue se halla solicitado por un resorte helicoidal
-22- que tiende a mantenerlio aplicado contra el citado den-
tado.

En el otro dentado -1l€- encaja un elemento des-
lizante -23- perteneciente al dispositivo de control de
dicho mecanismo variador, {figura 2), cuyo elemento pre-
senta su borde inferior segin seis muescas en las que en-
caja una bola -24- impulsada por un muelle helicoidal -25-
alojado en una cavidad de una base -26- por donde se des-
liza el citado elemento -23-. Este elemento comprende un
pilarillio -27- que asoma& a través de una ranura colisa —-28-
practicada en unz tapa -29- de este dispositivo de control,
cuya tapa presenta sefiales que en numero de seis indica
las posiciones que puede adoptar el elemento deslizante
~23- en su recorrido, las cuales permiten el giro de 1la
placa dentada -4~ en un cierto numero de grados adecuado
a cada una de las seis posiciones.

La relacidén entre la teja -13%- de arrastre y la



20,

fontura -%- se lleva a cabo mediante una placa rigida -3%0-
que se solidariza debajo de la fontura, cuya placa presen-
ta en 8u extremo libre dos taladros -31- por los que pa-
san sendos tornillos -32- que se fijan mediante respecti-
vas tuercas —33—, estando provistos esios tornilles en su
extremo inferior de rodillos -34- por los cuales se apli-
can contra los bordes -35- y =36- de la teja de arrastre,
por ser mas suave al deslizamiento.

81 anclado del mango -2C- sobre la barra -18- se
lleva a cabo merced a una pieza mordaza formada por dos
piezas =37- y -38- acoplables entre sl y asegurables en
su acoplamiento mediante una tuerca -39-., Zstas piezas com-
prende cada una un rebajo cilindrico -4U- y -41- respecti-
vamente, por los cuales se atenazan sobre la superficie
externa de la barra -18-, (figura 6). 3e comprende que
cuanto mas a fondo se atornille lz tuerca -39-, mas fusrte
sera la aprehensidn del mango sobre la barra.

El funcionamiento del m=canismo variador es bien
simple: |

Segiin la figura 2 diclo mecanismo se encuentra en
una posicion extrema, precisamente en aquella en que el
desplazamiento de la fontura es méximo.

Tara obtener otrz posicion de esta fontura, se
empezara por colocar el pilarillo -27- del dispositivo de
control en la seilal correspondiente que indique esta nue-
va posicidn. Seguidamente se actia sobre el mango -20- ha-
¢ciendolo rotar segun indica la flecha -f-, con ello se

obtiene la rotacidén de la barra -18- y con ella de su cas-
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quillo -17~ el cual mediante la biela -19- transmite es~

te movimiento a la pluca dentada -4-, la cual girard sal-
vando el tringuete -~21- tantos dientes como pernita el dis-
positivo de control. En este giro de la placa va solida-
rio el movimiento asimismo giratorio de la teja -13- 1la
cual al presentar sus bordes paralelos -35- y -36- en for-
ma helicoidal, acercara los tornillos =32~ hacia la base
-1- desplazando hacia este sentido & la fontura -3-.

Esta maguina perfeccionada comprende cuatro guia-
hilos -37-, -38-, -39~ y —-40U-, dos de loz cuales se hallan
montados sobre la barra conductora anterior -6~ y los otros
dos en la barra posterior -7-, cuyas barras presentan pa-
re ello dos caras opuestas -~41l- y -42- conformadas en cola
de milano.

El montaje de los guiahilos sobre las citadas ba-
rras se realiza mediante placas -43- & las que se fijan
aguellos mediante brazos angularas -44- convenisntemente
conformados para la disposicion correcta de cada uno de
los guiahilos. Estas placas »reseatan en su cara interior
de acoplamiento un rebajo -45- en cola de milano, (figu-
ra 9), gque encaja perfectamente en las barras conductoras,
y comprenden su borde inferior postizo segin dos piezas
-16- y -4T7~ fijables elésticamente a la placa mediante un
tornillo -48- y un resorte hslicoidal -49- a é1 ensartado.
Con esta organizacidén es posible graduar la presidn de las
placas -43- sobre sus raspectivas barras conductoras, pa-
ra lo cual basta actuar sobre la cabeza -50- del tornillo

-48-, que para dicho efecto presenta una ranura diametral
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apropiada para recibir la accidn de un atil, tal como un
destornillador.

Los guiahilos estéan compuestos, cada uno, por dos
plezas -51- y -52- articuladas entre si segin un eje trans-
versal -53-, habiendose previsto entrz ambas piezas la
inclusidén de un muelle helicoidal -54- gue permite el des-
plazamiento glastico de la pieza inferior -52- donds se
halla el ojete -55- para el paso del hilo. #ste montaje
eldstico de los guiahilos hace que cualquiera de ellos pue-
da salvar facilmente el obstaculo gue representa los demas
guiahilos cuando uno de ellos debe ser trasladado al cen-
tro de la maquina para trabajar con é1, (figura 13).

En las barras conductoras —=6- y =7- de los guia-
hilos, existen topes extremos -56- susceptibles de ser fi-
jados en distintas posiciones a lo largo de estas barras,
para lo cual éstas presentan taladros -%7- eguidistantes,

y los citados topes comprenden sendos pilarillos -58— en-~
cajables en los mencionados taladros, cuyos pilarillos per-
tenecen a respectivas palancas =59- articuladas por su cen-
tro sobre la placa -6u- gue constituye la base de los cita-
dos topes, y solicitadaes por un rasorte helicoidal -61-
dispuesto entre palanca y placa, cuyo muelle tiende a man-
tener al pilarillo -58- en posicion activa, o sea encajado
en uno de los taladros -=57-.

La cara interior -61- de las placas —-6U- constitu-
tivas de los topes, presentan un rebajo en cola de mila-
no, correspondiente con la seccidn de esta configuracidn

de las barras conductoras -6- y =7-.
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Je comprende que para gafar el pilarillo -58- de
los taladros -57-, basta presionar sobrs la palanca -59-
tal comn indica la flecha -¥’~, (figura 12), con lo cual
dicha palanca gira alrededor de su ejs de articulacidn -62-,
retrocediendo el =xtreno de la palsnca donde se halla dji-
cho pilarillo, saegun flscha -F”-, con 8l pilarillo zafado
el tope discurre libremente por su barra conductora y es
asegurado en el lugar convaniente de ésta soltando la pa-
lanca -59-, en cuyo momento el pilarillo -58- penetra en
uno de los taladros ~57- de la barra.

En el borde sugerior, las placas -43- portaguia-
hilos presentan un rebajo central -63- por donde son arras-
tradas al pasar a posicioéon activa, (figura 8).

Las placas de excéntricos anterior ~f4~ y poste-
rior -65-, comprenden cuatro excéntricos centrales -66-,
-67-,-68- y -69-, de los cuales los dos primeros son de
“fagon metier”. Asimismo com.renien estas placas dos ex-—
céntricos laterales -70- y -71~-, y la placa anterior lleva
otros dos excéntricos laterales -72- y -73- a modo ds pren-
sas.

Tanto los excéntricos centralass da ascsnsion, co-
mo los laterales son susceptibles de adoptar tres posicio-
nes, los primeros en altura y los segundos en deslizamien-
to poxr las placas, para cuyas posiciones presentan unos y
otros mandos exteriorss semizutomiticos.

Fara el manejo de los excéntricos centrales, &stos
presentan en su cara interior un vastago solidario -T74-

gque atraviesan el carro -75- para s-bresalir al exterior
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en donde se lss articula en su exiremo una palanca =-76=
que vpresenta una cabeszz con tres chaflanes -77-, -78- y
-79-, y una cola -30- para su naniobra.

La articulacidn entrs vastago y palanca se efsc-
tha de manera elastica por la presencia de una bola -8l-
impulsada por un muelle -82- alojado en una cavidad de es-
te vastago, cuya bola encaja en orificios -83- practicados
en la cabeza de dicha palanca, correspondiendo cada orifi-
cio a cada una de las posiciones de descanso de los cha-
flanes de la palanca contra la superficie exterior -34-
del carro, (figura 22). En esta figura se indica la posi-
cidon de la palanca en la que los excéntricos sobresalen
de sus placas el méximo. Para obtener la segunda posicidn
en altara de estos excéntricos, =-66-, —-£7-, =63- y -69-,
se alza la palanca en 21 sentido de la flecha =-¥’”- has-
ta dejar el chaflin -78- descansando sobre la superficie
-84%, con lo cual el vastago -74-— habra sufrido un tirdn
ascendente el cual afectari asimismo en consecuencia a los
excéntricos centrales. Para la tercera posicidén de éstos,
se procedera de isual manera, descansando entonces 21 cha-
flan =79- sobre la superficie -84-.

Bl dispositivo automédtico qus se efectua el cambio
de posiciones de los excéntricos laterales comunes -70-
y =71-, comprende una pisza longitudinal -85~ con borde
dentado -36- a modo de cremallera, sobre el cual actaa
una rueda dentada -87- que es mandada desde el exterior
mediante un botdén de mando, (no representado). EBsta pieza

eremallera presenta el montaje de tres pares de topes -838-
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-89~ y -90- susceptibles de ser fijados a distintas altu-
ras por una ranura colisa -91- a la que se fijan mediante
un tornillo -92- y tuerca corrsspondiente -93-, (figurar
25).

Estos topes actlan independientemente contra una
pieza angular -94-, articulada por uno de sus extremos
-95- al carro -75- y por el otro extremo -96-, libre, es-
ta pieza angular empuja a una placa deslizante -97-, la
cual mediante un vastago interior -95- arrastra en su des-
plazamiento al excéntrico, lo que hace por intermedio de
un elemento en pestalia -i- vinculado al excéntrico median-
te vastagos -2%- y -1uUC-, los cuales discurren por una ra-
nura colisa -1ul- de la placa de excéntricos. la pared del
carro -75- presenta asimismo una ranura colisa -102- por
la que discurre el vastago -98-. La pieza -b-~ se halla
vinculada a un resorte -i- fijo en la cara intarna de la
placa.

La pieza cremallzsra -8H- presenta en su borde in-
ferior trass muescas -lU3- en las gue encaja una bola -104-
solicitada por un muelle helicoidal -1U05- alojado en un re-
borde del carro -75- por el gue discurre la citada crema-
llera, cuyas muescas determinan, cada una, las posiciones
enfrentadas de cada par de topes con las respectivas pie-
zas engulares -94-, cuyos topes, fijados a distintas altu-
ras permiten la obtencion de tres posicionas de los excen-
tricos laterales -70- y -71- con solo maniobrar en el bo-
t5n exterior al carro y gque estéd vinculado a la rueda den-

tada =-37-
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Las placas deslizantes o piezas indice -97-, dis-
curren paralelamente a plaquitas graduadas -106- fijadas
exXtariormente 2l carro.

Asimismo, los excéntricos laterales de prensa, =72-
y -73-, se relacionan también con sendas placas indice -10U6-
las cuales discurren por el exterior 4el carro paraleliz-
mente a sendas placas graduadas -107-.

El cepillo -107-, figura 20, se halla aprisionado
entre dos placas -108- y -108-, presenta solidario un vés-
tago -111- por gue Se monte en las respectivas partes an-
terior y posterior del carro -75-, 2n las cuales existe
an tornills de apriete -112- gue asegura el montaje de los
cepillos.

Bl desplazamiento del carro -75- sobre las barras
conductoras -4- y -5- se rsaliza mediante cojinetes -113-
gue en numero de ocho se hallan montados en los bordes.in-~
feriores de cada una de las partes anterior y posterior de
gue se compone gl carro.

sstos cojinetes se hallan montados a pares en cads
uno de los extremos de los bordes del carro, (figura 21),
con la particularidad de quebcada paxr estd dispuesto de ma-
nera que los cojinetes quedan perpendicularmente uno al
otro. Ysta particular iisposicidn se realiza para que el
carro descanse perfectamente sobre las barras directoras
-4- y =-5-, las cuales presentan una superficie superior
receptora en escuadra, discurriendo los cojinetes de cada

par respectivamente por los lados -1l4- y -115- de esta

superficis angular.
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Ademas comprende 8l carro en el borde de una de
sus partes o de las dos, una gula de sujecion del mismo
constituida por una pestafia longitudinal -116- gue se aco-
pla a una ranura -117- exterior practicada longitudinalmen-
te en las barras directoras -4- y -5-.

El dispositivo de arrastre de los guiahilos se
fija sobre el puente -118- que une las dos partes del ca-
rro, y consta de una caja -119- con apéndice -120- para
su fijacidén sobre el puente. En esta caja se hallan monta-
dos en disposicidon vertical cuatro elementos -121-, -122-,
-123- y -124-, portadores cada uno de la ufia de arrastre
-125-, cuyos elementos asoman su cabeza -126-.por la par-
te superior de la caja -119-, a través de taladros -127-
precticados en una tapa corrediza ~128- gue se halla bajo
la accidn de un resorte slastico -129-.

Bstos cuatro 2lementos cowprenden ademds un cue-
1lo ~130- con ensanchamiento =-131- doblemente troncocdni-
cos, un cilindro husco -132- y un vastago -1%3- sncajable
elasticamente en este ciliniro y portador en su extremo
inferior de la uiia de arrastre -125-.

Bntre el borde de la boca del cilindro -132- y un
escaldén ~13%4- interno de la caja -119-, se halla dispues-
to un muelle helicoidal -135- ensartado sobre el vastago
~-1%3-, y entre la testa de este vastago y el fondo del ci-
lindro citado se halla colocado otro muelle helicoidal
-136~-, secundario, (figura2sj.

Tal como indica esta figura 28, esta en posicidn

activa el elemento -122~, el cual asoma por la parte infe-
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rior de la caja, la wia de arrastre -125-. kn esta posi-
cidn este elemento recibe la presidn lateral del borde
del taladro -127- (cuyo borde es abocardado), contra su
cuello ~130-~, de manera que este borde retiene al eliemen-
to -122- por su ensanchamiento -131y obligando 21 muelle
principal -134- a estar comprimido.

En esta posicion activa la ufia de arrastre -125-
puede ser zafada, ya que al ser empujada axialmente en
sentido ascendente, se comprime el muells secundario -1%6-
y el véastago -133- portautia penetra en el cilindro hueco
-1%2-. iste zafado de la ulia de arrastre permite situarla
en el rebajo —-63- gue presentan las placas portaguiahilos.

S5i se desea poner en activo otro elemento de arras-
tre, por ejemplo el -121-, se presionara por su cabeza
-12€- hacia abajo, con ello se logra desplazar la tapa -128-
gue es empujada por la zona ensanchada -131- de este elemen-
to, y con este desplazamiento el elemento -122- gqueda li-
bre del borde del taliadre -127-, volviendo a su posicion
pasiva por recuperacidén de su mﬁelle prinzipal -1%4-,

Al traspasar la zZona ensanchada -13%31- dsel elemento
-12i-~ €l borde del taladro -127- correspondiente, la tapa
-128- vuelve a su posicidn interior y retiene a este ele-
mento en posicidn activa al sujetarlo por su zona ensan-
chada -13%31-, tal como ocurria anteriormente en el caso del
elemento -122-.

Si se quiere tener a todos los elementos de arras-
tre en posicidn pasiva bastard impulsar la tapa -128- en

el sentido de la flecha -F””-, con lo cual el elemento gue
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esté en activo vuslve a su posicion pasiva, guedando in-
méviles los tres rectantes elementos.

Con la referencia -137-, (figuras 30 y 31), se in-
dica la platina o brida de fijacidn del puente -118- a la
parte anterior del carro -75-, con la -1%8- la brida de
sujecion a la parte posterior del carro, y con ls referen-
cia -179- se indica la pletina que recibe en acoplamiento
el dispositivo del arrastre de los guiahilos.

En la figura 18, con las referencias -140- y -141-,
se indican los lugares del carro ~75-, donde se montan las
manivelas para su maniobra.

Se comprende que para el montaje de laos citados
mecanismos perfsccionados, se empleara todos aquellos ac-
cesorios apropiados que se crean més convenientes y nece-
sarios.

La invencidn, dentro de su esencialidad, pucsde ser
lisvada @& la practica en otras forumas de realizacidn que
difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, a
las cuales alcanzara igunalmente la proteccion que se reca-
ba. Fodra, pues, construirse en cualquier forma y tamafio,
con los medios y materiales mas adecuados, por guedar to-
do ello comprendido en el espiritu de las reivindicacio-

nes.
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NOTA

Se reivindica como objeto de le presente patente
de introduccion:

1. Perfeccionamientos en las magquinas tricotosas
rectilineas, csracterizados por el hecho de comprender una
doble barra conductora por le que se deslizan dos guiahi-~
los en cada una, acoplados a cola de milano en las caras
anterior y posterior de cada barra, estando estas barras
fijadas por sus extremos, mediante soporites laterales, a
las testas de la base portafonturas; por presentar un me-
canismo variador de seis posiciones con dispositivo de
control para éstas, cuyo mecanismo &cciona umediante palan-
ca un tringuete eléstico solidarizado a una pieza excén-
trica segln una teja helicoidal, = cuya teja se vincula
una de las fonturas, para su desplazamiento; por estar do-
tadas de placas de excéntricos que comprenden el excéntri-
co de ascension segin cuatro piezas susceptibles de adgui-~
rir, cada una, tres posiciones independientes por mando
mediante palanca exterior al cerro, y los excéntricos la-
terales estén supeditados a la accidn de un dispositivo de
funcionamiento automético que permite oLtener tres posicio-
nes en su recorrido, cuyo dispositivo es maniobrado tam-
bien desde el exterior del carro, con la particularidad de
presentar la pluca de excéniricos anterior, adiemas, sendos
excéntricos lasterales a modo de prensas, susceptibles de

ser graduados en su posicion segin desplazamiento oblicuo
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paralelo a los excéntricos laterales comunes o de descen-
so; porque el carro va equipado en sus bordes anterior y
posterior de deslizamiento sobre las respectivas barras
conductoras, con dos cojinztes perpendiculares entre si

y dispuestos, los dos, en cada uno de los extremos de di-
chos bordes, que suman un total de ocho cojinetes para el
carro, presentando estos bordes, ademds, una pestaria lon-
gitudinal que resulta guiada en unsa ranura gpropiada pre-
vista exteriormente en las barras conductoras, las cuales,
en su cara enfrentada con el carro, presentan una superfi-
cie en escuadra sobre cada una de cuyas caras discurren los
cojinetes que forman el tren de rodaje del carro; y porque
se dispone de un dispositivo de arrrastre de los guiahiles,
fijado sobre el pueate del carro, y que comrrende cuatro
ufias de enganche, una para cada guiahilo, montadas en una
caja y dotadas de resortes apropiados para que solamente
una de ellas o ninguna estén en posicidn sobresaliente ac-
tiva.

2. Perfeccionanientos en las méquinas tricotosas
rectilineas, segln la anterior reivindicacidn, caracteri-
zados porgue las barras conductoras de los guiahilos pre-
sentan en su longitud diversidad de taladros espaciados
regularmente, en los gue encajan elasticamente dos topes
extremos para las caras anterior y posterior de cada ba-
rra, por las gue discurren los guighilos, cuyos topes es-
tan formados por placas que presentan en su cara posterior
un rebajo en cola de milano para su acoplamiento deslizan-

te sobre la barra, y comprenden una peslanca articulada por
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su gzona central sobre dicha placa, cuya palanca es porta-
dore. en uno de sus extremos, de un pilarillo encajable
en los taladros de la barra, y por el otro extremo lleva
acoplado un resorte dispuesto entre dicha palanca y la
placa, tendiendo este resorte & mantener en posicidén sa-
liente activa al citado pilarilio.

3. Perfeccionamientos en las maquinas tricotosas
rectilinsas, segin la reivindicacion 1, caracterizados
porque los guiahilos estén montados sobre placas gue en
su cara posterior llevan practicado un rebajo en cola de
mileno para su acoplamiento desligante en las respectivas
barras conductoras, con la particularidad de presentar es-
tas placas su borde inferior postizo y montado eléstica-
mente mediante tornillos portadores de sendos resortes en
ellos ensartados, con cuya organizacidén se consigue el
ajustado graduado iddéneo de la placa portaguiahilc sobre
su barra conductora.

4. Perfeccionamientos en las maquinas tricotosas
rectilineas, segin la reivindicacidn 1, caracterizados
porque los guiahilos se componen de dos piezas articula-
das eléasticamente entre si por la interposicidén de un resor-
te eantre ellas, lo cual permite que sus axtremos inferio-
res libres, donde se halla el ojete, puedan ser desplaza-
dos al chocar con los extremos de los otros guiahilos, sal-
vando asi el obstaculo que éstos representan al pasar a
posicion activa uno de los guiahilos, los cuales se acopla:
a sus respectivas placas deslizantes por intermedio de co-

rrespondientes brazos conformados convenientemente para
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obtener la posicidn correcta de los zuishilos.

5. Perfeccionamientos en las mécguinas tricotosas
rectilineas, segin la reivindicacion 1, carscterizados,
porgue el mecanismo variador comprende una placa con bor-
des dentadns segin arcos opuestos, encajando entre los
dientes de uno de estos arcos un tringuete solicitado por
un resorte que tiende =z mantenerlo aplicado contra el den-
tado, mientras que en el arco opuesto encaja un elemento
corredizo perteneciente sl dispositivo de control de 1las
posiciones del variador, cuyo elemento, en su desplazamien-
to es susceptible de adquirir seis posiciones fijas en ca-
dg una de las cuales permite el giro de la placa dentada
en un cierto numero de grados, la cual para dicho efecto
presenta seis dientes en cada uno de sus bordes opuestos.

6. Perfeccionamniento en las maquinas tricotosas
rectilineas, segﬁn las reivindicaciones 1 y 5, caracteri-
zados porque la placa dentada del mecanismo variador se
halla solidarizado un casquillo extremo al cual se vincu-
la articuladamente dicha placa por intermedio de una bie-
la, de manera que al actusar sobre un mango anclado sobre
la ba.ra, s2 obtiene la rotacidn de esta y porende la de
la placa dentada, y con ella se desplzza, asimismo rota-
tivamente. la excéntrica helicoidal gque en su giro arras-
traréd y desplazari una de las fonturas.

7. Perfeccionamicntos en las méacuinas tricotosas
rectilineas, segun las reivindicaciones 1, 5 y 6, carac-
terizados porque el acoplamiento entre la excéntrica del

mecanismo variador y la fontura, se realizea merced a una
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placa fijada a dicha fontura y que en su extremo livre
presanta el montaje, en sendas ranuras colisas, de dos tor-
nillos gue son portsdores en sus extremos inferiores de
respectivos rodillos mediante los cuales se aplican li-
bremente contra los bordes opuestos de la excéntrica.

&. Ferfeccionanientos en las magquinas tricotosas
rectilineas, segin las reivindicaciones 1 y 5, caracteri-
zados porque el elemento corredizo del dispositivo del
control presenta en uno d4e sus bordes longitudinales seis
rebajos o muescas, cuyo borde se desliza sobre una superfi-
cie en la gque se halla montada elésticamente una bola gue
se introduce en los citados revajos, portando este elemen-
to corredizo un pilarilio gue sobresale al exterior a tra-
vés de una ranura practicada en una tapa de este disposi-
tivo, la cual presenta sels selfiales gue corresponden a
las seis posiciones de este elemento corredizo y en conse-
cuencia a las del meceanismo variador.

0.Perfeccionamientos en las méauinas tricotosas
rectilineas, segun las reivindicaciones 1 y 5, caracteri-
zados poraue el mzngo para la maniobre del mecanismo va-
riador, se fija sobre ls barrs longitudinalmente anterior,
mediante una pieza mordaza constituida por dos elementos
acoplables entre si por atornillado, y los cuales Presen-
tan rebajos cilindricos por los que se cifien sobre la ba-
rr., gtravesando esta pieza mordaza el mango a través de
un taladro apropiado previsto en la parte superior de
aquél.

1U. Perfeccionamientos en las miguinas tricotosas
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rectilineas, segin la reivindicacidn 1, caracterizados
porque los excéntricos de ascensién se hallan vinculados

a véstagos normales a ellos Y que sobreszlen al exterior

a través de orificios practicados en éste, a cuyos extre-
mos sobresalientes se les acoplan articuladamente sendas
palanca de cabeza activa achaflanada se;n tres chaflanes
gque corresponden cada uno de ellos a una de las tres posi-
ciones que pueden adoptar los excéntricos, siendo marca-
das estas posiciones por un dispositivo eldstico constitui-
do por una bola solicitada elésticamente y alojada en una
cavidad practicada en el extremo libre del vastago, cuya
bola encaja en taladros practicados en arco en la cabeza
Plana de la palanca y que corresponden, cada una de ellos,
a la posicidén de descanso de cada uno de los tres chafla-
nes contra la superficie exterior del carro, obteniendo
con 2l giro de la palanca el desplazamiento axial del vas-
tago y por ende de los excéntricos.

1l. Ferfeccionamiento en las maquinas tricotosas
rectilineas, sesln la reivindicacidn 1, caracterizados por-
que los excéntricos laterales estéan vinculados a sendas
piezas en pestaiia dispuestas en la cara interior de la pla-
ca de excéntricos, a través de sendas ranuras colisas prac-
ticadas en é&sta, obteniendo el desylazamientb da los ex-—
céntricos mediante un dispositivo automético gue consta
de una pieza longitudinal mandade por cremallera prevista
en uno de sus bordes y mediante una rueda dentada con bo-
ton de mando exterior, cuya pieza lonsitudinal comprende

tres pares de topes susceptibles de ser fijados a distin-
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tas alturas por parejas, lo que se efectlla a través de
ranuras colisas de esta pieza lon;itudinal donde se asegu-
ran mediante respectivas tuercas, actuando estos topes,

poxr pares, contra sendos elementos ansgulares articulados
Sobre el carro, por cuyos extremos libres empujan estos
elementos a las correspondientes placas lon:citudinales des-
lizantes sobre el carro y que mediante vastago interno

que atraviesa éste, desplazan los excéntricos por actuar
estos vastagos en las piezas en pestziia a ellos vincula-—
das.

12. Yerfeccionamientos en las méquinas tricotosas
rectilineas, sezin las reivindicaciones 1 y 11, caracteri-
zados porgue la pilezz longiiudinal portatopes, presenta
en su borde inferior tres muescas o entallas en las gue
encaja una bola solicitada por un resorte elastico y que
se halla alojada en una cavidad pravista en un reborde del
carro sobrs el gue se desliza dicha pieza, correspondiendo
cada ung de las tres posiciones de esta pieza con el en-
frentado de uno de los tres parss de topes con los elemen-
tos angzulares transmisores del movimiento a los excéntri-
COS.

13. Perfeccionamientos en las magquinas tricotosas
rectilineas, segin la reivindiczcidén 1, caractarizados por-
que el dispositivo de arrastre de los ;zuiahilos forma una
caja con apéndice para su acoplamiento sobre el puente del
carro, presentando esta caja el montaje de cuatro elaemen-
tos portadores de las uflas de arrastre de los guiahilos,

cuyos elementos se componen cada uno de una cabeza supe-
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rior extarior, un cuerpo cilindrico hueco y un vistago en-
cajable en este hueco y gue por su extremo inferior pre-
senta lauiia de arrastre que en posicion activa sobresale

al exterior de la caja, comprendisndo cada elemento dos
resortes eliasticos helicoidalss, uno, ssecundario, dispues-
to entrs la tasta del vastago y ¢l fondo del c¢ilindro, ¥y

el otro, principal, ensartado sobre el vastago se halla
colocado entre el borde de la boca del cilindro y un esca-
16n interno de 1la caia, cuya z2aja comprende, ademas, el
montaje de una tspa superior deslizunte con taladros por
los gue azsoman las cabeszas de los citados elementos, es-
tando esta placa solicitada por un muelle gue tiende a man-~
tenerla con los bordes de sus taladros aplicados contra es-
tas cabezas.

14. Perfeccionamientos en las maquinas tricotosas
ractilineas, segin las reivinidcaciones 1 y 13, caracte-
rizados porque los taladros 4e la tapa de la caja son abo-
cardados, y las cabezas de los elementos de arrastre pre-
santan, en su cuello de enlace con el cilindro hueco, un
ensanchamiento doblemente troncoconico, de manera gque en
posicidn pasiva, el borde dsl taladro se aplica contra es-
ta zona ensanchada, mientras gue ean la posicidn activa del
elemento de arrastre dicho borde se aplica contra la zona
del cuello comnprzndida entre la cabgza y estse ensanchamien-
to, 2n ¢ ya posicion el muelle principal se halla comori-
mido, siendo mantanida esta posicioén por la sujecidn aque
afectia a8l borde del taladro sobre el ensanchamisnto.

15. Perfeccionamiantos en las mfquinas tricotosas



10.

20.

249539

rectilineas, sesin las reivindicaciones 1 y 1%, caracte-
rizados poraua 21l resorte secundario permite el zafado de
la ufia de arrastre por presidn axial ascendente aplicada
al borde inferior de la uila, con cuya presion se compri-
me el citado muelle.

16. Perfeccionamientos en las maguinas tricotosas
rectilineas, segin las reivindicaciones 1 y 13, caracte-
rizados porque los taladros de la tapa deslizante praesen-
tan un didmetro superior al de los ensanchamientos de ca-~
da elemento de arrastre, con lo cual se lo:ra féacilmente
la posicidn pasiva de estos elementos con solo empujar
la tapa deslizante, de manera gue al coincidir leos tala-
dros con 1los ensanchamientos, el muelle principal despla-
za, a3l volver a su volumen normal, al cilindro huaco y
su cabeza hacia la parte superior hasta que sobresale al
exterior la zona ensanchada del elemsnto de arrastre.

17. Perfeccionamientos en las méaguinas tricotosas
ractilineas, se;Mn las reivindicaciones 1 y 13, caracte-
rizados porque al estar en funcion uno de los elementos
de arrastrs y pulsar otro de ellos para su puesia en ac-
cidn, éste, en su descenso axial, desplazari por su zona
ensanchada la tapa corredizsa, con lo que autométicamente
el elemento que estaba en funcion pasa a la posicion pa-
siva,

18. Perfeccionamiantos en las maquinas tricotosas

rectilineas.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en



la pressnite memoria descripltiva que consta de veintinue-
ve hojas foliadus escritas a méouina por una sola cara.
Barcelona, a 30 de abril 3de 1959.

Ramén PARELLO Ca3TILLS y
Josd VILALTA COMES
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