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EXTRACTO DE IA DESCRIPCION

Se describe un cochecito para nifio que ireldye una
hamace en la cual puede descansar un bebd, un elemeﬂ&é'ﬁe em-
puje que estd montado de manerz pivotante en unos pivbges-
orientados lateralmente por medio de soportes pivotan%gs dis-
puestos en los lados opuestos de la hamaca, y que tiégg una
empufiadura situada en su extremidad delantera para éﬁﬁnbueda
ser empujado manualmente, unas placas de retencién shﬁetas de
manera fija en los soportes pivotantes y que tienem unis su-~
perficies circunferenciales cuyos centros estdn sit&gdqs en
los ejes de los pivotes de modo que el elemento de e??éje pue
de tomar selectivamente una posicién de empuje fren?eié ia es
palda del nifio y una posicidén de empu je frente a la.éaéa del
nifio, y unos elementos en forma de cufia que se sitdan de mane
ra saliente en el elemento de empuje para acoplarse con una
cualquiera de dos muescas formadas en cada placa de retencién
en diferentes posiciones de la misma.

ANTECEDENTES DE TA INVENCION

Ambito de la Invencidn

la presente invencién se refiere a un cochecito pa-
ra nifio y mds particularmente se refiere a un cochecito para
niﬁd dispuesto de tal manera que pueda ajustarse selectivamen-—
te en la modalidad de empuje frente a la cara del nifio y en la
modalidad de empuje frente a la espalda del niflo.

Descripeidn de la Técnica Anterior

Hasta la fecha existfan dos tipos de cochecitos para
niflo, el tipo de empuje por la parte posterior en la cual la
persona que empuja el cochecito 1o hace situada frente a la es=-
palda del nifio que descansa en el cochecito, y el tipo de empu

je frontal en el cual la persona que empuja el cochecito lo ha
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ce frente a la cara del nifio que descansa en 81, la eleccién de
uno u otro de estos tipos depende de los gustos del-mifio y de
la persona que empuja el cochecito, asi como de 1as{§3@§iciones_
de seguridad. Generalmente, eliipo de empuje frente g la cara
del nifio se utiliza para nifios mds pequefios y el tipJ de empuje

frente a la espalda del nifio para nifios cde méds edad.
Serf{a mds conveniente que la sgleccién 3% ‘T4 modali-
dad de empuje frente a la espalda del nifio o frente'é'la cara
del nifio pueda obtenerse en un mismo cochecito para.nifio. Por
consiguiente se han propuesto cochecitos para niﬁos_gdpstrui—

dos de modo gque puedan proporciorar selectivamente estas dos
modalidades.

Sin embargo, se precisa que el cochecitopaYra nifio
sea ligero y de construccibén sencilla. Ademds, otro requisito
importante consiste en que debe presentar una resistencia mecé
nica y una durabilidad suficiente. Por consiguiente, seria im-
portante incorporar un mecanismo capaz de proporcionar selecti
vamente la modalidad de empuje frente a la espalda del nifio y
la modalidad de empuje frente a la cara del nifioc al mismo tiem
po que se satisfacen estos reguisitos.

Por otra parte, el cochecito plegable para niflos es
muy conveniente cuando se emplean transportes pdblicos y se ha
utilizado ampliamente. En este cochecito plegable para nifios,
la incorporacién de un mecanismo que permite plegarlo, al mismo
tiempo que se satisfacen estos requisitos, construccidén senci=-
1la inclusive, presenta dificultades de disefio. En estas circung
tancias, la adicidén de un mecanismo que permite obtener selecti
vamente las modalidades de empuje frente a la espalda y frente
a la cara del nifio puede conducir a inconvenientes y entre

otros =z una construccidn méds complicada.
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RESUMEN DE LA INVENCION

En la siguiente descripcién, se entenderé'qﬁe un me

canismo para obtener selectivamente las modalidades{é@:pmpuje
frente a la espalda y frente a 1la cara del nifio, que,’estd des—

tinado a estar incorporado en un cochecito para nifio, debe sa-

tisfacer el requisito de sencillez de construccién y, sin em~

bargo debe permitir obtoner de manera segura una u ofrfd de di-

chag modalidades a voluntad. Ia presente invencién detiisface

este requisito.

.
AL B Y'Y

En breves palabras, la invencién se reffbré;a un co

a0

checito para nifio arovisto a2 un elemento de empujenqug esti
montado de manera pivotante en unos pivotes orientqdq%'latera-
les por medio de soportes pivotantes situados en 1oézlédos
opuestos de una hamaca en la cual descansa el nifio, y que tie-
ne en su extremidad delantera una empufiadura que permite empu-
jarlo manualmente. Por tanto, dichc elemento de empuje estd
montado de manera pivotante por medio de dichos soportes pivo-
tantes. Por lo menos uno.de dichos s0portés pivotantes incluye
una placa-de retencién dispuesta de manera fija, que tiene una
superficie circunferencial cho centro estd situado en d eje
de dicho soporte pivotante. Ia superficie circunferencial ex-
terna de dicha placa de retencién tiene por lo menos dos mues-
cas formadas en ella en posiciones diferentes. Por otra parte,
el elemento de empuje estd provisto de elementos en forma de
cufia que pueden desplazarse acercdndose y alejdndose respecto
e la placa de retencién y que pueden acoplarse con dichas mues
ces. Por tanto, el acoplamiento selectivo de dicho elemento mé
vil en forma de cufla con cualquiera de por lo menos dos nuescas
de la placa de retencién, permite fijar el elemento de empuje

en cualquiera de dos posicibnes, es decir una posicidén en la



10

15

20

25

30

cual estd inclinado por lo menos hacia la parte delantera de
la hamaca (posicidén de empuje frente & la cara del niﬁ&)'y
otra posicién en la cual estd inclinado hacia la paﬁiéﬁ_postg
rior de la hamaca (posicidn de empuje frente a la esphlda:del
nifio). En un modo de realizacién mdy preferido de la Epven—
cidén, el el nento en forma de cufla es empujado hacié“ié placa
de retencién por un elemento de muelle adecuado, y 34’ ‘movi-
mientos de avance y retroceso se controlan por medio’hb una
palanca de accionamiento adecuada a través de un alamhYe.
Otro modo de realizacidn preferido de la invencién Serefiere
a un cochecito plegable para nifio en el cual unas baé?qs de
empuje y patas frontales y posteriores dispuestas ep.iés la-
dos derecho e izquierdo de la hamaca, estdn montada® 38 mane-
ra pivotante por medio de dichos soportes pivotantes, y una
pluralidad de tirantes de conexién plegables estdn instala-
dos entre estos pares dé4 patas delanteras y traseras y entre
dichas barras de empuje, siendo la disposicién tal que cuando
dicho cochecito plegable pare nifio tiene sus patas abiertas,
las barras de empuje puedan girar alrededor de lcs ejes de
los sopbrtes pivotantes para obtener selectivamente la modali

dad de empuje frente a la espalda o la modalidad de empuje
frente a la cara del nifo.

Por consiguiente, un objeto principal de la presen
te invenéidn consiste en proporcionar un cochecito para nifio
dispuesto de tal maners que 1la eleccién de dichas dos modali-
dades pueda efectuarse por medio de un dispositivo méds senci-
1llo y todavia mds fiable,

Otro objeto de la invencién consiste en proporcio=-
nar un mecanismo para la seleccién de la modalidad de empuje

frente a la espalda o de la modalidad de empuje frente a la cae
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ra del nifio que pueda aplicarée ventajosamente a un cochecito
plegable para nifio sin perturbar la operacién de plegado.
Estos objetos, asi como otros objetos y dé?agterig
ticas de la invencién, podrén entenierse claramente .]leyendo
la siguiente descripcién detallada tomada conjuntamen%§ con

los dibujos adjuntos. seves

BREVE DESCRIPCION DE LOS DiBUJOS trees

Ia figura 1 es una vista en perspectiva de;un modo
de realizacién de la presente invencién, representadp, an la
posicién de patas abiertas;

la figura 2 es una vista parcial en‘persggcqiva,
que representa el cochecito con patas abiertas, con ei?objeto
de explicar la disposicidn capaz de facilitar selec%i;émente_
la modalidad de empuje frente a la espalda del nifio y la moda
1idad de empuje frente a la cara del nifio;

la figura 3 es una vista lateral de un disposi=-

tivo asociado con un soporte pivotante, con el objeto de expll
car también dicha posibilidad;

la figura 4 es una vista lateral completa, igual-
mente con el objeto de explicar dicha posibilidad;

la figura 5 es una vista de despiece en perspecti-
va .de un pastidor de soporte de hamaca y de las patas delante
ras;

la figura € es una vista parcial en perspectiva
gque revresenta cOmo el elemento de ineclinacién Ae hamaca estd
montado de manera pivotante;

la figura 7 es una vista de despiece en perspectiva
gue permite explicar cémo los tirantes de conexién de patas de

lanteras estdn unidos conjuntamente por un acoplamiento fron-
tal;
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la figura 8 es una vista en seccibén longitudinal

que representa la disposicién de un soporte pivotantev de

las npiezas relacionadas; {.JZ

1s figura 9 es una vista en seccidén tomadgl a.lo .

la figura 10 es una vista lateral, parcialmente

abierta que representa la disposiciédrn del soporte pividfante

y de las piezas relacionadas; )

la figura 11 e: una vista lateral, parcialmgnte

.

abierta, que representa un estado diferente del que’sg¥-ilus-
tra en la figura 10;

-

.
. -
“

la figura 12 es una vista en seccién 1on§iﬁﬁdinal
gue reprecenta un mecanismo de conexién que se extiéﬁdé a par
tir de un tirante de conexidén Je elemento de empuje hasta un
tirante de conexidén de pata delantera;

la figura 13 es una vista en seccidn longitudinal
que representa un estado diferente del que se representa en

la figura 125 y

la figura 14 es una vista lateral que representa

el estado de putas cerradas,

DESCRIPCION DEL MODO DE REALIZACION

PREFERIDO

Las figuras 1 a 14 son unas vietas que permitefex=-
plicar un modo de realizacidén ae la invencidn. Ia figura 1 es
urna vista en vperspectiva que representa el estado de patas
abiertas de un cochecito piegable para nifio. Ademds, en la fi-
gura 1, se ha omitido el dispositivo asociado con la hamaca

donde descansa el nifio. E1 bastidor de este carro plegable pa-

i ¥y -

Ul S

>
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re nifio se describird con referencia a la figura 1. Unas patas
delanteras 1 hechas de tubo tienen unas ruedas delantedas 2
montadas en sus extremidades inferiores, y unas pat@é:tyaseras
3 tienen unas ruedas traseras 4»montadas en sus extremidades
inferiores. Unas barras de empuje 5 hechas de tubo tibpen unas
empufiaduras curvas 6 situadas en sus extremidades sﬁﬁgfiores.
Unos sopories pivotantes 7 estdn sujetos en las pataﬁ“&elante-
ras 1 y soportan de manera pivotante las patas traserés 3y las
barras de empuje 5 por medioc de pasadores de pivotamiepto 8 si
tuados en los puntos de pivotamiento respectivos, qusztiran-
tes de conexibn de patas delanteras 9 estdn instalaégé:eﬁtre

las patas delanteras 1 y estdn conectados conjuntamenfé por

un acoplamiento frontal 10 cuya seccidn transversal’fiene la
forma de una U, de tal manera que puedan plegarse hacia arriba
en dos partes. Unos tirantes de conexidn de patas traseras 11
estdn instalados entre las patas traseras 3 y estdn conectados
conjuntamente por un acoplamiento trasero 2 cuya seccién trans
versal tiene la forma de una U, de tal manera que puedan do-‘
blarse hacia arriba en dos partes. Unos tirantes de conexién de
barras de empuje 13 estdn instalados entre las barras de empuje
5 y estdn conectados conjuntamente por un acoplamisnto superior
cuya seccibén transversal tiene la forma de una U, de tal manera
que puedan plegarse hacia arriba en dos partes. Una emnufiadura
de accionamiento 15 asociada con dicho acoplamiento superior
14 sirve para plegar hacia arriba los tirantes de conexién de
barras de empuje 13 en dos partes, cuando se somete a une trace
cién hacia arriba, tal y como se describird mds adelante.

El funcionamiento se describird con referencia a la
figura 1. Cuando ce doblan en dos partes los tirantes de cone-

xién de barras de empuje 13 ejerciendo una traccién orientada



n

10

15

20

25

hacia arriba en la empufiadura de accionamiento 15, los tiran-
tes de conexidn de »atas delanteras 9 se doblan hacra'érfiba
en dos partes. Este movimiento se consigue por medid:.é'e».un me
canismo de articulacién gque incluye unas primeras baryas. 16
que se extienden a través de las barras de empuje 5 yrge las
patas delantéras 1 ¥y aue estdn sustancialmente ocul%gg.por
ellas, tal y como se describird mds adelante. Cuandd’ Tds ba-
rras de conexién de patas delanteras 9 se doblan hacié'arriba
en dos partes, como se describe mds arriba, unas segunfias ba-
rras 17 empujan hacia arriba los acoplamientos 18 dbsﬁgtas
traseras, 1o que actia para reducir los dngulos que,igg patas
traseras 3 forman con las patas delanteras asociadag i: Al
mismo tiempo, la distancia entre el par de barras dézeépuje 5
y la distancia entre las paias delanteras 1, disminuyen. En
asociacién activa con estas operaciones, tres barras soporta-
das de manera pivotante en una de sus extremidades respectivas
por el lado de barras de empuje de los soportes pivotantes 7‘y
en las otras extremidades por los tirantes de conexién de pa-
tas traseras 11, guian los tirantes de conexién de patas trase
ras 11 de modo que se doblen hacia arriba en dos partes. Por
tanto, conjuntamente con dichos tirantes de conexién de patas
traserus 11, los tirantes de conexién de patas delanteras 9 y
los tirantes de conexién de barras de empuje 13, se doblan res
pectivamente hacia arriba en dos partes, tomando una forma
alargada. Al mismo tiempo, las patas traseras 3 se acercan a
las patas delanteras 1. Esta posicidn es la que se representa
por una vista lateral en la figura 14.

Lste cochecito para nifio, en el estado de patas
abiertas que se representa en la figura 1, puede ser manipula=-

do para inclinar las barras de empujc 5 hacia las patas delan=-
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teras. Esto se describird ahora con referencia a la figura 1y

a las figuras 2 a 4. Ia figura 2 es una vista parcidi'gh pers-~

pectiva gque representa el estado de patas abiertas codl el fin
de explicar un dispositivo capaz de facilitar selecti?amente
las modalidades de empuje frente a la espalda y fregzﬁza la
cara del nifio; la figura 3 es una vista lateral de un disposi-
tivo asociado con el soporte pivotante; y la figura'zrgs una
vista lateral completa del cochecito para nifio. Lt
Haciendo referencia a las figuras 1 a 4 ‘Se ve gue
un elemento en forma de cufia 20 estd adaptado para bgﬁétrar en
una primera muesca 22 0 en una segunda muesca 23 formédas en
la placa de reteacidn 21 del soporte pivotante 7 aqu;ado. Un
muelle 24 estd instalado entre un pasador fijo 25 51tuado en
el interior de la barra de empuje 5 y la extremidad superior
del elemento en forma de cufla 20, empujando el elemento en for
ma de cufla hacia abajo para que se acople con las primera y se
gunda mue<cas 22 y 23. Un alambre 26 estd conectado en una ex-
tremidad con el elemento en forma de cufia 20 y en la otra ex=
tremidad con una palanca de accionamiento 27. Ia palanca de ac
cionamiento 27 estd montada de manera pivotante en la parte
posterior de la barra de empuje 5, y cuando se manipula en la
direccién de la flecha 28§ ejerce una traccién orientada hacia
arriba sobre el elemento en forma de cufia 20, por medio del
alambre 26, para separar el elemento en forma de cufla 20 y la
primera muesca 22 o le vrimera muesca 23 de la place dereten—
cién 21, 1o que permite hacer girar la barra de empuje 5 res—
pecto a la pata delantera 1. Por consiguiente, como se repre-
senta en la ficura 4, cuando se hacer girar hacia adelante las
barras de emnuje 5 y se liberan a continuacién las palancas de

accionamiento 20, loe elementos en forma de cufla 20 penetran
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en las segundas muescas 23, sujetdndose asi el cochecito en la
modalidad de empuje frente a la cara del nifio. cuede

En la figura 4 se representa una hamaca Zé:bp lineas
interrumpidas. Se describird en primer lugar, con refferencia a
las figuras 5 y 6 un dispositivo relacionado con un ﬁé§tidor

de soporte 30 destinado a dicha hamaca.

"ee s w

Ia figura 5 es una vista de despiece en bE?épectiva
del bastidor de soporte de hamaca y de las patas delhhteras,
y_la figura 6 es una vista parcial en perspectiva aque. Fepresen
ta como un elemento de inclinacién de hamaca estd mbpﬁqdo de
manera pivotante. E1 bastidor de soporte de hamaca‘3ér§nc1uye
unos tirantes laterales 31 y unos tirantes de conex}dé'32 de
descanso de parte posterior plegables en 2, intercaiédés entre
Jas extremidades supericres de dichos tirantes laterales 31.
Sujetos en las regiones relativamente inferiores de los tiran-
tes laterales 31 se hayan unos soportes pivotantes 33 de basti
dor de soporte que tienen unos orificios 34 destinados a reci-
bir los pasadores de pivotamiento 8 mencionados més arriba, de
los soportes pivotantes 8, estando dicho bastidor de soporte
de hamaca 30 soportado de manera pivotante -respecto a3 las patas
delanteras 3 de la misma manera que las barras dec -mpuje S5 y
las patas traseras 3.

Un alambre 35 atraviesa el tirante lateral asociado
31 ¥y estd conectado en una extremidad con una palanca de accio
namiento i€ montada de manera pivotante en la parte posterior
del tirante lateral 31, estando la otra extremidad de dicho
alambre conectada con un pasador 37 sujeto en una extremidad
de un elemento de i:unclinacidn 46. E1l elemento de inclinacién
46 estd soportado de manera nivotante por un pasador de pivote

miento 35 en una placa de fijacidén 33 sujeta en la extremidad
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inferior del tirante lateral 31. E1l tirante lateral 31 estd
provisto en su extremidad inferior de un orificio ldﬂ§§tudi-
nal 40 que permite el desplazamiento del pasador 37{;a&ndo

el elemento de inclinacién 46 se hace girar. E1l elemento de
inclinacidn 46 tiene dos cavidades de acoplamiento ﬁé.g 43
con las cuales puede acoplarse un pasador de aCOplamiegto A1
situado en el lado interno de la pata delantera 31,'§Tésté
empujado en la direccidn antihoraria por un muelle 45 insta-
lado entre el pasador 37 y un pasador 44 dispuesto "ersel in-
terior del tirante lateral 31. 2or tanto, el pasadoi{@e aco-
plamiento 41 puede acoplarse bien con la cavidad 43Lg‘bien '
con la cavidad 43 para mantener el marco de s0porte.Qg:hamaca
30 en su posicién normal o en su pcaici‘n inclinada}:Uﬁas ba-
rras de soporte de lona 406 que se extienden hacia adelante a
partir de las patas delanteras 1 estédn previstas de tal mane-
re. gue la lona que constituye la hamaca 29 pueda enrollarse
alrededor de ellas, enrolldndose también dicha lona alrededor
del bastidor de soporte de hamaca 30, con lo cual se obtiene
una hamacé de la forma deseada.

Ia figura 7 es unalvista de despiece en perspectiva
que permite exvlicar el estado de acoplamiento entre por ejem-
blo un tirante de conexién de pata delantera y un acoplamiento
frontal. Los tirantes de conexidn de patas delanteras 9 y el
acoplamiento frontal 10 deben estar conectados de manera pivo=-
tante vor medio de pasadores 47. Un muelle 483 se adaptari a
los pasadorer 47, apo,dndose las extremidades de dicho muelle
contra las superficics internas de los tirentes de conexidén
de patas delanteras 9. Por tanto, el muelle 43 sirve para man=-
tener en lfinea recta 1los tirantes de conexidn de patas delante

ras. Ademds, esta dicposicidén se aplica también a la unidédn en-
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tre los tirantes de conexidén de patas traseras 11 y el acopla
miento trasero 12.

‘o
2006

La disposicidén que permite plegar el cocneeito se
describird en lo que sigues-Ia figura 8 es una vista, ®n sec~
cibén longitudinal que representa la disposicién alrededor del
soporte pivotante, y la figura 9 es una vista en seggién toma
da a lo largo de la 1lfna A=A de la figura 8. Ia fig&r§x10 es
una vista lateral parcialmente abierta, de 1a disposihidn al-
rededor del scporte pivotante. Ia Tigura 11 es una xisgta late
ral, parcialmente abierta, que representa un estaGO'Faferente

del que se ilustra en 1a figura 10. Ia figura 12 es unz vista

en seccidn longitudinal de un mecanismo de 1nterconé;één que
se extiende desde los tirantes de conexidén de barré;:ée emnpu-
je hasta los tirantes de conexién de patas delanteras, y la
figura 13 es vna vista en seccién longitudinal que representa
un estado diferente del que se representa en la figura 12
Antes de describir la disposicién reiacionada con
la operacién de plegado, se describird la posiciédn relativa
de los elementos con referencia a las figuras 8 y 9. lMontada
en el pasador de pivotamiento 8 se hallan una arandela 49, el
soporte pivotante de bastidor de soporte 33 que permite el
montaje pivotante del bastidor de sovorte de hamaca 30, un
distanciador 51, el acoplamiento de vpatas traseras 18, un dis
tanciador 52, un acoplariento de barras de empuje 53 y la pla
ca de retencidn 21, estando instalado en dicho pasadof de pi=~-
votamiento 8 un pasador 55 para mantener una cubierta 54. El
elemento en forma de cufila 20 estd adaptado para deslizarse a
lo largo de una guia 56, y dicho pasador fijo 25 se extiende

a partir de dicha guia 56.

Ia disposicién relacionada con la operacién de ple
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gado se describird ahora con referencia a las figuras 8 a 13.
Situada hacia el exterior de un punto de pivotamienher&5 en el
tirante de conexidn de barras de empuje 13 con rela@i@h a la
barra de empuje 5, se halla una palanca 57 adaptada phra girar
conjuntamente con el tirante de conexién de barras de empuje
13. La palanca 57 tiene una forma doblada hacia arr&%g.respec-
to al tirante de conexibn de barras de empuje 13. URY "extremi-
dad de un tirante de conexidn 58 estd conectada de ma%era pivo
tante con la primera barra 16. la primera barra 16 .se Bxtiende
en el interior de la barra de empuje tubular 5 y esq%'goblada
en la proximidad de la placa de retencién 21 para dgé?gjar es-
ta Ultima. la primera barra 16 se extiende a continyqéidn en

el interior de la pata tubular delantsra 1 y estd c&ﬁeétada de
manera pivotante en su extremidad inferior con una extremidad
de un tirante de conexién 59. Ia otra extremidad del tirante

de conexién 59 estd conectada de manera pivotante con la extre
midad delantera de una palanca-60 en un punto de pivotamiento
67. 1a palanca 60 tiene una forma similar a la de la palanca 57
y estd dispuesta en la extremidad de dicho tirante de conexién
de patas delanteras 9 y estd adaptado para girar conjuntamente
con dicho tirante de conexidn de patas delanteras 9 alrededor
derun punto de pivotamiento 68. Ademds, una porcién plegable 62
goportada de manera vivotante vor un pasador 61 estd formada en
tre las extremidades de le primers barra 16.

Las figuras 10 y 11 representan estados en los cua-
les las barras de empuje 5 estédn en las modalidades de empuje
frente a la espalda y frente a la cara del nifo, respectivamegA
te, como se ha descrito anteriormente, Para conseguir ecstas dos

modalidades, es preciso cambiar el 4dnsulo entre la pata delan-

tera 1 y la barra de empuje 5. Con este fin, es preciso que la
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primera barra 16 esté dotada de la porcidén plegable 62. En el
caso de la figura 11, por ejemplo, se entenderd que.la'primera

barra 16 estd doblada en dos partes en la porcién plegable 62

de modo que no interfiera con la rotacién de 1la barra de -empuije M

'5. Igualmente, en el estado ilustrado en la figura 10, la prime }

ra barra 16 estd en posicidn recta, lo que permite transmlt;r
venta josamente la fuerza por medio de la primera batrz+16.

Como se representa mds claramente en las‘ﬁﬁguras 12
¥y 13, la unién entre los tirantes de conexién de barras de empu
je 13 y el acoplamiento superior 14 tiene una d1sposmc16n dife- .

rente de la de la unién entre los tirantes de conex16n de patas
delanterac 9 y el acoplamiento frontal 10. M&s prec¥gaﬁente,
las extremidades de los tirantes de conexién de bafﬁéé'de empu
je 13 interconectados por el acoplamiento superior 14, estdn
dutadas de engranajes 70. Cada engranaje T0 tiene la forma de
un sector provisto de dientes periféricos y este engranaje tie
ne la forma minima recesaria para conseguir el funcionamiento
yue se describird ahora, contribuyendo dicha forma a reducir el
espacio ocupado por esta pieza. El engranazje 70 estd montado de
manera fija en el tirante de conexién de barras de empuje aso-
ciado 13, y estd conectado de manera pivotante por el acopla-
miento superior 14 por un eje 71 que se extiende transversal-
mente a través de é1. Uno de los dos ejes 71 estd sujeto en el
engrana je asociado 70 de modo que pueda girar solidariamente
con este Ultimo, sobresaliendo dicho eje 71 a través del aco-
plamiento superior 14 y siendo visible en un lado del mismo
donde estd formada una empufiadura de accionamiento 15, la empu
fladura de accionamiento 15 incluye una porcién de palanca T2
que ge extiende en dngulos rectos respecto al eje 71. En estae
disposicién, el plegado, es decir la operacidn que consiste en

doblar hacia arriba los tirantes de conexién de barras de empu
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je 13, se efectda en un estado en el cual los engranajes 70
estdn acoplados mutuamente. lde precisamente, estandd %os en-

granajes 70 acoplados mutuamente en todo su recorriiq“é.par-

tir del estado representado en la figura 12 hasta el.iastado: sy

- representado en la figura 13, los tirantes de conexién de ba-

cfegcae

rras de empuje 13 se doblan hacia arriba en dos partes.

Simultaneamente con el plegado hacia arri‘B'a.'.':ie los
tirantes de conexién de barras de empuje 13, las palkhtas 57,
las barras de conexién 58, las primeras barras 16, -las barras
de conexién 59 y las palancas 60 se accionan de la ﬁﬁﬁera de-
seada de tal manera que los tirantes de conexidén de.patas de-
lanteras 9 se doblen también hacia arriba en dos pa;té%.

| Se describirén shora las operaciones de atertura y
cierre de este cochecito plegable para nifio.

Por ejemplo, en el estado de patas abiertas que se
ilustra en la figura 1, los tirantes de conexién de patas de-
lanteras 9, los tirantes de conexién de patas traseras 11 y
los tirantes de conexifn de barras de empuje 13 estdn dispueg
tos en linea recta entre las patas delanteras 1, las patas tra
seras 3 ¥y las barras de empuje 5, respectivamente. Pcr otra
parte, como se representa en las figuras 2, 3 6§ 10, los elemen
tog en forma de cufia 20 estdn introducidos en las muescas 22
de las placas de retencién 21, proporcionando la modalidad de
empuje frente a la espalda del nifio. lLos tirantes de conexién
de patas traseras 11 se mantienen abiertos debido a su propio
peso respecto a las patas delanteras 1, estando definido el
limite superior de esta abertura por las segundas barras 17
que las sostienen. Para pasar del estado de patas abiertas al
estado de patas cerradas, se sujeta manualmente y se eleva la

porcién de palanca 72 de la empuiiadura de accionamiento 15 de
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jando que el cochecito para nifio cuelgue hacia abajo, con lo
cual el peso del cochecito actda para producir una faevza que

.,
hace girar positivamente un engranaje 70 en la direiqi@p an-

" tihoraria segin se ve en la ilustracidn, de modo que.%2l:. 0otro-- -
gu

engranaje 70 acoplado con él estd obligado a girar en sentido
contrario. Este movimiento sirve para plegar hacia ;;;{ba los
tirantes de conexién de barras de empuje 13, obligéﬁﬁaios a
poner la posicién que se ilustra en la figura 13. ES%%?Opera-
cién hace que los tirantes de conexién de patas delantiras 9
se doblen hacia arriba por medio de las primeras ba%;ég 16,
etc. En respuesta a esto, las segundas barras 17 ac;ﬁgp para
desplazar las patas traseras 3 hacia las patas delqyﬁéfas 1

y sihultaneamente con esta operacidén las terceras béipés 19
actian para doblar hacia arriba los tirantes de conexién de
patas traseras 11. Por tanto, finalmente, las patas delante-
ras 1, las patas traseras 3 y las barras de empuje 5 se acer-
carp respectivamente las unas a las otras y las patas traseras
se acercan a las patas delanteras 1 estableciendo asfi un esta
do plegado de forma alargada. Este'estado se representa en la
figura 14. '

Cuando se desea pasar del estado de patas cerradas
alv estado de patas abiertas esté operacién puede conseguirse
haciendo girar a mano la porcifn de palanca 72 en sentido con
trario segin se ve en la ilustracién, es decir en sentido an~
tihorario segin se ve desde el lado de accionamiento, con lo
cual, puesto que los engranajes 70 estdn acoplados mutuamente,
los tirantes de conexién de barras de empuje 13 se alinean y
por tanto, como en el caso antericr, el mecanismo de articula-.
cién que gue incluye las primeras barras 16 sitda el cochecito

para nifio en el estado de patas abiertas.
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De acuerdo con esto modo de realizacidn, la rota-
cién de la empufiadura de accionamiento 15 controla la.vota-
cibn de uno de los engranajes 70 que estdn acoplados{@ﬁ&uameg
te, estando sujetos dichos engranajes 70 en los tirantes de
conexién de barras de empuje 13 de modo que estos Ultimos se
doblan simétricamente. Por tanto, haciendo girar a ﬁéﬁg‘la em
pufiadura de accionamiento 15 sujetando la porcién dé'piianca
T2, es posible producir progresivamente 15 abertura y;el cie-
rre del cochecito para nifio. Ademds, ya que los tirantes de
conexién de barras de empuje 13 estdn dispuestos de mahera
que puedan plegarse hacia arriba, la elevacién de lq:ﬁarcién
de palanca 72 que se extiende en dngulos rectos respéé%g al
eje 71 de un engranaje 70 de modo que el cochecito cuéigue ha
cia abajo, hace que el peso del cochecito sitde inmediatamen-—
te este Ultimo en posicién cerrada.

La invencién ha sido descrita hasta aqui con rela
cidén a un caso de aplicacibn a un cochecitc para nifio que se
dobla en forma alargada. Sin embargo, la invencidn no se limi-
ta a este caso y puede aplicarse también a otros tipos de co-
checitos plegables para nifio, lo mismo que a cochecitos no ple
gables para nifios,.

Aunque la presente invencidn haya sido descrita e
ilustrada detalladamente, se entenderd que esta descripcién
se ha dado solamente a tftulo de ilustracién y de ejemplo y
sin carfcter limitativo, ya que el espiritu y el alcance de
la presente invencidn estén limitados solamente por los t&rmi

nos de las reivindicaciones adjuntas.

En resumen, el presente Modelo de Utilidad que se

solicita deberd recaer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.) Cochecito para nifio que incluye una hamaca pa
ra que un nifio pueda descansar en ella, y un elemengé?de empu
je montado de manera pivotante.con pivotes que :se extienden
de manera lateral, por medio de soportes pivotantes sitpados
en los lados opuestos de dicha hamaca,y que tiene un;"éﬁpuﬁa-
dura en su extremidad delantera para que pueda ser émpﬁjado

14

manualmente, -

-

incluyendo por 1o menos uno de dichos saportes pi
votantes una placa de retencidn sujeta de marera fija‘que tig'
ne una superficies circunferencial cuyo centro estad situado

Fa *

en el eje del pivote asociado, e

estando dotada dicha superficie circunféfeﬁcial
de dicha placa de retencibén de por 1o menos dos muescas en di
ferentes posiciones;

estando dicho elemento de empuje provisto de ua
elemento an forma de cufia que puede desplazarse hacia y a par
tir de dicha placa de retencidn, con lo cual el acoplamiento
selectivo de dicho elemento mdvil en forma de cufia con cual-
quiera de por lo menos dos muescas permite sujetar dicho ele
mento de empuje en dos posiciones, una en la cual dicho ele-
mento de empuje por lo menos estd inclinado hacia adelante de
dicha hamaca y la otra en la cual estad inclinado hacia atras
de dicha hamaca.

2.) Cochecito para nifio seqin la reivindicacibdn
1, caracterizado ademas porque incluye un elemento de muelle
que tiene una de sus extremidades conectada c¢om dicho elemen-
to en forma de cufia, con lo cual dicho elemento en forma de

cufia es empujado hacia dicha placa de retencidn por dicho ele

mento de muelle.
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3.) Cochecito para nifio segin la reivindicacion
2, caracterizado porque incluye ademas un alambre qu.a. :‘c.l.éne
una extremidad acoplada con dicho elemento en forma de éuﬁa.
y un elemento de accionamiento:para tirar de dicho .alambre,
de tal manera que la traccidn ejercida en dicho alambwe.por
medio de dicho elemento de accionamiento haga que digho ele-
mento en forma de cufia se desacople de dichas muescas en con

tra de la fuerza de dicho elemento de muelle. .
4.) Cocrecito de nifio segin la reivindic..a.c:i:c’m 3,
caracterizado porque dicho elemento de empuje inclwwé?uﬁ bas-
tidor que comprende unas barras que se extienden ver%Toélmenr
te a partir de dichos soportes pivotantes, y una barra’horlzon

tal que interconecta las extremidades superiores de las barras
mencicnadas en primer lugar.

5.) Cochecito para nifio segin la reivindicaciodn 4,
caracterizado porque dicho alambre pasa en el interior de di-
cho elemento de empuje, y

dicho elemento de accionamiento incluye una empu
fladura de accioramiento que sobresale a partir de dicho ele-
mento de empuje para tirar de dicho alambre.

6.) Cochecito para nifio segin la reivindicacién 4,
caracterizado porque dicha placa de retencidn, dicho elemento
en forma de cufia, dicho elemento de muelle y dicho alambre es
tdn previstos en cada uno de los lados opuestos de dicha hama

ca, y

dichos alambres pasan en el interior de dicho ele
mento de empuje.

7.) Cochecito para nifio segin la reivindicacidn 6,
caracterizado porque dicho elemento de accionamiento incluye

unas empufiaduras de accionamiento que sobresalen a partir de
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dicho elemento de empuje para tirar de dichos alambres.

8.) Cochecito para nifio segin la reivindicacién 7,
caracterizado porque dicha empufiadura de accionamiento de di-

chos alambres estd prevista para cada alambre. ceveds
9.) Cochecito para nifio segin la reivindidacidn

1, caracterizado porque ingluye ademés: cee

un dispositivo de soporte para soportar. disha

hamaca respectc al suelo, y

una pluralidad de ruedas acopladas de manera gi-
ratoria con dicho dispositivo de soporte de modo que, giren so

bre la superficie del suelo, estando dichos pivotesigﬁ#tados

en dichos dispositivos de soporte. .

10.) Cochecito para nifio segin la reivinddcacidn

9, céracterizado porque dicho dispositivo de soporte incluye:

un par de patas delanteras derecha e izquierda
situadas paralelamente, y

un par de patas traseras derecha e izquierda si-
tuadas paralelamente que se cruzan con dichas patas delante-
ras.

-11.) Cochecito para nifioc seglin la reivindicacién
iv, caracterizado porque dicho elemento de empuje incluye un
par de barras de empuje derecha e izquierda dispuestas para-
lelamente.

12.) Cochecito para nifio segiin la reivindicacién
11, caracterizado porque dicho dispositivo de soporte incluye
unos elementos de barra de conexidn que conectan dichas patas
delanteras derecha e izquierda y dichas patas traseras dere-
cha e izquierda, respectivamente, y porque dicho elemento de
empuje incluye un elemento de barra de conexidn que conecta

dichas barras de empuje derecha e izquierda.
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13.) Cochecito para nifio segfin la reivindicaw
cién 11, caracterizado porque incluye ademds un grupo de
barras articuladas provistas de manera plegable que -se-zco
plan durante la operacidn a dichos pares de patas déi;hxe—

ras, patas traseras y barras de empuje. nomee

14,) Cochecito para nifio segin la reivindica-
cibén 13, caracterizado porque dichos pare$ de patas delan-
teras, patas traseras y barras de empuje y dicho grup?,de
barras articuladas constituyen un mecanismo de artigula-
cibn, con lo cual durante la operacién de cierre de:%gg pa-
tas, el plegado de un grupo de elementos de barras dgiépne-
xién da lugar al doblado de los otros grupos de elqup%ps
de barras de cohexién, lo que resulta en una reducciéﬁfﬁe
las distancias respectivas entre dichos pares de patas de-
lanteras, patas traseras y barras de empuje, ¥

durante la operacidén de abertura de las patas, el
enderezamiento o el desplegado de dicho primer grupo de ele-
mentos de barras de conexidn da lugar al enderezamiento o al
desplegado de los otros grupos de elementos de barras de co-
nexidn, lo que produce un incremento de las distancias res-
peotivas entre dichos pares de patas delanteras, patas pos-
teriores y barras de empuje.

15,) Cochecito para nifio segin la reivindicacién
14, caracterizado porque dichas patas delanteras, dichas pa-
tas traseras y dichas barras de empuje estén montadas respec-
tivamente, de manera pivotante, por medio de dichos soportes
pivotantes.

16.) Cochecito para nifio seglin la reivindicacién
9, caracterizado porque dichos soportes pivotantes estén su-

Jjetos en dichas patas delanteras.
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17.,) Se reivindica por ltimo como objeto so-
bre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad qué se solici-

ta: " COCHECITO PARA NINO " senee

Todo conforme queda descrito y reivindic.;a?d:d. en
5 la presente memoria descriptiva que consta de ireinti't%res

piginas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian,.....

L]
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Madrid, 15 de Junio de 1978,

BERNARDO UNGRIA
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