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EXTRACTO DE IA DESCRIPC ON

Se describe un cochecito plegable para aifio que
incluye un par de patas delanteras, un par de patas traseras,
un par de barras dé empuje, y una pluralidad de tirantes dg
ccnexibén instalados de manera plegable entre cada par d;:éétas
delanteras, patas Traseras y barsas de empuje. lLos mov£Miehtos
de plegzdo de estas piuralidades de tirantes de conexi&ﬁ'estén
asociados activamente los unos con los otros por medio.de, meca
nismos de articulacidén. Por 10 menos una de estas plugg}}pades
de tirantes de conexién estdn construidos de manera qug-puedan
plegarse hacia arriba, de tal manera que cuando la secégkn ple
gable de esta pluralidad de tirantes de conexién pleééﬁiés ha-
cia arriba es elevada para permitir que la totalidad ‘ded coche
cito cuelgue hacia abajo, el peso del mismo actde pai&.ﬁlegar
hacia arriba los tirantes de conexidn, en asociacidrm, zetiva con
el plegado hacia arriba de las otras pluralidades de.%i;antes
de conexidn que se doblan igualmente, reduciendo la distancia
entre el par de patas delanteras, el par de patas traseras, y
el par de barras de empuje, respectivamente, con lo cual se plie

ga el cochecito para nifio.,

ANTECFDENTES DF LA INVENCTION
Ambito de la Invencidn

Ia precente invencidn se refiere a un cochecito
plegable para nifio, y wés particularm nte se refiere a mejoras
introducidas en su mecanismo de plegado.

Descrivncidn de 1la [écnica Anterior

De manera general, el cochecito plegable para ni-
flo es muy conveniente cuando se utilizan los transportes pﬁbli
cos y en este sentido ha sido empleado de manera extensa. Fn-

tre los requisitos que deben satisfacer los cochecitos plega-



10

15

20

25

30

bles para nifio se hallan los siguientes:

(1) Seguridad.

(2) Ia postura del nifio que descansa en el cocheci §

to ha ‘de ser satisfactoria desde el punto de vista médico. g
(3) Ia operacién de plegado ha de ser clmodes j

(4) Su peso ha de ser reducido y su transéé?te ha
de ser fdecil. .

Ceq
.

(5) Construccidn sencilla.

(6) Resistencia y durabilidad suficientes.

(7) Posibilidad de acostar al nifio. et

(8) Dos modalidades de empuje elegibles a:voluntad,“

una en la cual la persona que empuja el cochecito lo-hage fren-

te a la espalda del bebé que descansa en €1, y la ottg ’en la

cual dicha persona empuja el cochecito estando frente a.la cara
e n

de dicho bebé. T

(9) 1a empufiadura plegable ha deser £404% *de alcan
zar.

(10) Ia abertura y/o el cierre de las patas debe
necesitar tan solo una operacién manual.

RESUMEN DE LA INVERCION

la invencidn estd destinada a proporcionar un co-
‘checito para niro capaz de satisfacer estos requisitos del co-.
checito plegable para nifio.

Fn resumen, la presente invencidén se refiere a un
cochecito plegable para nifio que incluye un par de patas delante
ras dispuestas paralelamente, un par de patas traseras dispues=-
tas paralelamente y gue cruzan dichas patas delanteras, un par
de barras de empuje dispuestas paralelamente y adaptadas para
ser empujadas con ambas manos de una persona gque empuja dicho

cochecito de nifio y que estdn sujetas sustancialmente en dichas
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patas delanteras y traseras de tal manera que dicha operacidn
de empuje manual pueda ser transmitida a dichas patas delante
ras y traseras, y una pluralidad de grupos de tirantes de co-

nexién instalados de manera plegable entre el par de patas de

- lanteras, el par de patas traseras y las barras de empyje,

respectivamente, estando los movimientos de plegado de.@icha

pluralidad de grupos de tirante de conexibn asociados agtiva-
mente los unos con los otres por medio de un mecanismo.ﬁ; ar-
ticulacién. E1 plegado y el desplegado sincrénico de 1¥*,lura
lidad de grupos de tirantes de conexién da lugar al oier're y

a la abertura del cochecito para nifio. Cuando el cocheg¢jto pa
ra nifio tiene sus patas cerradas, las distancias en@xe.pl par
de patas delanteras, el par de patas traseras y el paé:ée ba-
rras de empuje respectivamente, son las mds cortas, ééﬁﬁo lu~-
gar asi a la forma piegada alargada del cochecito pééé*niﬁo.
%n un modo de realizacidn preferido de la invencién&fia opera
cibén de plegado de la pluralidad de grupos de tirantes de co-
nexibén se consigue por medio de un mecanismo de articulacién
gue incluye alambres. En otro modo de realizacidén preferido de
la invencién, la operacién de plegado de la pluralidad de gru=-
pos de tirantes de conexién se consigue por medio de un meca-
nismo de articulacién que incluye barras. En otro modo de rea-
lizacién preferido de la invencién, las barras dé empuje estdn
co.ectadas de manera pivotante con las patas delanteras, con
lo cual es posible obtener las modalidades de empuje del cecche
cito frente a la espalda del nifio o frente a la cara del niflo.
Fn otro modo de realizacibén preferido de la invencién, la par-
te posterior de la hamaca puede ser ajustada a una posicidn in
clinada deseada. Fn otro modo de realizacidén suplementario de

la invenciébn, uno de los tirantes de la pluralidad de tirantes
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de conexidén sirve como pieza de accionamiento y este tirante de
cqnexién de accionamiento estd provisto de una palanca que ayu- ‘
de a efectuar el piegado de este tirante de conexién, de tal ma
nera que tan pronto se eleva la palanca para hacer gue el 6ochg'é

cito ¢ : nifio cuelgue hacia abajo, el peso del cochecito-adtia

para producir el cierre 6 la abertura de las patas. .« -

Por consiguiente, un objeto principal de 12 presen

te invencién consiste en proporcionar un cochecito plegable pa-

ra nifio adaptado para que pueda plegarse tomando una forms com-
pacta o mds particularmente una forma alargada. et

L 2

Otro objeto de la invencién consiste en preporcio-
rar un cochecito plegable para nifio en la cual la operagién de

plegado es fdcil de realizar. ot

-
+a”

Otro objeto suplementario de la invencién consiste

en proporcionar un cochecito plegable para nifio capgz.éé propor
cionar selectivamente los modos de emﬂ%e frente a léﬂaépalda
del nifio y frente a la cara del nifio que estd en el cochecito.
Estos objetos y caracteristicas de la invencidén,
as{ como otros, podrdn entenderse claramente leyendo la siguien -
te descripcién detallada, tomada conjuntamente con los dibujos

que la acompaflan y en los cuales:

BREVE DESCRIPCTON DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en perspectiva del
modo de realizacidén de la invencidn que se representa con
las patas abiertas, habiendo sido omitida de la ilustra-
cidén la disposicidn relacionaeda con la hamaca y otras par-
tes;

La figura 2 es una vista parcial en perspec-
tiva, con las patas abiertas, que ilustra la disposicidn

que sirve para obtener selectivamente las modalidades de



empuje del cochecito frente a la espalda del nifio y frente

a la cara del mismo;

La figura 3 es una vista lateral ampliada que
“ilustra la disposicién relacionada con el montaje pivoban— .

5 te ilustrado en la figura 1; -::-.

La figura 4 es una vista ampliada de despiece

LN 'Y

en perspectiva que permite explicar como los tirantes-de
conexidn de patas delanteras de la figura 1, por e jemplv,

estédn conectados conjuntamente con ur acoplamiento fivrrtal;

10 La figura 5 es una vista en seccién longitu-

dinal, ilustrando la disposicién alrededor del montdje pi-

votante de la figura 1; Wy

*w

L ]
2

La figura 6 es una vista en seccién.amﬁriéda
tomada a lo largo de la lines B-B de la figura 5; H{:;

15 La figura 7 es una vista lateral ampliada,
parcialmente abierta, que representa la disposicidn alre-
dedor del montaje pivotante de la figurs 1, para facilitar
la descripcién de la disposicidn de una primera barra;

La figura 8 es una vista lateral ampliada, par~

20 cialmente abierta, que representa un estado diferente del

que se ilustra en la figuras 7;

La figurs O es una vista en seccidn longitu-
dinal parcialmente sbierta, que representa un mecanismo

de interconexidn que re extiende desde un tirante de cone-

25 xién de barra de empuje hasta un tirante de conexidn de
pata delantera de la figura 1;

La figurs 10 es una vista en seccidn longitu-
dinal, parcialmente asbierts, que representa un estado di-
ferente del que se ilustra en la figura 9;

La fivura 11 es una viste esquenatica que rew
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presenta la relacién de posicidn de un punto de pivota-

miento formado en la proximidad de una unidn entre un ti~

rante de conexidn y una primera barra;

La figura ]2 es una vista esquemédtica que re:
L XY

presenta ls relacidén de posicidn de un punto de pivots™-,
miento que se considera como perteneciendo a la técniga

L]

»
anterior;

La figura 13 ha sido dibujada con el objeto

de demostrar que la disposicidn ilustrada en la figura 11

i..

es més ventajosa que la que se ilustra en la figura 12;

DESCRTPCION DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO

LI
""

Ia figura 1. es una vista en perspectiva,gue re-
presenta el estado del cochecito con las patas abiertaé;:ha—
biendo sido omitido de la ilustracién el mecanismo réﬁiéﬁona-
do con la hamsca. Con referencia a la figura 1 , se describird
el bastidor del cochecito plegable para nifio. las patas delan-
teras 1 tienen unas ruedas delanteras 2 montadas en sus extre-
midades infériores, mientras que las patas traseras 3 tienen
unas ruedas traseras 4 montadas en sus extremidades inferiores.
Las harras de empuje 5 tienen unas empuiiaduras curvas 6 situa-
das en sus extremidades superiores. Urn dispositivo de montaje
pivotante 7 estd montado en cada pata delantera 1 y soporta de
manera pivotante cada pata posterior 3 y cada barra de empuje
5 en un solo punto de pivotamiento. Los tirantes de conexidn
de patas delanteras 9 estdn instalados entre las patas delante
ras 1 y estdn interconectados por un acoplamiento frontal 10 de
modo que puedan doblarsce hacia arriba en dos partes. Los tiran
tes de conexidn de patas traseras 11 estdn instalados entre
las patas traseras 2 y estén interconectados por un acoplemien
to trasero 2 de modo que puedan doblarse hacia arriba en d0s

partes. Los tirantes de conexién de barras de empuje 13 estédn

instalados entre lag barras de empuje 5 y estdn interconecta-

dosa nor un eonlamsento ~unerior 14 de modo ade nuadsnn doblare
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se hacia arriba en dos partes. Una empufiadura de accionamiento
15 que se extiende a través de los puntos de pivotamiento del

acoplamiento superior 14 estd adaptada para ser desplazada ma=-

nualmente hacia arriba con el fin de doblar hacia arriba las

tirantes de conexién de barras de empuje 13 en dos partes.

El funcionamiento se describird con referencia =a

la figura 1. . Cuzndo se doblan en dos partes los tirantes de

conexién de barras de empuje 13 ejerciendo una traccién haé?ﬁ“
arriba sobre lia empufiadura de accionamiento 15, los tirantéé’:
de conexién de patas delanteras 9 se doblan hacia arrida enf.
dos partes de manera simultanea. Esta interconexién se cogﬁit
gue por medio de unas primeras varillas 16 sustancialmente .
ocultas en las patas delanteras 1 como se describird més.zéé;
lante. Cuando los tirantes de conexién de patas delanteras:$
se doblan hacia arriba, como se ha descrito mds arriba, e
segundas varillas 17 empujan hacia arriba un ac0plamient§f§e
pata trasera 18 para reducir el dngulo entre las patas ﬁr§?}
tal y trasera 1 y 3. Al mismo tiempo, las distancias en?rgjel

par de barras de empuje 5 y las patas delanteras 1, respecti~

vamente, disminuyen. Conjuntamente con estas operaciones, las
terceras varillas 19 soportadas de manera pivotante por una
de sus extrehidades respectivas por el lado de los dispositi-
vos de montaje pivotante 7 donde estd la barra de empuje, ¥y
por el otro lado por los tirantes de conexién de patas trase-
ras.11, gufan los tirantes de conexidn de patas traseras 11
de modo que se doblen hacia arriba. Por consiguiente, los ti~-
rantes de conexién de patas delanteras y traseras 9 y 11 y los
tirantes de conexién de barras de empuje 13 se doblan hacia
arriba y toman una forma alargada. Al mismo tiempo, las patas

traseras 1 se acercan a las patas delanteras 1,
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Ademés, en este cochecito para nifio, en el
estado de patas abiertas que se representa en la figura 1

las barras de empuje 5 pueden inclinarse hacia las patas

delanteras 1. Esto se describira ahora con referencia a-las
L X2 ] c'.

figuras 1 a 3. La figura 2 es una vista en perspectiva.,
percial del cochecito con sus patas abiertas, que iluéiré

la disposicidén que permite obtener selectivamente las moda-

»
Y¥row

lidades de empuje frente a la espalda del nifio y frente

a
flegy

a la cara del mism., y la rfigura 3 es una vista latera’

LY

de la disposicidn relacionada con el dispositivo de monua-

je pivotante 7. » T

v »
»
IR 4 »

Haciendo referencia a las figuras 1 a 3;°se
ve que los elementos en forma de cufia 2C estén adaé%&ﬁos
para acoplarse con unas priineras muescas 22 0 unasaégéun—
das muescas 23 formadas en las placas de retencidn 21 in-
cluidas en los montajes pivotantes 7. Unos muelles 24 es-
tén instalados entre unos pasadores fijos 25 situados en
las barras de empuje 5 y las extremidades superiores de
los elementos en forma de cufia 20 y empujan hacia abajo
los elementos en forma de cufia 20 para que se acoplen con
las muescas 22 o 23. Unos alambres 26 estén atados por una
de sus extremidsdes respectivass con los elementos en forma
de cufia 20 y en su otre extremidad con las piezas de accio-
namiento 27. Las niezas de accionsmiento 27 estén soporta-
das de manera pivotante en la parte posterior de las harras
de empuje 5, y, cuandv se accionan en la direccidn de ls
flecha 18 desplazan hacia srribs los elementos en forma de
cuiia 20 por medio de los alambres 26 anulando el acoplemien-
to entre los elementos en forma de cufia 20 y lss primeras o

segundas muescas 22 o 2%, de tal manera que las barrss de
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empuje 5 puxdan girar respecto a las patas delanteras 1l.
Por tanto,cuando se hace girar hacia adelante las barras
de empuje 5 y se detiene el accionamiento de las piezas 27,
los elementos en forma de cufia 20 se acoplan con las se-

gundas muescas 23, lo que permite obtcner la modalidad.d¢

s
empuje frente a la cara del nifio. ‘3‘1

»

ILa figura- 4 es una vista de despiece en petrspecti-
va, que permite explicar como, por ejemplo, los tiramhés de (ely
nexibén de patas delanteras estin unidos por el acoplaswliento
frontal 10. Las patas delanteras recogedoras 9 y el'éeoplgmienn
to frontal 10 estén conectados de manera pivotante-pod los pa—i
sadores 47. Un muelle 48 estd situado en los pasadhﬁéé 47 v

las extremidades de dicho muelle se apoyan contra‘laﬁfsuperfi—

cies internas de los tirantes de conexidn de pataéug§lanteras
9. Por tanto, los tirantes de conexidn de patas delantaras 9
se mantienen rectos. Ademds, estd disposicidn se aplica tam-
bién a la conexidn entre los tirantes de conexibn de patas tra-
seras 11 y el acoplamiento posterior 12 y a la conexidn entre
los tirantes de conexidn de barras de empuje 13 y al acopla-
‘miento superior 14.

La disposicidn que se utiliza para la operacidn de
plegado se describirid detalladamente. La figura 5 es una vis-
ta ea seccidn longitudinal que representa la disposicibn en
la vroximidad del montaje pivotante, y la figura 6 es una

vista en seccidén tomada a lo largo de la linea B~B de la figu-

ra 5. La figura 7 es una vista lateral, parciazlmente abierta,

que representa ls Jisposicidn en la proximidad del montaje pi-
votante. Ia figura 8 es una vista lateral parcialmente sbier-
ta, que reprecenta un estado diferente del que se ilustra en

la figura 7. La figura 9 es una vista en seccidn longitudi-
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nal que representa un mecanismo de interconexibn que se
extiende desde un tirante de conexidn de barras de empu-
je hasta un tirante de conexidén de patas delanteras, y
la figura 10, es una vista en seccién longitudinal que

representa un estado diferente del que se ilustra en la

figura 9. 9~:'

Antes de describir la disposicién relacioda-’

da con la operacidén de plegado, se describiré le posicidn

relativa de los elementos descritos hasta aqui. Montadds

en el pasador de pivotamiento 8 se hallan una arandél¥”

v

49, un montaje pivotante de bastidor de soporte 33 para

soportar de manera pivotante el bastidor de soporté‘der

» .i

hamaca, un separador 51, un acoplamiento de patas t&héeras
18, un separador 5% y uns placa de retencidn 21, A&émés,
ur pasador 55 que peimite sujetar una cubierta 54 Eéfﬁ
adaptado en el pasador de pivotamiento &. Cada elemento

en forma de cufa 20 esta sdaptado para deslizarse a lo
largo de una guiz 56, sobresaliendo dicho pasador fijo 25

a partir de dicha guia 56.

Se describira ahora con referencia a las figuras

5 a 10 la disposicidn relacionada con la operacién de plegado.

Una prlanca 57 estd dispuesta al exterior de un punto 65 en el
cual la barra de conexién de barras de empuje 13 estd conecta-
do de manhera pivotante con la barra de empuje 5, de tal manera
gque la palenca 57 pueda girar integramente con la barra 13 de
conexién de barras de empuje. Ia palanca 57 tiene una forme cur
va hecia arribae respecto al tirante de conexidn de barras de
empuje 13. Una extremidad de una barra de conexién 58 estd co=
nectada de maners pivotante con la extremidad delantera de la
palanca 57 en un punto de pivotamiento 66, mientras que la

otra extremidad de dicha barra de conexidn 58 estd conectada
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entre los extremos de la primera barra gp. "es

12—

de manera pivotante con la primera barra 16. La primera barrs
16 se extiende a través de la barra de empuje tubular 5 y es—
téd doblada en un punto adyacente a la placa de retencién 21

para dar paso a esta Ultima. Ia primera barra 16 estd introdu

cida en la pata delantera tubular 1 y su extremidad inferior
estd conectada de manera pivotante con ung extremidad de une
barra de conexidén 59. La otra extremidad de ia barra de cone,,, .
xién 59 estéd conectada de manera pivotante con la extremidad.’:.

- e

delantera de una vpalanca 60 en un punto de pivotamiento 67.

»
I.‘

Ia palanca 60 tiene una forma similar a la de la palanca 57 °*
y estd dispuesta en la extremidad del tirante de conexidén 4&""**
patas delanteras 9 de modo que gire solidariamente con el Hiw.’,
rante de conexiér de patas del=znteras 9 alrededor de un punig,
de pivotamiento 68 con relacién a la pata delantera 1. Adqqé%i

una secciédn plegable 62 soportada de manerz pivotante por .un.

pasador 61 y opuesta a la placa de retencién 21 estd formadd"

-
>

las figuras 7 y 8 representan las barras d§{§m~
puje 5 en las modalidades de empuje frente a la espalda del ni
fio y frente a la cara del nifio, como se ha descrito mds asrriba.
Para conseguir estas dos modalidades de empuje, es preciso canm
biar de dngulo entre las patas delanteras 1 y las barras de em
puje 5. Con esta finalidad, es preciso que la primera barra 16
esté dotada de la seccibn plegable 16, y en el caso de la figu
ra 8 por ejemplo, se entenderd que la primera barra 16 puede
ser plegada gracias a la seccién plegable 62, sin interferir
con la rotacién de la barra de empuje 5. Por otra parte, en el
estado ilustrado en la figura 7, la primera barra 16 se man-
tiene recta, y por .anto la fuerza de empuje se transmite de

menera ventajosa., Por consiguiente, cuando se hace girar el ti
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rante de conexidén de barras de empuje 13 para pasar al
estado representado en la figura 10, la palanca 57, la
barra de conexidn 58, la primera barra 16, la barra de
conexién 59 y la palanca 60 se actlan para doblar hacia

arriba el tirante de conggién de patas delsnteras 9.

Ias palancas 57, las barras de conexién 58, Jas
- primeras barras 16, las barras de conexidén 59 y las palahégi

60 se actlan en asociacién activa con el movimiento de piégadc
hacia arriba descrito mes arriba de los tirﬁntes de conexién
de barras Qe empuje 13, de tal manera que los tiranteslge,pong
xi6n de patas delanteras 9 se doblen también hacia arrib;:.En
este momento, la posicidén relativa de los puntos de piv;%émieg
to 65 y 66, €7 y 68 permite obteuner un guiado ventajo{ﬁ’éé las
barras de conexidn 58 y 59 en el interior de las barra%féé en-
puje 5 y de las patas delanteras 1 que presentan espaéiqé 1imi
tadoc. Esto se describird ahora con referencia a las figuras
11,13

Ia figura 11 =s una vista esquemdtica que revresen
ta la posicién relativa de los puntos de pivotamiento 65 y 66 6
68 y 67 represertados en las figuras 9 y 1Q y la figura 12 es
una vista esquemética que corresponde & la figura .11, represen-
tando la posicién relativa utilizada en una realizacidp de la
técnica anterior. Ia figura 13 es una vista esquemdtica que de
muestra las ventajas de este modo de realizacién. Ademds, en
la figura ll, las piezas que corresponde a las que se jilustran
en las figuras 9 y 10 han sido designadas por nimeros de refe
rencia idénticos, y en la figura 12, las piezas que correspon-
den a las que se representan en la figura 1l han sido designa-
das por los mismos numeros de referencia empleados en la figu-
ra 11.

Haciendo referencia a la figura 11, se ve que el
punto de nivotamiento 66 situado cn la extremidad de la palan
ca 57 4 60 que se extiende hacia arriba a partir del punto de

-

R MR 'f-.’)
0i1VO i

o -~ Vo - e
"RNIENTO tH 0 Y

voek

del tirante de conexidn 13 8 9, mirard

s R T S P



A% ]

10

15

20

25

30

w 14 -

cuando el tirante de conexién 13 8 9 gira un dngulo &C, del ]
mismo dngulo X , describiendo un arco. Ia extensién del movi

miento del punto de pivotamiento 66 6 67 en una direceién ho-
rizontal estd indicada por a.

Por otra parte, en la figura 12, se ve que éuando
el tirante de conexién 13 6 9 y la palanca 57 6 60 se‘pfeﬁen—
tan en forma recta, como es el caso general la extensﬁdn del
movimiento en una direccidn horizontal del punto de plvqmamlen :
to 66 6§ 67 que se desplaza de acuerdo con la rotacién del tlran
te de conexién 13 6 9 de un 4dngulo Cr, estd 1ndlcad;.%a} b.

Ya que el movimento del punto de plvotamlento 66
6 67 demostrado por los dos ejemplos tfpicos que se ‘dan-més |
arriba se realiza en el espacio limitado situado enﬁéﬂ;ﬂnterior f
del elemento de tirante tubular 5 6 1, se entenderé'qné la ex~-
tensién del movimiento en una direccidn horizontal gdbe ser la
mds corta posible. Por tanto, unz ventaja de la 1nve£616n con-
siste en que la longitud g es mds corta que la longitud b.

Esto se demostrard con referencia a la figura 13..
En la figural3 se llama r la distancia desde el punto de pivo
tamiento 65 & 68 hasta el punto de pivotamiento 66 6 67. Con

un redio r se dibuja un sector con un dngulo central & , indi

-cdndose tombién las longitudes 8y b. Ia longitud a correspon-

de a la distancia entre una tangente trazada en una extremidad
de un arco que tiene ur dngulo central ,B inferior al édngulc
central (( y una perpendicular al radio en dicha primera extre=
midad a partir de la interseccién entre el arco y el radio en
la otra extremidad de dicho arco. Ia longitud b corresponde a
la distancia entre una tangente dibujade en una extremidad del
arco que tiene el éngulo central Xy una perpendicular dibuja-

da a vartir de la interseccidn entre el radio, en la otra extre
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midad, y el arco hasta el radio de dicha primera extremidad.
Ademds, el 4ngzulo central & es inferior a 90°. Por tanto,

a=r~1cosB

b =1r-1r cosX

b-a=-rcos®+ rcosf vecdt

=1 (cos® - cos X)) 0 (2L KX <.""§O?)

Por tanto, se ha demostrado que la longitugbé'es
més corta que la longitud b. Esto se debe a que el punto de pi |
votamiento 6€ 6 67 estd situado en una posiciédn desplggééa Tes
pecto a una 1fnea que une el punto de pivotamiento 65°J*68 y
el otro punto de pivotamiento del tirante de conexidn‘§3 6 9,
en una direccidén de rotacién opuesta a la direccién ada xptacién
del tirante de conexién 13 6§ 9. P

. ae *
— a‘.ﬂ

Se describirdn ahora las operaciones dg abertura

v cierre de este cochecito plegable para nifio. . ‘:'
Por ejemplo, en el estado de patas abiéﬁtés que

se representa en la figura 1, los tirantes de conexién de pa=-
tas delanteras 9, los tirantec de conexién de patas traseras
11, ¥ los tirantes de conexidén de barras de empuje 13 se mantie
nen rectos entre las patas delanteras 1, las patas traseras 3

Yy las barras de empuje 5, respectivamente. Ademds, como se ve
en las figuras 2, 3 6 7, los elementos en forma de cufia 20
estdn acoplados con las primeras muescas 22 de las placas de
retencién 21 y por tanto las barras de empuje 5 estdn en la mo=-
dalidad de empuje frente a la espalda del nifio. Ademds, los ti=-
rantes de conexifn de vatas traseras 11 estdn en una posicién
tal que pueden abrirse respecto a las patas delanteras 1 bhajo el
efecto de su propio peso, estando definido el l{mite superior
de la abertura por las segundas barras 17.

Cuando se desea cerrar las patas de este cocheci-
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to para nifio a partir del estado de patas abiertas, esta
operacidn puede realizarse sujetando la empufiadura de accio
namiento 15 y elevéndola, con lo cual los tirantes de cone-
xibén de barras de empuje 13 se doblan en dos partes hacia

arriba, transmitiéndose este movimiento a través de las,,..

primeras barras 16, etc., para doblar hacia arriba 1os‘¥§ran—

tes de conexidn de patas delanteras 9. .

I...
'3

En respuesta a esta operacidn, las segugga§

barras 17 sitlan las patas traseras 3 mas cerca de las pg-

tas delanteras 1 y, al mismo tiempo, las terceras barras 19

L ]
sctlan pars plegar hacia arriba los tirantes de conexidn,
. ® %00

de patas traseras 1ll. Por tanto, las patas delanteras y-tra-

'I‘.‘I

seras 1 y 3, y las barras de empuje 5, respectivamente, .se

,acercan las unas a las otras, estableciendo asi un egtado

.o

de plegado en forma alargada. Teet

Con el objeto de pasar del estado de patas
cerradas al estado de patas abiertas, la empufiadura de accio
namiento 15 puede ser sujeta j empujar hacia abajo. En este
momento, es posible apoyzr el pie en el acoplamiento trase-
ro para facilitar la operacibén de abertura de las putas.

Aunque la presente invencidén haya sido descri-
ta e ilustrade de%alladamente, se entiende claramente que lo
que antecede se ha dado s titulo de ilustracidén y de ejemplo
solamente y sin csracter limitativo, ya que el espiritu y el
alcance de la presente invencidn estardn limitados solamen=-
te por los términos de lus reivindicaciones adjuntas.

En resumen, el presente lModelo de Utilidad
que se solicita deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES:

1l.- Cochecito plegable para nifio que incluye:
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un par Jde patas delanteras mlituamente paralelas,

un par de patas posteriores mituamente parale-
las, que se extienden en una direccién tal que se cruzan con

dichas patas delanteras,

vea '.-
un par de barras de empuje mituamente paré?@:
las que estén adaptadas para ser empujadas con ambas manos.

de una persona que empuja dicho cochecito para nifio y qye

IS
Tre

estén sujetas sustancialmente en dichas patas delanterag, ye

posteriores de tal manera que dicha accidn de empuje manubl
]

10 pueda ser transmitida hasta dichas patas delanteras y RQ%E?‘

riores,

v e
W )

una pluralidad de grupos de tirantes de.gone-

»

¥idn situados de manera plegable entre el par de patas.dﬁ%an-

L]

teras, el par de patas posteriores y las barras de empujg, i

15 respectivamente, y

un mecanismo de articulacidén que incluye unas

barras y esta conectado con dicha pluralidad de grupos de ti-
rantes de conexidn y adaptado par; asociar activamente'los
movimientos de plegado respectivos el uno con el otro, con

20 lo cual, en la operaciénkde cierre de las patas, el plegado

de un grupo de tirantes de conexibén da lugar al plegado

del otro grupo de tirantes de conexién, reduciendo asi la

distancia entre dicho par de patas delanteras, dicho par de

patas traseras y dicho par de barras de empuje, respectiva-

25 mente, y

en la operacidn de abertura de las patas, el endg

rezamiento de dicho primer grupo de tirsntes de conexidén da lugar

al enderezamiento de losotros grupos de tirantes de conexidn.

aumentando asi las distancias entre dicho par de patas delante
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puje, respectivamente.

2.~ Cochecito plegable para nifio segin la
reivindicacidn 1, caracterizado ademas porque incluye un

par de ejes pivotantes para el montaje pivotante en ellos ..

de dichas patas delanteras y traseras.

.‘9

»
a =

3.- Cochecito plegable para nifio segin lﬁ: -

[

,
oy

reivindicacidén 2, caracterizado porque dicha pluralidad de

grupos de tirantes de conexidn incluye:
. * c 7 W Y
un primer grupo de tirantes de conexion 6%
L]
* S
nectado entre dichas patas delanteras, o’

. ) r
un segundo grupo de tirantes de comexién ™
¢ na'

13 : s
conectados entre dichgs patas traseras, y "eet

~ »

un tercer grupode tirantes de conexidén éo-

&
»
.'.O

4,- Cochecito plegable para nifio segin la

8 4
]

nectados entre dichas barras de empuje.
reivindicacidn 3, caracterizado porque dichos primero,
segundo y tercer grupos de tirantes de conexidn pueden
doblarse hacia arriba.

5.~ Cochecito plegable para nifio segﬁﬁ la
reivindicacidén 4, caracterizado porque dichas barras inclui-

das en dicho mecanismo de articulacidn incluyen:

unas primeras barras para conectar dichos

primer y tercer grupos de tirantes de conexidn,

unas segundas barras para conectsr dicho pri-

mer grupo de tirantes de conexidn y dichas patas traseras, ¥y

unas terceras barras para conectar dicho se-

gundo grupo de tirantes de conexidn y dichas patas delanteras,
con lo cual

el plegado y el desplegado de dicho tercer

grupo de tirantes de conexibén estén ssociados activemente con
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el plegado y el desplegado de dicho primer.grupo de tiran-
tes de conexidn, el plegado y el desplegado de dicho primer
grupo de tirantes de conexidén estén asociados activamente
con el cierre y la abertura del angulo de interseccidn de
dichas patas traseras respecto a dichas patas delantera#g*-<
por dichas segundas barras, y dichos cierre y abertura é*e:.,;
dicho &ngulo de interseccidn estén asociados actiVamente;'
con el plegado y el desplegado de dicho ségundo ErUpPO G&-r'a
tirantes de conexidn por medio de dichas terceras harres."
6.~ Cochecito plegable para hific segin l%.
reivindicacidén 5, caracterizado porque dicho par de ejes.
de pivotamiento soporta también de manera pivotante dicMas

barras de empuje en ellos. UM

‘a n
-

7.~ Cochecito plegable para nifio segin }s,

*.

reivindicscibn 6, caracterizado porque incluye ademés unos

soportes pivotantes situados de manera fija en dichas pataé
delanteras,‘teniendo dichos soportes pivotantes dichos ejes
de pivotamiento formados en ellos.

8.- Cochecito plegable para nifio segin la
reivindicacibn 7, caracterizado porque dichos soportes'pi-
votantes incluyen cada uno una placa de retencidén fija que
tiene uns superficie circunferencial cuyo eje central esté

situado en dicho eje pivotante asociado,

estando dotada dicha superficie circunferen--

cial de cade placa de retencidén de por lo menos dos muescas

en diferentes posiciones de la misma,

cada una de dichas barras de empuje esta pro-
vista de un elemento en forma de cufia que puede desplazarse

hacia y a pertir de dicha placa de retencién asociada, con

lo cuel
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R
el acoplamiento éelectivo de dichos elementos
méviles en forma de cufia con las primeras o segundas muescas
de dichas placas de retencién permite la fijacién de dichas
barras de empuje en dos posiciones, una en la cual estédn in-

clinadas hacia adelante ¥ la ctra en la cual estan inclinadas

LA EN &.g

hacia atrés.

-
@'”9

9.~ Cochecito plegable para nifio, segin lg ~

reivindicacidén 8, caracterizado ademés porque incluye urn ele-
. 4
. . . reom
mento de muelle que tiene una extremidad sujeta en cada uno de
- »
dichos elementos en forma de cufia, con lo cual v
.

» N -~ ’ Qo
dichos elementos en forma de cufla estan empu-

R
jados hacia dichas placas de retencién por dichos elemertos

.‘.

AR
de muelle. "o

»

hed
-

10.- Cochecito plegable para nifio segin %a
reivindicacidén 9, caracterizado porque incluye unos él;ﬁbres
conectados por una de sus extremidades respectivas con di-
chos elementos en forma de cufia, ¥y

un dispositivo de accionamiento para ejercer
una traccién en dichos alambres, con io cual, cuando se ejer-
ce una traccidén en dichos alambres por dicho dispositivo de
accionamiento, dichos elementos en forma de cufia se desaco-
plan de dichas muescas en contra de las fuerzas elésticas de

dichos elementos de muelle.

1l.- Cochecito plegable pora nifio segin la
reivindicacién 7, caracterizado porque dichas primeras barras
estin dispuestas de modo que pasen por dichos puntos de pivota-

miento a lo largo de dichas barrss de empuje y de dichas pa-

tas delanteras.

dichas primeras barras incluyen. cada una,

una primera porcifén y una segunda porcién y una porcidn de
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acoplamiento que conecta de manera plegable dichas primera
y segunda porciones, estando dicha porcidén de acoplamiento

situeda en la proximidad de dichos puntos de pivotamiento.
12.- .8e reivindica por filtimo como objeto

e

Y

sobre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se asdd~

L

cita: COCHECITO PLEGABLE PARA NIRNO.
Todo conforme queda descrito y reivindicaéo

en le presente memoria descriptiva que consta de veintipng
paginas mecanografiadas y dibujos adjuntos. . Y
Madrid, 15 juniol.978 .7,

_BERNARDO UNGRIA ¢

*o ;00
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