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P A T E N T E  

D E
I N T R O D U C C I O N

a favor de EXCLUSIVAS INDUSTRIALES, S. A., entidad espa- 
Hola, domiciliada ai Barcelona, calle Roger de Flor, 84, 
por "INSPAIACICEi RECREATIVA PARA COMPETICIONES DE VELO­
CIDAD Y HABILIDAD CON VEHICULOS AUTOMOVILES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención ee re f  iere a una in sta la­
ción reoreativa para el desarrollo de competiciones de 
velocidad y habilidad con vehículos automóviles, la  
cual presenta particularidades de estructura y funciona- 

5. miento ta les que cumplen ampliamente todas las exigen­
cias propias para mantener en todo momento el ínterós 
de los participantes, los cuales obran activamente so­
bre los elementos móviles.

Esencialmente, la  precitada instalación está 
10. constituida por una p ista  determinada por bandas longi-



tudinalas eleotroconduotoras, aisladas entre s f  por ra­
nuras continuas estando las bandas que se hallan alten- 
nadas transversalmente nespeoto a la  p is ta , oonectadas 
a los cornespondientes extremos de una fuente de alimen­
tación. ¡Sobre la  citada p ista  se mueven vehículos auto­
móviles pnovistos de medios de guia aooplados en la s  
ram ras entne bandas, así como son pontadones de un 
electnomoton que aooiona las ¡ruedas motnices, los bonnes 
del cual van conectados a elementos de contacto que se

bandas están constituidas pon una pluralidad de seccio­
nes que se acoplan sobne soportes de unión aislantes, 
propios para conectar los extremos de dos bandas suce­
sivas, los cuales poseen medios para conectar y desco­
nectar las bandas unidas por cada soporte, ha p is ta  pue­
de presentar sectores en pendiente, en los que las ban­
das conductoras están ooneotadas a la  fuente de alimen­
tación a travós de reduotores de l a  tensión que suminis­
tra  energía a los bornes de los motores de lo s vehícu­
los. Los extremos de las bandas son acodados hacia aba­
jo, y los soportes de unión de aquéllas v i ai en deter­
minadas por puentes aislantes poseedores de cortes pa­
ra  rec ib ir los referidos extremos, existiendo además 
en los aludidos soportes los medios apropiados para su 
montaje a un apoyo conveniente. Las referidas piezas 
aislantes o puentes ofreoen una anchura equivalente a 
la  de una banda, presentando acoplamientos en cola de 
milano en sus extremos para unir varios de estos ele-
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mentos de acuerdo con la  anchura de l a  p is ta . Además 
de dichos acoplamientos; las aludidas piezas de sopor­

te se hallan dotadas de orejas extremas diagonalmente 
situadas, taladradas para la  colocacidh de to rn illos o 
apoyos elevadores, utilizados para formar peraltes o 
rampas. Para elevación de los puentes en otros puntos 
se u tilizan  piezas en *U" de material elástico, cuyas 
extremidades se acoplan dentro de cavidades practica­
das en los mismos puentes. Las bandas conductoras t ie ­
nen sus bordes laterales vueltos hacia abajo, hablándo­
se previsto p ilares de barandilla, los cuales van dota­
dos de un extremo en "U" y son aooplábles a l borde do­
blado de l a  banda exterior de l a  p is ta , quedando com­
pletada esta  zona con muescas al nivel de la  p is ta  y 
destinadas a reoibir pinzas para f i j a r  esta  ditima, 
existiendo finalmente en los p ilares medios para colo­
cacidh de los pasamanos de l a  barandilla. Los elementos 
de guía de los vehículos consistenen un brazo g irato rio  
conectado al mecanismo de dirección, provisto de un te -  
tdh que coincide con el eje de las ruedas directrices, 
así como de otro tetdh vertical f ijo  al extremo del c i­
tado brazo, acoplándose ambos tetones en una de las ra ­
nuras de la  p ista . Los vehículos disponen además de un 
tercer tetdh, tambián acopíenle con las antedichas ra­
nuras y fijado en disposioidh amovible en la  parte pos­
te rio r del vehículo. El citado brazo giratorio pivota 
por un eje que pasa por el tetdn posterior, hallándose 
articulado aquel brazo por su extremidad trasera a una



barra de accionamiento transversal, cuyos extremos se 
enlazan con los brazos de meo.do de las manguetas de las 
ruedas d irectrices. El conjunto del brazo giratorio y 
mecanismo de direocióh está montado en un bastidor osci­
lante alrededor de un eje longitudinal respecto al vehí­
culo.; Los medios de contacto eléctrico están constitu i­
dos por escobillas conectadas a los bornes del motor y 
montadas en el bastidor oscilante, a los lados respecti­
vos de los tetones de guía. Los bornes de la  fuente a l i -  
mentadora se encuentran unidos a placas de contacto do­
tadas de cortes en los que se acoplan los salientes de 
fijaoióh de secciones de banda adyacentes, hallándose 
situadas dichas placas entre las piezas aislantes de 
soporte y las  referidas secciones.

Para la  mejor comprensión de la  presente memoria 
descriptiva, se acompaña un dibujo en e l  que, tan sálo 

a títu lo  de ejemplo, se representa un caso práotioo de 
realización de una instalación recreativa de las carac­
te rís ticas  explicadas.

En dicho dibujo la  figura 1 corresponde a una 
v ista  en perspectiva to ta l de la  instalación; la  figura 
2 muestra la  cara inferior de uno de los vehículos au­
tomóviles utilizados; la  figura 3 lo representa de fren­
te  y con los medios de toma de corriente; las figuras 
4 a 7 san detalles de la  parte e léc trica  y de los ele­
mentos de soporte de la  p ista; y la  figura 8 permite 
apreciar la  estructura de un p ila r para l a  barandilla 
acoplada a la  propia pista.
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EL objeto de la  invención oomp rende una p is ta  
femada por una pluralidad de bandas eleotrooonductores 
longitudinales -1-, las cuales se hallan colocadas en 
forma aislada mediente ranuras continuas -2-, que mm- 

5. tienen separadas dichas bandas -1-, que presentan en sus 
lados mayores los bordes doblados -5-, en tanto que en 
los menores apareoen las pestañas -4-.

Las bandas que se encuentran alternadas en sen­
tido transversal con respecto a la  p is ta , se hallan oo- 

10. neotadas, por los extremos -4- de dos bandas suoesivas 
-1-, a una fuente de alimentación -5-, en cuyo circuito 
figuran unos interruptores -6- que permiten conectar o 
desconectar las bandas -1-, las cuales, por sus pesta­
ñas -4-, se acoplan en los cortes -7- practicados en 

15. una pieza aislante de soporte -8-, sobre cuyos oortes 
se adaptan las plaquitas -9- (figura 4) unidas a los 
oonduotores provinentes de la  fuente e léc trica  -5-.

La p is ta  to ta l, sobre l a  que se mueven los ve­
hículos automóviles -10-, puede comprender secciones 

20. su pendiente, en las cuales las bandas conductoras -1- 
se hallen conectadas a la  fuente alimentadora -5- a 
travós de reductores de tensión (no v isib les), a los 
fines de reducción la  tensión de la  corriente que ha 
de accionen? al motor -11- del vehfculonlO- (figura 2). 

25. Los soportes -8- de las bandas -1 - afectan la
forma de puente y se hallan provistos, además de los 
cortes -7-, de unos extremos en oola de milano -12-, 
que permiten aooplar varios de estos soportes -8- para
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oubrir la  anohura de la  p ista . Los medios que tales 
soportes -8- presentan para su apoyo están formados 
por una orejas perforadas -13-, dispuestas diagonal- 
mente y aptas para descansar sobre los apoyos -14- cuan­
do interese formar rampas o peraltes. En las zonas don­
de convenga o tra  elevación, se recurre a la  pieza -15-, 
constituida por una lámina e lástica  doblada en "U", cu­
ya parte central posee los elementos para f i ja r  el oon- 
junto sobre el punto conveniente de la  instalación, mien­
tas que sus extremos, dirigidos hacia l a  parte a lta , se 
acoplan elásticamente dentro de cavidades abiertas en 
la  oara in ferio r del soporte aislante -8-, t a l  como se 
aprecia en la  figura 5.

Para los bordee extremos de la  p is ta  se ha pre­
visto la  adaptación de unas barandillas constituidas 
por los p ilares -16- (figura 8), determinados por vari­
llas ouyo artremo inferior presenta sección en "U" para 
acoplarse al borde correspondiente doblado -3- de la  

banda exterior -1-, en la  que existen además muescas l a ­
terales al nivel de su superficie para recib ir unas 
pinzas e lásticas de fijación  -17- que afectan forma 
de "U". Los pilares -16- quedan completados oonmedios 
aptos para montaje de los pasamanos -18-, constitutivos 
de la  barandilla.

Las piezas de guia para los vehioulos automó­
viles -10- están formadas por un brazo -19- (figura 2), 
giratorio en un plano horizontal y provisto de un te­
tón -20- que sobresale hacia abajo, en posición que
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Coinoide substancialmente con el eje de las ruedas direc­
trices -21-, que formal juego con las impulsoras -22-, 
accionadas por el electromotor -11-, apareciendo en el 
propio brazo -19-, y delante del tetón -20-, otro -23-

5. similar a aquál. Estos tetones -20- y -23- se acoplan 
a las ranuras -2-. En l a  pácete posterior del vehículo 
-10- se preván otro tetón amovible (no v isib le) igual­
mente acoplable con las antedichas ranuras. El brazo 
-19- pivota sobre un eje que pasa prácticamente por el 

10. tetdh -20-, articulándose por su extremo posterior a una 
barra de accionamiento transversal -24-, conectada por 
sus extremidades a los brazos de mando de las manguetas 
de las ruedas de dirección -21-. El oonjunto del brazo 
giratorio -19- y el mecanismo de dlreooióh -24- está 

18. montado en un bastidor osoilante -25-, móvil alrededor 
de un eje longitudinal respeoto a l vehículo -10-.

La toma de corriente para el automóvil se rea­
liza  por medio de escobillas -26-, ooneotadas a los bor­
nes del motor -11- y colocadas en el bastidor osoilaite 

20. -28-, a ambos lados de los tetones de guía -20- y -23-,
(vóase figuras 2 y 3). Estas escobillas friccionan so­
bre dos bandas adyacentes -1-, como se reivindica en 
la  figura 3.

El funcionamiento de l a  instalaoióh se deduce 
25. de lo expuesto, bastando indicar solamente que la  pues­

ta  en marcha y paro da los vehículos -10- se hallan 
condicionados por la  manipulación sobre los interrupto­
res -6-, que oierran y abren el cirouito elóctrico fo r-



mado por las bandas -1-, sobre las que se trasladan los 
automóviles guiádos por las ranuras -2-, dentro de las 
que efectóa los virajes merced al dispositivo visible 
en la  figura 2. Como se comprende, el impulso a estos 
automóviles viene proporcionado por el respectivo elec­
tromotor -11-, que recibe energía a travás de las esco­
b illas -26-, que frotan sobre las bandas adyacentes -1-.

Serán independientes del objeto de la  invención 
los materiales, formas y dimensiones de los elementos 
electromecánicos que integran una instalación del tipo 
desorito, siempre que las variaciones que se introduz­
can no afeoten a su esenoialidad.

NOT A

Se reivindica como objeto de l a  presente patente 
de introducción:

1. Instalación recreativa para competiciones 
de velocidad y habilidad oon vehículos automóviles, que 
se caracteriza esencialmente por comprender una p is ta  
formada por una pluralidad de bandas longitudinales 
eleotrooonduotoras, aisladas entre s f  por ranuras con­
tinuas situadas entre ellas, hallándose las bandas que 
se encuentran alternadas en sentido transversal con res­
pecto a la  p is ta , conectadas a los respectivos extremos 
de una fuente de alimentación, sobre cuya p ista  ruedan



vehículos automóviles provistos de medios de guía aco­
plados oon las ranuras establecidas entre las bandas y 
dotados de un electromotor que acciona las ruedas impul­
soras, los bornes del cual están conectados a los corres­
pondientes elementos de contacto que se apoyan sobre las 
oportunas bandas adyacentes.

2. Instalación recreativa  para competiciones
de velocidad y habilidad oon vehículos automóviles, se- 
gdh las reivindicación anterior, caracterizada por el 
heoho de que las bandas componentes de l a  p is ta  están 
constituidas por una pluralidad de secciones que abarcan 
una fracoión de la  longitud de dicha p is ta , y son aoo- 
plables sobre soportes de unión aislantes que conectan 
los extremos de dos bandas sucesivas, estando estos d i-  
timos provistos de medios para conectar y desconectar 
eláotrioamente las bandas fijadas por cada soporte.

3. Instalación recreativa para competiciones de 
velocidad y habilidad con vehículos automóviles, segóh 
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por el heoho 
de que la  p is ta  comprende secoiones en pendiente, en 
las cuales las bandas conductoras estáh conectadas a la  
fuente de alimentación a travás de reductores de la  
tensión de la  corriente que se envía a los bornea de 
los motores de los vehíoulos.

4. Instalaoióh recreativa para competiciones de 
velocidad y habilidad oon vehículos automóviles, segdh 
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por el hecho 
de que dichas bandas presentan sus extremos dirigidos



hacia abajo, consistiendo los soportes de unida de los 
mAsmoa en piezas de material aislante de seoción trans­
versal en forma da puente, provistas de cortes para re ­
cibir en eu parte superior los salientes de las bandas, 
hallándose, a l propio tiempo, dotadas estas piezas de 
soporte de elementos para su montaje sobre un apoyo co­
mún adecuado.

5. Instalación recreativa para competiciones
de velocidad y habilidad con vehículos automóviles, se­
gún las reivindicaciones 1 y 4, caracterizada por el 
hecho de que las piezas aislantes de soporte están cons­
titu idas por unidades que comprenden la  anohura de una 
banda y poseen acoplamientos en cola de milano en sus 
extremidades para unir varias piezas de acuerdo con la  
anohura de l a  p ista .

6. Instalación recreativa para competiciones 
de velocidad y habilidad con vehículos automóviles se­
gún las reivindicaciones 1 y 4, caracterizada por el 
hecho de que los medios de fijación de las piezas ais­
lantes consisten en orejas previstas en ángulos diago­
nalmente opuestos y taladradas verticálmente para re ­
cib ir to m illo s o apoyos elevadores de l a  p is ta  para 
formar peraltes o rangas.

7. Instalación recreativa para competiciones
de velocidad y habilidad con vehículos aitomóviles, se­
gún las reivindicaciones 1 y 4, caracterizada por el he­
cho de comprender otros soportes elevadores a base de 
piezas de material elástico doblado en forma de *U",
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cuya parte central presenta medios para su solidariza- 
cióh el apoyo general de la  instalación, mientras que 
sus extremidades, dirigidas hacia arriba, pueden aco­
plarse elásticamente dentro de cavidades abiertas en 

5, la  oara in ferio r de las aludidas piezas aislantes.
8. Instalación recreativa para competiciones

de velocidad y habilidad con vehcfulos automóviles, se­
gún la  reivindicación 1, caracterizada por el hecho de 
que las bandas conductoras presentan sus bordes lá te ­

lo. rales vueltos hacia abajo, hablándose previsto pilares 
de barandilla consistentes en varillas  cuyo extremo in­
ferior tiene secoiones en "U", acoplables al borde do­
blado de la  banda exterior de la  p is ta , figurando ade­
más muescas la terales a l nivel de la  superficie de es- 

15. ta  última para reoibir pinzas elásticas en para su 
fijación y medios espaciados en su a ltu ra  para l a  colo­
cación de los pasamanos de l a  barandilla.

9. Instalasióh recreativa para competiciones de 
velocidad y habilidad con vehciulos automóviles, según

20. la  reivindicación 1, caracterizada por el hecho de que 
los medios de guía para los vehfoulos consisten en un 
brazo giratorio en un plano horizontal, conectado con 
el mecanismo de direooión y provisto de un tetdh que 
sobresale hacia abajo, en posioión que coincide sustan- 

25. cialmente con el eje de las ruedas d irectrices, figuran­
do en e l propio brazo giratorio un segundo tetón v e r ti­
cal, f ijo  el extremo delantero de dicho brazo por delan­
te del tetón anteriormente oitado, acoplándose ambos
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tetones a una de las ranuías de la  p is ta .
10. Instalación reoreativa para competiciones de 

velocidad y habilidad con vehículos automóviles, segtín 
las Reivindicaciones 1 y 9, que se caracteriza por el

5, hecho de que los vehículos disponen de otro tetón aco- 
plable tatdbign con las ranuras y fijado  en forma amovi­
ble en la  parte posterior del vehículo.

11. Instalación recreativa  para competiciones 
de velocidad y habilidad con vehículos automóviles, se-

10. góh las reivindicaciones 1 y 9, que se caracteriza por 
el heoho de que dicho brazo giratorio  pivota sobre un 
eje que pasa sensiblemente por el tetón posterior y es­
tá  artioulado por su extremidad trasera  a una barra de 
acoplamiento transversal cuyos extremos se encuentran 

16. enlazados con loa brazos de mando de las manguetas de 
las ruedas d irectrices.

12. Instalación reoreativa para competiciones 
de velocidad y habilidad oon vehíoulos automóviles, se- 
gón las reivindicaciones 1 y 9, que se caracteriza por

20. el hecho de que el conjunto del brazo giratorio y el 
mecanismo de dirección está montado sobre un bastidor 
osoialnte alrededor de un eje langitudMnl respeoto al 
vehículo.

13. Instalación reoreativa para competiciones 
25. de velocidad y habilidad con vehículos automóviles, se-

gón las reivindicaciones 1 y 12, que se caracteriza por 
el hecho da que los medios de contacto están constitui­
dos por escobillas conectadas a los bornes del electro-
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motor y montadas en el bastidor oscilante, a aabos l a ­
dos de los tetones, para podar friccionar sobre dos ban­
das adyacentes de la  p ista .

14. Instalación. recreativa para oompetioiones 
5. de velocidad y habilidad con vehículos automóviles, se-

gdn la  reivindicación 1, que se caracteriza por el he­
cho de que los bornes de la  fuente de alimentación es­
tán conectados con placas da contacto provistas de oor- 
tes, en los que se introducen los salientes de fijación  

10. de las secciones de banda adyaCenteq quedando situadas 
tales placas entre las referidas secciones y las piezas 
aislantes de soporte.

15. Instalación recreativa para competiciones 
de velocidad y habilidad con vehículos automóviles.

15. La presente memoria descriptiva oonsta de trece
hojas foliadas, escritas a máquina por una sola cara. 

Barcelona, a 29 de abril de 1959.,
EXCLUSIVAS INDUSTRIALES, S. A.
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