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La presente Memoria descriptiva tiene como f in a li­

dad la  declaración del objeto sobre e l oual se s o l ic i t a  e l P riv i 

legio  de explotación industrial y comercial exclusiva en e l te ­

rr ito r io  nacional, de un Modelo de U tilidad, de acuerdo con la s  

normas que sobre e l  particu lar contiene e l vigente Estatuto .

sobre l a  Propiedad Industrial. Este Modelo de U tilidad bajo t¡f-I<*  ̂

tulo "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE" viene a p erfaé "

cionar la s  técnicas conocidas, plasmándolo en soluciones que awehta
+  +  *  * * *

jan la s  convencionales, t a l  y como enumeraremos a lo largo de

e sta  Memoria. .* * * * *
La invención se inscribe en el campo de la s  máqui—* *

ñas de oxioorte compuestas de un oabezal de lectura y otro caTd&-* *.
*. .*-.

zal porta-sopletes. El cabezal de lectura e stá  situado sobre HR&*
*  *  *  *

mesa porta p la n til la , de modo que e l cabezal de lectura sigue la  

trayectoria de lo reflejado en la  p la n tilla , y lo s  sopletes efec 

tuan e l corte de l a  pieza metálica, plancha generalmente, re fle  

jando la  forma de la  p la n tilla . En este tipo de máquinas de -  

oxioorte, tanto e l cabezal de lectura oomo los porta-sopletes, -  

son guiados a lo largo de unos c a rr ile s  o brazos en los que se -  

disponen unas guías exteriores, en la s  cuales deslizan  ambos -  

elementos a través de rodamientos. Los brazos citados suelen -  

ser circulares o ouadrangulares, situándose la s  guias superior -  

e inferiormente con respecto a dichos brazos.

El problema principal presentado en este tipo de -  

máquinas es la  suciedad que se va depositando en los dlementos 

móviles que los deteriora. Por otro lado, e l a ju ste  de los roda 

mientoB de deslizamiento a la  guía de los brazos, debía ser muy



exacto, con e l f in  de que no se produjeran errores y variaciones

de medida en la s  piezas a cortar, razón por la  que la  suciedad -

citada en los sistemas exteriores producía muy frecuentemente -

errores en el oorte. En eBte sentido, se destaca que la  suoie—

dad crea una capa de polvo entre lo s rodamientos y la  guía, pro- J ,

vocando un desgaste de aquellos y de la s  propias guias a l presáeóA* *. * *
nar e l propio peso del cabezal y del portar-sopletes á^polvo metá^.

lico  depositado. I *.
* * * *

Asimismo, los rodamientos, aún a pesar de ser e s tá n ,* ,

eos, están sujetos a un deterioro importante, por cuanto e l f in í  .* ̂ .  ..
simo polvo llega  a penetrar en e l in terior del mismo, mezclánde

se con la  grasa del rodamiento a l a  que absorbe, secando prácty-***
* . .  *

camente a l mismo. Por otro lado, a l ser el conjunto de guiado*-**-
+ * * *

un sistema exterior, se daba la  circunstancia de que en el lado 

donde la  chapa era cortada los rodamientos de lo s porta-sople— 

tes llegaban a calentarse, inutilizándose.

Todo e llo  como decíamos anteriormente, producía in­

dudablemente, variaciones en la  medida real de la  chapa a oor— 

ta r ,  con los consiguientes impedimentos.

A la  v is ta  de estos inconvenientes, la  invenoión -  

presenta la  innovación de presentar un brazo en e l que la  guia 

de deslizamiento se establece oculta sin  oontacto exterior, sa¡l 

vaguardando a l propio tiempo lo s rodamientos y aumentando consi, 

derablemente la  vida ú t i l  de todos los elementos, con lo que se 

asegura a l máximo la  exactitud tanto de la  lectura oomo del cor 

te  realizado por lo s sopletes.
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Sustancialmente, e l brazo portador de la s  guías de 

da&izamiento d.el oabezal de lectura e stá  constituido por un per­

f i l  longitudinal de sección transversal en U dispuesto con sus -  

a la s horizontalmente en la s  cuales e interiormente se realizan  -  

asientos longitudinales para e l posicionado de guias de rodaduna..W
La apertura frontal de dicho brazo, e s tá  ocupada ^

*

por otro p e r fil , también en forma de U, de dimensión ligeramenfáj**

mayor que la  de la  otra pieza, de modo que se re a liz a  un solape ^ ]*.

de e sta  sobre aquella. ¿  su vez, e sta  U de mayor dimensión pre*-* **

sonta una abertura longitudinal, sustancialmente realizada en un. A
. . * .

plano medio de su base. - * .
*  *  *

+  *  *  *

Las guías de deslizamiento quedan por tanto situadas*..*
* * * *

en a l  in terior del oonjunto a s i  constituido, precisamente en *.- *

la s  caras superior e inferior del brazo conformad.o. En el inte­

r io r  de este  brazo discurre unos carros dotados de medios de dejs 

lizamiento sobre la s  guías antedichas y dotado a  su vez de unos 

brazos sobresalientes que atraviesan la  abertura frontal del -  

mismo y que están rematados por unas piezas porta-soportes que -  

trasladan a dichos soportes longitudinalmente cuando los carros 

in teriores se trasladan a lo largo del in terior de lo s brazos.

Los carros en cuestión, presentan una sección trans­

versal en forma de doble T, cuya a ltu ra  se corresponde aproximar- 

damonte con la  d istan cia  entre la s  guías internas del brazo de 

deslizamiento. El núcleo central del carro muestra en sus oaras 

v ertica le s y en la s  proximidades de sus extremos longitudinales, 

unos alojamientos en los que se incluyen rodamientos cuyas super



f ic ie s  exteriores contactan oon la s  caras enfrentadas de la s  

guías deslizando sobre diohas caras.

Por su parte la s  a las de los carros, comportan a su 

vez rodamientos dispuestos sobre la s  mismas del lado de las oar­

ras in táriores de la s  U del brazo, de manera que lo s  planos de.*

actuación en los que se encuentran esto s rodamientos son sustan,.
*

***oialmente horizontales. J
+

Los e je s  de cada grupo de tre s rodamientos, presen^
+

tan la  carac te rística  de que sus e je s de rodadura están conteníJ

dos en un mismo plano, de manera que la s  líneas de contacto dá
*

los mismos oon los la te ra le s y superficie frontal de la s  guias*-*
** *

in terio res, estarán a su vez contenidos en e l mismo plano. **-.*
* $

Obviamente, se establecen cuatro zonas de rodadura en la s  esque­

nas de cada carro, con un ataque tr ip le  sobre la s  guías por 

parte de cada grupo de los mismos.

La abertura frontal del brazo por e l que accede a l 

exterior e l también brazo para e l soporte del porta-sopletes o 

cabezal de lectura, salvaguarda lo s mecanismos de rodadura in— 

tem os, rodamientos y guías, aumentando considerablemente la  vi 

da ú t i l  de la  instalación  y asegurando una perfecta lectura de 

la  p la n til la  y un corte exacto por parte de los sop letes.

Todo e llo , viene perfectamente descrito  en la  hoja 

de planos que se adjunta, en la  que se representa como sigue, 

a saber:

La f ig .  1* es un alzado general de una instalación

de oxicorte del tipo desorito.
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La f ig .  2  ̂ corresponde a una sección del brazo de des 

ligamiento del cabezal de lectura y de los porta-sopletes.

La f ig .  3- corresponde a una perspectiva del carro -  

portar-sopletes.
*

La f ig .  4* finalmente, muestra en una perspectiva -  . .
* #  ̂^

del carro de lectura. . * *
*  *  *  *

*
Con respecto a estas figuras comenzaremos señalando*!-* 

que en la  f ig .  destacamos una v is ta  general de una máquina - * * * .

de oxicorte, compuesta por un chásis (5 ); un brazo de desliza— J

miento (2) para un porta-cabezal de lectura (3) y portar-sopletes* *
* . * .

(4) ,  a s i como un p e r fil superior (1) para deslizamiento de cabM¡p,*
* w + .

de aporte de energía e léctrica  a lo s d istin tos elementos. Una.V..*
* * * t * +

p la n til la  dispuesta sobre la  mesa por debajo del cabezal de lee-* -* 

tura (3) ,  es seguida por dicho cabezal que a l transm itir la s se­

ñales correspondientes a los sopletes (4) corta d i material d is­

puesto por debajo de lo s mismos.

El brazo de deslizamiento (2) e stá  constituido por 

los p erfile s  (6) y (7) superpuestos a. modo de solape, oreando -  

un espacio cerrado en sentido longitudinal. El p e r f i l  (6) com­

porta la s  guías (8) que resaltan  de dicho p e r fil  a lo  largo de 

toda la  longitud ú t i l  del brazo ( 2) .  En el in terio r , se advier­

te  e l carro (11) con los rodamientos (9) frontal y ( 14) lacerar­

le s ,  los que contactan con la  guía (8) a través de la s  superfi­

c ie s (9) y (10) de la s  mismas. Los rodamientos quedan ooultos 

de posibles oontactos aen e l exterior, puesto que dichos roda—
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mientos están salvaguardados en e l  in terior del brazo a s i oonsti 

tuído y perfectamente guiados según se advierte.

El carro en cuestión de la  f ig .  3&, representa e l — 

correspondiente a los porta-sopletes, precisándose la  posición -  

de los rodamientos (18) centrales en e l cuerpo central (16) d e í l *
* V  *

carro (11), destacándose los o r if ic io s  ( 19) en la s  a las (17) ea.***
*

lo s que se sitúan los rodamientos ( 14) de ataque la te ra l a la  *  

guía (8 ).
w #

En la  f ig .  4-3* observamos e l carro (23) portador del
* * *

cabezal porta-lectura ( 3) , disminuido on su peso en razón del -
*  *
* *

*  *  wpropio peso de dicho cabezal, y establecido genéricamente en 

mismas condiciones del cabezal porta-sopletes.

En uno y otro caso, se destaoan los salien tes (12) -  

que atravesando la  abertura longitudinal ( 13) del brazo (2 ), com 

portan bien e l sensor de lectura, bien los propios sopletes.

Conviene re sa lta r , una vez descritas la  naturaleza y 

ventajas de este invento, e l carácter no lim itativo del mismo, -  

por cuanto los cambios en la  forma, materia o dimensiones de sus 

partes con stitu tivas, no alterarán en modo alguno su esencialidad, 

en tanto no supongan una sustancial variación en e l conjunto#

Asimismo, e l so lic itan te  adhiriéndose a loB Conve­

nios Internacionales sobre Propiedad In dustrial, haoe constar -  

su dereoho a la  extensión de e sta  so lio itud  a lo s  países extran­

jero s, reivindicando la  prioridad de la  misma.

N 0 T A
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Los puntos de invención, nuevos en España, que se pre 

sentan para que sean objeto de Modelo de U tilidad, deberán recaer 

sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE" de acuerdo con 

la s  siguientes:
*

* W **
*****
*  *  ******

*

w*t**

t *
*  *  *

** * * * *

' *  *  *  * *

15
*  *  *  *

20

25
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 a.-"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE", -

esencialmente caracterizados porque la  guia de deslizamiento de 

lo s portar-sopletes y e l porta-cabezal de lectura, e s tá  c ^ **t itu í
+

da por una pieza en forma de U dispuesta con su base en sentido* 1 +
* * * * *

v e r tic a l, cuya abertura frontal e s tá  cerrada por o tra  pieza en*p.*..*

de mayor sección que abraza a aquella y que muestra una a b e r t u f *

longitudinal en la  línea del plano de sim etría de su base, de .4 . ' *

modo que en e l in terior del oonjunto a s í formado, deslizan uno^J*

carros que comportan vastagos sa lien tes que atraviesan la  abei+t&* **
* * * .

ra frontal longitudinal antedicha y reciben bien los porta-soplf^ .*
+ + * +

te s ,  bien el porta-cabezal de lectura. *..**.*

2&.-"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DÉ OXICORTE", 

racterizados porque la  pieza en U menor de la  guía, comporta en 

el in terior de sus a las unas piezas longitudinales ambas en la  -  

misma vertica l por la s  que deslizan lo s carros c itad os, estando 

constituidos estos por unas piezas en forma de doble T, cuyas -  

almas presentan huecos en la s  proximidades de sus cuatro v árti— 

oes exteriores en los que se alojan rodamientos que oontaotan su 

perfioialmente oon la s  piezas de deslizamiento c itad as , entre -  

tanto que la s  a la s del carro inoorporan en sus extremos rodamien 

to s sustancialmente horizontales que a su vez realizan  un contao 

to su perfic ia l oon los la te ra le s de dichas piezas de deslizamien 

to .

3B.-"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE" según 

la  anterior reivindicación, caracterizados porque los e je s de -
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cada, grupo de tres rodamientos se encuentran oontenidos en un — 

mismo plano con lo que la s  líneas de contacto entre cada grupo -  

de tre s  y la  pieza de deslizamiento se encuentran en e l mismo -  

plano.

4-3 "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE", se-' * * *
*+ * + * +

*.e w

gón la s  2B y 3  ̂ reivindicaciones, caracterizados porque los rocLgC***
*

mientos de la s  a las del oarro, se disponen entre dichas a la s y - '

la s  de la s  piezas en U que constituyen la  guía. **
+ +

56.-"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE", - *
*  a

según la  1 * reivindicación, caracterizados porque la  altura de -
*  *  * *

*  *  *w ** * *'la  abertura frontal longitudinal es ligeramente mayor que e l -
*  .. * * 

*  + *  *  

*  *  * *

diámetro de los vástagos que provienen de los carros.

6a.-"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE OXICORTE"

Todo t a l  y como queda descrito en la  presente Memoria 

que consta de diez hojas mecanografiadas por una so la  cara, aoom 

panada de los dibujos correspondientes.

Madrid,
a*

30
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