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REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

PATENTE DE I  N V E N C I  0 .1

ME MORI A  DESCRI PT I VA
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Joaquín B2EDIQ DIAZ
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española domiciliado en M A D R I D
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por:

Dispositivo automático de cambio continuo de velocidad, sin  

embrague n i sucesión de.engranajes, para automóviles y motocicleta

'M  M S I" )

Agente Sr.
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Ce tra ta  de un meconismo p la n e ta r io  e sp ec ia l que compensa 

a u t e n t i c a n t e  e l  ..iro  v a r ia b le  de la s  ruedas del veh ícu lo  con 

!a  lo td c ión  o.e rd nmen del e je  motor, desde la  in ic ia c ió n  de la
i Cllci i. 1 el "t c! ct Vül CC ̂  (jo.-; ja y-' H n -y-,. ~ ¿. .

e " d iiv-c ia , o v ic e ve rsa , transm itiendo 

e l  m isero de revo lu c ion es tlue ce p rec isa  cu caca momento. succio­

na üc ronera continua, p rogres iva  o re rreo iva n ec te , lopráadoce
e l arranque suave del veh ícu lo  „ ,,, n . . . .V oS iu iio  j, LUI número in m u to  de v e lo c id a -

^  = *  — * -  —  ™  n i  ce candió co T O . i „ .  ,  J

poco p rec isa  tu ro ina n i c in tas  re tou toras  de la s  ruedas dentadas.

n continuación se describe e l  d is p o s it iv o , r e fe r id o  a l dibu­
jo  que acompaña a esta memoria*
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lia la  ■carie in t e r io r  del prop io  vo lan te  1 del motor, Ü f *  <-f 

hay un f i l o t e  sin  f in  3, en corma de e s p ira l ¿jlób ica, de un sólo 

raso o vu e lta , que envuelve & dos ruedas s a t é l i t e s  4 y 5, in s c r i­

ta s  dianetraím ente en la  e s p ira l.  Ambos s a r é l i t e s  están sosceñi­

dos p o r -e l soporte lo co  6, colocado en e l  e je  de transm isión 7, 

c o r  lo  !:us a cu é llos  pueden desplanarse en una ó rb ita  c ir c u la r , 

rué t ie n e  como centro e l  del propio vo la n te , ]£L f i l e t e  3 actúa 

simultáneamente sobre un d ien te uo c&ua rueua s;.<tói-oe, como un 

t o m i l l o  sin  f in  envolven te ocie, po i“ ser1 su des a .ero 11 o ¿6 vec-oS 

mayor cae e l  caso o entre cliente ele io s  s a t é l i t e s ,  resu lta  un p la ­

no in c linado  de tre s  erados, n i rodamiento del f i l e t e  so aminora 

mediante lo s  r o d i l lo s  2 de lo s  d ien tes de io s  s a t é l i t e s ,  permi­

tien do , además, sor ataceuos con ánqulo de in c iden cia  v-uruüle 

por e l f i l e t e  s in  f in .

Como la  e s p ira l es e s fé r ic a , e l  f i l e t e  actúa en cualqu ier 

pos ic ióü  do lo s  s a t é l i t e s  sobre la  p en era tr iz  de lo s  conos de 

sus d ien tes .

Al soporte 6, J?ig. 1, que p ira  librem ente en e l  e je  de 

30 transm isión , sostiene con sus cuatro brazos la s  corroas ras 6 de 

deslizam iento de lo s  c o jin e te s  de lo s  e je s  ob licu ad les  9 y 10 de 

lo s  s a t é l i t e s .  Un uno de lo s  extremos de estos e je s  van coloca­

dos lo s  pidones cónicos 11 y 12, que transm iten e l  movimiento de 

lo s  s a t é l i t e s  a la s  ruedas cónicas in tarm ed iarias 13 y 14? co lo - 

35 cadas en lo s  sa lien te s  15 y 16 del propio soporte p r in c ip a l. As- 

te  soporte está  impedido de desplazarse la tera lm ente hacia la  

izqu ierda  per la  arandela chaveteas 17, f i q .  2, con e l  interme­

d io  de un rodamiento a x ia l de bo las.

la s  ruedas 13  y 14, f i q .  2, tien en  un sopando dentamen 18 y

40 19, que empreña peruaneatemente con e l p irón  20 de la  marcha ade­

la n te , y, en su caso, con e l  pidón 21 ae fu  marcha a trás .
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hn la  l 'ig .  2 puede verse  que e l  e x t remo 22 del e je  ue trans­

misión 7, va a lo jado en e l  núcleo cen tr a l  del vo lan te  del e je  mo­

t o r  2 3 , por lo  que ambos e je s  están a lineados en prolongación ,

45 aunque independientes en tre s í ,  pero se in te rc a la  en tre sus ex­

tremos e l c o jin e te  ue bolas 24 , cpue absorbe, dentro uel propio

vo lan te , e l  esluem o o reacción  a x ia l uel mecanismo hacia la  i z ­

quierda .

la s  ruedas s a t é l i t e s  4 y 5 poseen estos tre3  movimientos

50 independientes, que temblón pueden ser simultáneos:

Rotación sobre su propio e je  

•Traslación en su ó rb ita  común 

In c lin a c ión  angular o de o b licuamiento

21 movimiento de ro tac ión  de lo s  s a t é l i t e s  s ir v e  para e l 

55 arranque y marcha in ic ia l  del veh ícu lo , mi movimiento de tra s ­

la c ió n  corresponde a la  ve lo c id ad  máxima o d ire c ta . la s  in f in i ­

ta s  ve loc idades  interm edias se obtienen por e l  e q u il ib r io  in ve r­

samente compensatorio do ambos antedichos movimientos, f a c i l i t a ­

dos por la  in c lin a c ión  angular ¿e l plano de p iro  de lo s  s a t é l i -  

60 te s , que a l ob licuarse, hacen v a r ia r  e l  án,.-uio ue inciuencia  o 

ataque o.e iu e s p ira l ouvotveníje a sus u-l0.uüG3.

Lu ob licu ación  angular ue lo s  s a t é l i t e s ,  b ig . 1, pox' do e l i —

aamiento de 1 os c0j in etes ext m SOS Ü.C 31.1s e je s  sobre la ranura

¿5 del b:rano sostenedor c0 crecíasn d ien te, está  accionada por la

65 palanca s ao q ¡.i 1 , b ig . 2, movidí33 por e l regu lodor cents.•ifugo ;

s o lid a r io  de l epa do transm isión , que despluman ejl a n i l lo  ranu­

ra do 2p en sen tido a x ia l,  bste i*cgulauGr t  J-Gulü.0 ci ciCOlGi1oíi*ü6

cuando os excesiva  la  px-esión uel p ie  sobre a.:, ucelersuor, en 

re la c ión  con ana re s is ten c ia s  que encuentra e l  veh ícu lo  en su 

70 murena, auihji.iünúi¿o ¿ ro. . re a iva; nU ate la  ob licu idad  de loa  e a tá l i -  

oOc miut'í enera-ju ou V-̂ ,;̂ ^oÍ(5ii uo aor a.-.- laaioa e r r  c i c i j-d s
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0,ae ceaeu en oa uov:i.. ¡ iu 

pj-aa r e a li^ a r  cas i excluaivamonte e l

guío oata pareció, lo s  

s sobre la  posición, re

i. C j u C Uá:. U< i 1 S j . -p t'aüICUi:

:a; mientras pue, en h  

uiu o n ie l inación  do loe

I rop-xos o jos O "pT 10

Guando c1 VCh 1

dos unes só is he v/ ¡

de manex-a puc 0 .i. .1 il

de lo s  s a td u ­C XUj 0

darse sobre s; l ópoit

o: re ota, la  ol., i rj e J~ Oli -i

"v 0 i r  o j xs i ' ' i:¡., o , ” ‘ * i- J h «i. i ÚC*

tá le t e  e- 

t iv o s  s i

■trodos su .jo. ov.s..ua pu

r a l ,  pus l i e p¡ a encía

‘ - -1 1 l U XO ': ■_i'C ida Oblj.i

, ea. CU 

-i-a o a lie n  

u s e  ea

jjo uo a avocan-¡.i1 cue cunado se ob licu ar 

nu^e tj. paso cu tía  sus d ien tes, ¡úonaras cp 

el i -aso del i 'x le te  o ír  i'in , por lo  (.;Lo c5st¡ 

rosiente retrasado sobre o l d ien te c a i r o s - -

dad 'UüÜ U 0 1' Li. .. i-tos continúan .pix

¡mini;pendo la  oblicu ia,

‘ISO de tra s la c ió n en

a o rotac:Lón sobro ou;

.. ,.u i- o i,, u Ql i t e s estén  in c lú ;

.UUñ sr'P, ra: 0-: sx al-OLlj

usari ‘ü e a l rl.r,no ari ' X

ume:-a a hacerlos t ira s

t i oisición uc verec­±33.
>s sxid iú p os os do un o
a seis ic i  Óii son fdc i l~

CU i  aUa do ataque diol
re dos áicHites con;oeci

X 03 a s t i l su es, díam i—

xe Ger.-x.ñiace iuvxuni-übl

i i  oí:xa c ojit  a Ct 0 l i :e-

:.V0, p^er o sin  bro.seue-

“ruar.i p la reacción se

u e ll.03 S CX‘u o 1 x o o s , ana.

sobi'e lo s .rod illo s de

100

v ia a m  también porpue e l  i i l e t e  se d e s li i  

lo s  a i  en tes.

tn ex ruoi.ionto de arrancar e l  veh ícu lo , carente do in e rc ia , 

u "‘“ J x-oLdiicxa iixxu aora , .Jnténeos o i s io t o¡m ph,;!'o ta —

rxo busca aut o n ú t í enmonte su movimiento mis x 'íícü , o s o s  e l  de 
re la c ión  ue ros s a t é l i t e s  sobre su prop io  e je ,  e x c lu s iv c rn a e , 

sin  tra s la c ió n  de lo s  mismos; pero, cuando e l veh ícu lo ya va do- 

taao ac in e rc ia , o l irp u lso  motor le  ii.,oo aumentar de ve loc idad , 

oui-easrao la  actuación del ro ;uLnor c-.uauríxu ;o, a l tícupo rué
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* #•, ¿ + ,q  30 i n i c i a  s i  ele t i  a .3 xa 

1 .-, c ión  Cíe lo s  sat é x ito s  a a-
disminuye l a  r o unción . fie l 0 a n ia -

< fa c i l i t a d o  por la  oo lieaao ión
ción  so iré  su a rd u a ,  ̂ ¡;íircha

, n „ „  r,ue, a l auiaeii'Car d i i  - -
mo;J, l l e u d o  un - a c u  o -  ^  o b licu a r03, oeds.n a . i -

105 ó e l veh ícu lo , ic e  o a t á ^ c e ,  - —  ^  ^  a ^ ;, traa03

ra r üübl'e 3U i:r0i'10 Co<¿ " ° 0/  ■ , , afecta, nn este  momento t o -
a0,  «I f i l e t e  e ^ i r e l ,  on veiociuau
* * o -v -m o  .,-ir« en oloque, sincromsuuo con e l
do e l conjunto üex mocan— -  . . . . .  n,. 6r,-a„

-  ,n+«  -,ip ro ta c ión  n i rodamiento a u« x -
e;ie motor y su vuxnma, -

l i o  noa y ruedas internau-ms.

115

nn lu ■i '. 1 rr.i'náo verse un. mecani^i

obtener ei llamado --punto muerto con e

motor mure
... ' - u .'i ; f; reí OX v Ciiímío tu Ji.-.L'- x i  X..X-

calentar '-i i. cao uot o r-: lüuiant e uu -

tivo  os r.mida lib ro  está constituido fox

f in  de pen í i t i r  que e l 

. • ....c , o pera

¡orrospenuieuie jue jo de
clel soporte p r iñ e r  a l o, que Ixoo-ui n

., . ,1 ... re la  corona o unilxo, .rno ^1, :;ue se a n i x - n  - n n  xatr e s  o o les  cu-.. xu*o, jx ,
.. ,lf, «o 01, euo encierro  s i conjunto de anclado o !ü ca ja  de ,:.ra-a  j i ,
le la  « r o a s  no i r a ,  -e ro  t ie n e  un 

n n iid o  a n ia l, ñ  irnos ooa n iliaaü roa  de c o r r í-

.. ,¡ci M celeruror, en o l momento iu i-

. . . , . ,..., r.-j ..-.prl e i’Huor box motor,iC to .M c ió n . i x G u t i 'a x  ui- o —
mura necia  l e  ixpu ierax, encla- 

oon icidad uo xa s u p e r fic ie  in te -

o xa rueda

j • jJ-J

todo o 

120 dospla i ion io  en 

da, accionado por 

ci
la  corona 32 , .np» 2, eoüu an..-1..ix 

vando e l soporte 6, ouuxixue

125
_..or uo la  re p e t i  da corona, que p res ion a  la s  bo las . 

i ld r e ,  in r id in x o  a  m  o itX .o  coparte ñ ire  en o l nenúido no la
7 - ___ ... .--"I

f iecus de t r ; r o s se l  centro d.e la  li¿ >  1,

de ro tac ión  cie l mot or.

l e ro s i e l motor maroiia a l rale.nt i ,

sobre e1 ace'.i. ere•úor, la  rucasi 1 ib re 6 S't é

l o  que la s  r¡.ieds:s cónicas 13 y 14 j i rom :

aunque t ra. s i ir ose conjUxit:jUCxite o Olí O'.

eu tra lisau a , x 'ir. 2, po 

eos, en mentido normal, 

sonarte 6 yxroáodor del
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 ̂ io ^ ia a  rueda- 1 3  i1 ~x  ̂

y  a i . i . 0 .  -  a  — i f c - u a“  " d ; ; ;  , ,

M  o í i —  * —  * » •  ™ itoB  sor dl * ■

c,„.> '~'U Cl ■ , , . íou lo  Q;1 m  c ita a .o  con
b i fa  „ £I„  enclavar X., ^  ^

p en ü isn l e *

¿c. C0K-.-.-:;Uüe f íc i ln e u t e  n e  'las aütocxcieua., no ^
' . . c„ e l  ^ ecn ia u o  correaponaxonte a

170 piudn d i c-S la  ..ux .....  ̂ . . , . , . ,  v,ic  en cata c la 30 do ve-

lo a  palancas 3 4 .
... . .. „ -v 6a a o a are lia cdu lrnae.

lilcL iloc  d esacop la r e .

, , . c ,.,, 1- a - s a ie  va encerrado sn una
podo e l  roomrauo oojeoO v..~ - - _ 

ca ja  cié ace r í e .

oa£!¿,o  o ; . « c i  i .  »  a i ” B ^

175
p ij IT G I  e l'T n i- 2 2   ̂ 'x ®

, , - ....... o ae ene en ixarens su uio o o r, n e
, 3-arüO e l  ven ícu io  -e ..

; .. -..... ,, ,,- i ,  i r ...ido i r  en i r a l  o - H e t e ,  lo a  dos
^ Ce rü t ':;'aC ---------- "  - .. ............ . , 3 ,,.eua2
ant ¿ l i t e s ,  con loa  i '-u-on nx -  -un - ................

-¡ ,;o xnaxean xm
u..,t, 13 3 11, - r .  x, t0ñ03 e ,  u. ........ -  - -  _

.... .- : 30n n e  conten í 6, oue se ream ara en
ISO 11 echa a 5 :.ruv n  .... . ~.....  J' ._ _

. .,.jr.c ..r d e l r e ta r ,  puen t- p ía , eercn.ua aiuna-
je .it ido inverso a xa - ..

7v ..'x '-u rn i3  uici-as ruedas 13 J 
da la  m ena l ib r e  y no n c c r a r  no - - ..  ..- ......; _

, . .... . e l  r iñ ón  cón ico  2o •-■= reren... o,
14, yxrrx'uu _oc~.a •■■-- — -

185

d e c ir ,  en ''punto u ñ a r lo " .

,,.... ...... ■■■ujlnva la  r u x
.,1 x i u r  o l acelerac or, a i r x . ^  -

. . . .  -n 6 G ■■ 1- cureña 3 n  - i  >  1 , ia r iü ion d o
bre n a  larras o... na. ■--<> 0 -

, ... . ,r--iao c o n tra r io  r -  r r r r x ,  - - "  d - •
car i c i o  re c o r to  .are -------

n.., ..... ... 3 3 - ■ 1 r . a i r  u-au :X

clixa, a U-U u- ~~ ■- . „.... .-u-x
. . . .  , jr a ■ - -■ o ciXu ob lx .a ii a a.:ne j^-O n ... .--- »

p iró n  20, a-u> -5 •- . ., „
c ' ... ... ..; n  in ic i:.¡c ió n  ae la  i.nrcna r e í  v eh ícu lo  ux„x:. c a a

. , -a, ...-. ,r  ac rotu.r en o_ c e ñ i r .  o¿ rus c ü r
rredar „3 I ...'J ■"

■ . ...,,...,r .-x re ae ú n ñ x . n i  lo ca r  acora n
o aca Ou. cu ,;~ro ra.,í.L-.l, u -

.ordu e l  ;x.x:-i o o en jue xa
trau rix ir ión  pira, P in . 2, ei

'iiludcr 28 , rik
...ón 20, «uniera a abr irse  y a acarraran

ISO
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hacia la  isou ierda  a l a n il lo 29 , üíi sent ido
j-i 3
a x ia l , e l  cual mue-

195 ve la s  palancas 26 y 2 7 , comensando a o o licu a r  lo s  s a té l i t e s ,  

coniorme aumenta la  ve lo c id ad  de piro de la  transm isión , por en- 

con trar e l  veh ícu lo  líenos opos ic ión  en su msrena, l l o 0ando un 

momento en cae lo s  s a té l i t e s  dejan de g ir a r  sobre su e je ,  por 

ser tota lm ente arrastrados en ó rb ita  por e l  f i l e t e  e s p ira l.

200 A l aumentar la  r e s is te n c ia  de l camino, disminuye e l  g iro  de

la  transm isión  y la  ro tac ión  de l c en tr ífu go , e l  cual a l  ir s e  ce­

rrando desplana hacia la  de re cna la  arandela ¿-S, aisninup en do la  

ob licu idad  de lo s  s a t é l i t e s ,  que ya no se ¿espiasen en ó rb ita  a 

la  misma ve loc id ad  que e l  vo lan te  y empie ¿j 3̂- . g ir a r  sobre sus 

205 prop ios e je s .

hn e l  caso de que se pare e l  motor del veh ícu lo  en marcha 

o se levan te  a l p ie  de l ace lerador, ia  in e rc ia  del ven ícu io  hace 

ene e l  soporte cen tra l 6 y lo s  s a t é l i t e s  a rras tren  la  e s p ira l y 

e l vo lan te , tomando parte  &11 e l  1 roña do co i ven ícu lo , aunque la  

210 rueda l ib r e  nc ooté enclavada, pues hay .que ten er en cuenta que 

en esos moment03 e l impulso no procede del soüor del coche, sino 

a la  inversa, de la  transm isión , arrastrada por o l veh ícu lo . Y 

precisamente por esta  c ircunstoncia  e l  veh ícu lo  no puede murenar 

en p e lig ro sa  rueda l ib r e ,  ya desechada en lo s  coenes modernos.

215 ITüi’A :h;IYlIhJl0.n!OhI.t

de re iv in d ic a  a mi fa vo r , como ob jeto  de es ta  patenta, sogiin 

se describe en. la  p lís e n te  I'emoria .descrip tiva  y ©n e l  l la n o :

1-- Un d is r o s it iv o  aujomético uo ca.soio contiuuo as v o±eciciud, 

sin  ooibra xis n i sucos i  ón uo engrana jo  a, para s.ut om.0vu.ea y noto— 

220 c íc le la s ,  compuesto de:

a ) Un t o m i l  lo  o f i l e t e  sin  f in ,  3, sn rom a de e s p ira l g ló — 

b ica , formando parte del vo lan te  del motor del autom óvil o de la



4 CJC  ̂/
■ircaido conceníricamente con o l e je  del rosno rao-cor.;o c ic le ta  ;

b ) Dos x'ueaea.: de -'¿auas 4 2 >

i i n ,  ói ia n e t raimon t e opee osas y a'¿ac¡

t ,b ó l iu t ; 3, .PIO p-1o n  oo re su p rop io  <

b ita  ci encóne r i ca i 5 Q.i.'1 Ci '■ C .i. a l e s  po r  e'

•110 ’■ ;119) Cvüil o) i) J ÍCUw VírjQ iPl 31.1 P l ano

ci<5n ieo un r- • u i euo r  con. b r í t ’u so so l

in s c r ita s  en e l  t o n i l l o  ->-h

ss p o r  d o te ,  u m a n e ru  o.e •->&-

Olióte o 'l o m i l i  o o in  j. xn , 

..-.nao do ro tac ión  mediante ~u ec— 

, .'S A l , ! 1 Ó 21 C .i- ' O i; o a l

>30 e je  de r .iü ión  o i.. [cu lo .

c ) 1 op 0 X*be c i... n  ra l 0 , sostenedor 0.1) 'dos rué di:as i¡i t c u (.j - .i. w-

’ ’ I-i Ib ■ o til ¿i > cue rec:Ibón e l  iaov i-
r i. j '3 13 y i 4 9 d- ; dob le  cent

n i'-r. t o ae vot :nción  de le s  sat ó i  s i 0 3 , niadien te le s p Üi one s cón ieos

11 VJ —t:- J t/ j.a t r? n s ié it en a l p i ló n 2 0 ae 1 a marcha a deX uii ús j  a l

11 (■.e l -  rne, l ‘Gi i 3 e c i ’ós, a n.p st rduci o loc> 'üCI:.np ió n  sn Í3U Xr-iü l ac ión

conjunta ccm lo s ss có 1 r e ja . hacia n do ■ ib 773r  a o s j o3 dO'a pxnones

10 u■ 11 en ?.b e jO Ú0 lj I'w.3 i ir s i  dn, en marolia  adela no o 0 ;1J;c ia

atrdoj reoocctiv...menie«

d) ilued:i 1 ib  re

2 4 0  o mot !ar 23 ~j con .

ii 3 Í:p ica a e l a c o le i ’p

6 i y o rt 0 uor ue lo a

■irO Olí seiit ido inv

i  r a r  e11 e s i ■3 s e n t í

o.i v o la n te  1 , pao n cd ian te  la  ¿;reai<5n de ia  

,.;or uai  actor, impide pac e l  soporte cen tra l 

. j-fíi -i i- s •./ le  i  a a rué da s a u x ilia re s  13 ,> 14>

245 no se p isa  e l  aco ierauor

di"

11  e l Cu i IIV C  n ll ie  n i'± 0 0

! . : ■- J ¿ J o J . Cli'l ÁJj-í - '

0.*n JIC JL ... 'In lA  7-ai.t

4p ,.i.uí.Wj 1 ¿i - — fc í ... > d_ 1

t,o ‘-'osente i enoria  consta de nueve pdpinas con doscientas 

cuarenta y ocho lin ea s .
I,Iadrid, 9 do mayo de 19 59*
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