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El objeto sobre gue recae la patente de invencién gue
por la presente manoria descripiiva se declara, constituye
und reforms fundamental de la patente de invencidn mfmero
230.551 bajo el t{tnlo »Un mevo motor de explosidn»,

Al 1gel que el motor de la patenteo mencionada, el motor
que se describe (puesto me ambos estdn concebidos para eon-
seguir la mismm idea y solo son diferente s mecdnicamente) per-
mite lograr uma mayor potemcia de traba jo o energfe con el mis-
mo consumo de carburante qus en los motores de esencia que ac-
tualmente se construyen o lo que es igualt que un motor nomal
»Ottor precisa P20 gr‘. de conmst ible por catallo hora, mien-
tras que para mnseguir estz energie con el motor ge se pre-
senta, s0lamente se necesitan del orden de 176 gr, de combus-
tiblé.

Egte motor también se caracteriza porguwe el escape de ga~
ses quemados es completo y esto se tradice en un mayor rendi-
miento de la commstidn,

Otra ventaja de este motor, la constituye el ser mis si-
lenciose, ya que cuando 8e abre la vilvule de escape, le pre-
8idn que reina en el interior del cilindro es mnor que en un
motor normal y 12 onda expansiva seré mencos 1ntensa‘.

También es de sefalar la ventaja de que lss revoluciones
del drbol motor estén reducidas a 1a mitad respecto & un motor
nommal, actuando el motor de reductor, siendo este punto mmy
int eresante en aviacién,

Cuendo en un motor de émbolo se abre 1a vilvula de eacape,
el gas que oompa el eilindro en ese momento tiene una presidn
del arden de guatro atmésferas; presién que se pierde por el
escape, de menera gue 81 el dmbolo pudiese seguir bajando esa
pmeidn producirfa mds traba jo zfti:L

Es evidente que no se ganarfa dicha energfh perdids aumen-
tendo la carrera del émbolo, porque lo ¥nico que consegnirfamos
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serfa mmentar el tamfio del motor, ya gue también ammentarfa

le. carrera de admisién,
La i1dea del motor que ahora se preseni® es ignal que en la

patente mm, 230. 551, hacer gue le carrera de expansién ses ma-
yor que la de admisidn en aproximadamen te el doble, para tener
mds trebajo util,

El oiclo tedrico de este motor, est{ representado e el

diagrama entrdpico T-5 de la flg, 12 en la que e8 T = tempera-
ture, S = entropfa, Ve volwmn, P = pmsién y el drea raysda
represenia la gamncié sobre el oiélo nOttor que en el ciclo
del motor corriente de explosién. Esta ganancia de trsbajo o de
po dencia es el 25%;

El rendiniento tdrmico tedrico de este motor es de 0,54,
mientras ne el del »0tto» es de 0,44, aembos para la misma re-
lacién de campresidn de 'lﬂ.

~ Con el fin de facilitar la interpretac 16n del invento en
la foma mds completa posible, se describe a continuacién el
citado mecaniamo, haciendo o ferencia s la fig, 26 gue eonsti-
tuye el esquena del mcanismo propio y tembién ala fig 38 pars
la explicacidén del funcionemiento de alcho nacaniamo‘. Finpalmen-
te se acompafla un plano del motor gue representa un corte lon-
gitudinal del miano por el cilindro de biela maestra, como ejem-
?lo de form prdctica de realizacién indstrial,

isf, en la H g 2% puede apreciarse que el motor es un mo-
tor radial o en estrella de tres of lindros, representand el
punto O el eje del motor, OA es un Trazo que gira alrededor de
0_ en el sentido de las sgujas del relo) y con velocidad angular
W, EX brazo 4B gire al mdedor del extremo A4, de 04 en sentide
contrario e las ugujas del reloj y con velocidad angilar ZW, E1
moviniento relativo angular del bmezo 4B respecto &l 04, se con-
sigve por medio de la corona dentada fija K y el pifdn P ligado
al brazo AB, girando este con velocidd mngnlar 3SW respecto al
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brezo 04, B es la mffeguilla del motor donde se apbya 1a csb eza
ds la biela msestra BC, E1 punto B describe la curva hipocicloi-
dal de la flgwe, Ista curva en un motor nomal es una ci roun-
ferencia, Los puntos a, b, ¢ y 4 representan los puntoe mmertos,

En la ﬁé. &, 1la curva 8 representa el desplazamiento del
énvolo C del cilindro de biela muestra en funcidn del 4ngulo gie
rado por dl cignefial, siendo anflogos los aesplazamientos de
los otros dos €mbolos., X representa la distencia del dmbolo a
la culsata, o bien el volumsn del cilindro en un instante cual-
quiem 1a culsata estf representada por la recta MN La curva
de puntos S5’ es 12 curva anfloga del motor corriente, Veanos
como s reslizen los cusiro tiempos del ciclo:

El ciclo empieza o el punto a8 y el volumen 6s cero. En
este punto se abre la vflvula de admisidn y, al bajar el émbolo
el volumsn X empieze a smmentar hasta el méximo X,, donds se

cierra la vélvula de sdmisidn, punto b (ADMISION) a partir de

este purto se comprime el ges desde xl a 12. punto ¢ (COMPRE-
SION) en este puri o se provoca la ignicidn, sumenta la presidn
y el émbolo se desplaza desde X, & X,, punto & (EXPANSION), en
este punto se abre 1a vdlvula de escape y el volumen disninuye
desds X, hasta cero, consim 1éndoss con esto un burrido perfec-
to de gases quemados, punto &’ (ESCAPE) a partir de este pumto
8s repite el eiclo, o

Nato mlimente, el mcmismd descrito es susceptible de em~-
Plearse en motorss de azceite pesado o de esencia comw el ejemplo
prédctico que se da, la refrigerac idn puede hicerse por aire o
por 1fquid, el emcendido por delco o magneto y puede asimiamo
emplearse en motores de varies estrellass y el &rbol de salide
poArd acoplarse & una hdlice, como en el ejemplo dado o bien
terminar en un wilente en el so do motor indistral, De igual
modo la distritucidn puede hacerse por vélvulas lzberales, como
en dicho ejemplo, o bien eén cabeza o por camisa, no pudidndse

en el primer caso conseguir un barride absoluto de gases debido
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al espmio muerto gne necesariamente hen de ocupir les vAlvulas
lat erales, Este inconveniente puede subsansrse empleend vhiva-
lss en cabeza o camisas de distritucidn,

Se¢ resefian, pues, lus wentajas de ezste motor:

18,-Barrid 1otal de gases gquemedos y por tanto mayor tem-
peretura de eombustidn, gue hace aumentar el rend imisnte tedrico
del ciclo y el rendimiento de la comimatién por este concepto.
Esto es debido & que el émbolo sube mds cuando expulse me cum-
do0 comprine gases,

2%, -Economfa de cominstible del #5% comsecuencia en parte
de la i):im.ra y mayormente porque la carrere de expansién es ma-
yor que la de admisidn,

38,-Las revoluciones del drbo}l motor estdn reducidas & la
m:ltad.;.-especto & un motor no ml‘. E]l] motor hace de reductor con
relacidn de reduccidn 1/8'.

49;-Diandmc16n del mid, ya que cuand abre la v€ivula
de escape la presidn en el cilindro es peguelfia y 1z onda expan-
siva aserd menos intensa,

Para le mejor campren aidén de'los Planos gue s» dan con la
realigacién préctica sefialamos con letras los elemetos que lo
constltuyexi. Egtos son,

(1)‘.-Arbol anter for o cigusfial de salidé.

(2).;Arbol posterior,

(3).;Cisueffa1 principal,

(4).;Garter ant erior,

{5). -Carter posterior.

(6)e =Corona ant erior'.

(7).;Comna posterior,

(8);-Biela meestra,

(9).-Bleleta,

(10), ~Embolo,

(11).~Cilinaro,
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(12)e-Rodamientos del arbol anterior, .

(13).-Rodamientos del srbol posterior,

(14).f0031mte del arbol posterior;

(15 ).. ~P {ffone s..

(16 )A. -Contrap esos'.

(17)'.eIuvas de aistribucidn,

(18)..‘-3061110 de Al stribucifn,

(19)'.-Carburador’.

(20), =-Bomba de acei te,

(21).~Delco,

(28), -Tuber fa de admis 1dn,

(85).:—7&1@1& de admisién,

{22 ).-Culata,

Descrita s flicientemente 1la nuturaleza ds esta invencidn
qre lleva par t{tulo "Motor de carreras distintas», y descrita
tambidn su foma de malizacidn prictica indnstriselizable, quede
solamente aclarar que en 61 conjunto y partes constitutivaes del
todo son susceptibles mod flcaciones de astalle, forma y mate-
rinles que en nala pusden considerarse modi ficat ivas Mindamenta.
les del objeto sobrra que recas el fnwento amparedo en esta pa-
tente a los fines de su explotacidén con carédter exdinsive y en
las codlc iones gue prevee la legisl acidn vigante en muteria de

Propiedad Industrial,
REIVINDICACIONES

la), -»MOTOR DE CARRERAS uUISTINTAS» que se caracteriza por-
e en el interior de 4 taladros cilfndrics, practicos doa dos
regpecti vamente en dos drboles separmdos y de eje ctmfn, sgdend
une de ellos motor y feniendo dichos teladros sus ejes coinci-
dentes y paralelos al ejJe de los mencionusdos drboles pero no
coincidmte este eje de los taladros con el de los drboles, =
alojan los mufiones de un ciguefal,
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28),~"MDTOX UE CARRERAS LISTINTAS» segdn la réivindicacidn
anterior, gue 88 @racteriga porgue el mo¥vimiento de los drbo-
les mncionads esth sincronizado con el del ciguefial por in-
termedio de dos pifiones slojados rigidamente a1l mismo ¢ igneflml
en la prolongacidn de 1los dos mufiones de & cho ciguefial y entre
los dos taladros de un mismo drbol cade pifidn, siendo comfn el
e)Je de los pifiomes, el de los taladros y el de los mmfiones, y
engransmdo dichos pifiones en sendas coronas dentadas interior-
mente e irméviles o ﬂjaa‘.

3a), -»MOTOR DE CARRERAS DISTINTAS» segdn lus reiv indica~
ciones znteriores, que se caracteriza porque la sincronizacidn
de los drboles citados y el ciguefial es tal que la velocidad
angilsr de dichos 4rboles es la mitzd de la welocidd angnlar
del eigueﬁai.

4“)(.-l{01'0h uE CARRER&S DISTIN:AS» que B9 caracteriza se-
&fn 1es reivindic eciones anter iores porgue de cada muffequilla
del ciguefial parten tres bielas que impnlsan las mismas o tres
émbolos &lojados en sendos cilindros ae ejes concurrentes con
el eje de los 4rboles y perpendiculares al mismo, fomando una
estrellﬁ

58), -»MOTORPDE CUARRERAS DIST INTAS» que se ocaracteriza, de
acuerdo con lo anter ior, porgne 1a cAarrers dae expansidn es el
doble que la de admisidn por la ley de variacidn del movimiento
del émbolo,

sn)‘.-»uomoa DE CARRERAS DISTINTAS» que, segdn lo antes
expueato, 8e caracteriga porque el barrido de gases queanados g
consl g caupletamente porque las wmbezas de los émbolos en el
instante correspondient e de cada uno llegzn & estar tan préxi-
mus a la base de la wwilabta como se quierap&ara no ds jar volumsn
entre diche base de la culata, la cabeza del émbolo y el cilindr«
no ocurriendo esto en el punto de f£in de comreaié'n;

'Iﬁ)..-”MO’.lOR DE CARRER 43 ;)ISTINEAS»‘.
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La presente mmoria descriptiva consta de ocho hojas fo-

liadas y me canograf iglas por unsa 8ola <ara, ¢ orponienao un to-

tal d& clento moventa y cinco 1fneas, inclufdas éstas,
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