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WELORIA DESCRIPTIVA

La'presente invencidén se refiers & un motor de combus-
tidn interna.

Este motor es de los del tipo en que los elementos
moviles del motor son las camaras de combustion, que giran
alrededor de un eje fijo y acoplado g la carcasa del motor,

Son conocidos los motores en que las camaras de combus-
tibn son moviles alrededor de un eje fijo y estas cédmaras es-
tdn formadas por unas paletas que giran en el intarior de un
cilindro hnueco alrededor de un eje coaxial gl mismo y arras-
tran en su movimiento @ un cilindro, llamado rotor, situado

en el interior del cilindro y que gira elrededor de un aje
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excéntrico al eje del mismo, ¥y que este eje estd fijo y aco-
plado a la carcasé del motor; y este rotor lleva en uno de sus
extremos un pifidn o polea que trensmite le potencia del motor.

Estos motores adolecen del defecto del roce excesivo
de las paletas en las paredes del cilindro, debido a la gran
longitud y velocidad de recorrido, lo que el desgaste de las
mismas imposibilita el funcionamiento del motor,

la presente invencion viene a subsanar este defecto
ya que reduce en mucho la longitud de recorrido y por lo tan-
to el desgaste de las partes deslizantes, Esta invencion consis-
te en que les paletas en lugar de girar en el interior de un
cilindro, cada dos paletas (el minimo son dos) fienen un movi-
miento relativo de vaiven entre ellas, y estén constituidas,
por un extremo, por la parte periférica del elemento mbévil
del motor y e] otro sxtremo el salllo cojlnete alrededor de su
eje de giro, excentrico al eje del rotor,

Las partes perifericas de un extremo eu su parte inter-
na tienen un sector cilindrico en un extremo y en el otro un
patin que desiiza en el sector cilindrico interno de la otra
paleta e inversamente, formendo entre las dos paletas parte
del blogue giratorio del motor.,

' Estas paletas tienen un movimiento relativo entre
ellas, formando las cémaras de combustidn y al propio tiempo
arrastran al rotor que gira alrededor del eje fijo del motor,
y este rotor en un extremo lleva el pifion o polea que transmi-
te la fuerzs motriz del motor.

Con 91 movimiento de vaiven relativo de las paletas,
en el caso del motor con dos paletas, por cada media vuelta
del rotor alrededor del eje fijo, se efectua un ciclo comple~

to de funcionamiento, Con este movimiento se forman dos Juegos
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de cémaras, un juego por paleta, la camara exterior delimita-

da por la parte interna de la periferica de la paleta, por la

cilindrica interns de la otras paleta y por la exterior del

rotor comprendida entre lass dos paletas; siendo esta cémars
exterior la de combustidn., La cdmare interior esta delimita-
da por la parte interna del rotor y los cilindros de sujeccidn
a8 los cojinetes del eje de giro de las paletas. Esta es la
cdmara de aspiracidn., En un motor de dos paletas hay dos cé-
meras externss y dos internas o sesn cuatro cémaras.

&1 funcionamiento del motor es de la forma siguiente:
Aspiracidén de la mezcla combustible por un extremo de las pa-
letas, que por un sistema de cierres novedad también de la in-
venciodn, pasa la mezcla en la cdmara interior ¥y luego en el
curso de giro del rotor por la coincidencia de tres pssos,
otra novedad del motor, pasa la mezcla a la camara exterior,
donde por el movimiento relativo de las dos paletas comprime
la mezcla combustible y al ssltar la cnispa de la bujia expan-
siona la cédmara obligando a deslizar enire si las dos paletas
produciendo un par motor que arrastra el rotor en el sentido
de giro del mismo; continuando el rotor por inercia el mismo
sentido de giro y entonces las paletes deslizan en sentido in-
verso y expulsan los gases por un orificio situado en 1la parte
periférica de 1la paleta. Este ciclo lo ha efectusdo una paleta
en una vuelta completa del rotor, por lo tanto como la otra
paleta ha efectuado el mismo ciclo defasado de 1800, el motor
recibira dos impulsos motrices por vuelta, esto en el de dos
paletas, ya que en el de tres recibe tres, obtenieéendose una
marcha suave y sin sacudidas del motor.

Parg faciliter la explicacidn se acompafia a la presen-

te memoria unaes lamines de dibujos en las que sSe a presentado
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una realiéacién preferida del invento, les cuasles se citan a
titulo no limitativo, sino para mayor comprensién en la pre-
sente explicaciodn,

Ln los dioujos:

La figura 1 y 4, representan secciones transversales
de la figura 11,1en la 1inea 20, en posicidn de travajo de
punto muerto,

Las figuras 2-3 y 5, son secciones transversales de
la figura 11, en la linea 21, en posicidén diferentes de tra-
bajo.

Las figuras 6 y 7, son secciones transversales en ls
lines 22 de la figure 11, cortando el eje fijo 55, elrededor
del cual gira el sistemsg rotor, viéndose al fondo de éste 1la
ventana de aspiracidn 57, y el empotramiento del eje de pale-
tas 41 al eje fijo 51.

Las figures 8 y 9 son secciones transversales de la
figura 11, en la linea 23,kdejando ver las lumbreras de aspi-
racidén 59-60, en el cuello de la raleta 33 y las cameres com-
bensadoras 76-75, con sus comunicaciones al nucleo 79-80.

En las figuras 1-2-3-4-5-6-7-8-9 ge nan omitido, pars
una mayor claridaed en la descripcidn, unas asletas de refrige-
racién 81-107 (fig. 10 y 11) asi como eaja colectora 89 y dr-
ganos suplementarios que pudieran ofuscar la descripcidn del
funcionamiento en su sintesis.

La figura 10, e8 una seccion transversal de la figura
11, més completa que las anteriores en la 1linea 20, viéndose
las aletas de refrigeracidn 81, los conductos de escape 90-91,
la caja colectora 89, la trampa para sacar las bujias 92, la
banda conductora para la toma de corriente de alta tension 93,

de las bujias de ignicidn 94-95, las ventanass de escape 69-70,
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las juntes de deslizamiento 46, los sectores circulares 42-43
44-45, las paletas 33-34, el rotor 30, la parte nueca del ro-
tor 86, por la cugl circula unsa corriente de gire, para 1ls
refrigeracidn interna, las ggias oscilentes 35-36-3%7-38, leas
ventanas de inyeccidn 65-66, las ventansas oscllantes 63~64,
las ranuras de inyeccidn, 61-62, las cdmaras de combustion
49-50, las cémaras de aspiraciﬁn 48~39, los cojinetes de las
paletas 96, el eje fijo de les paletas 41 y el tubo colsctor
de escape 82,

La figura 11 representa una seccion longitudinal que-
brade de la figura 10, en los tramos de rectas 23-24 y 24-25,
dessrrolladas en un plano, siendo lag parte supepior de la fi-
gura, la proyeccion 23-24 y la inferior, la proyeccidn 24-25;
estas dos secciones son divididas por le lines 26, En estas
proyécciones se puede ver: aletas de refrigeracion 81; caja
colectora 89; tubo colector de escepe 82; conducto de escape
90; ventanas de escape; /0; rejilles para la refrigeracidn
84-85; bujia 95; rotor 30; palets 34; partes laterales de las
guias oscilantes 7/; eje fijo de psletas 41; cojinetes de pa-
letas 96; eje fijo del rotor 55-56, en el cual estéd anclado
el eje de psletas 41 por sus extremos 98-99; cojinetes 100-101
en los cuales gire el sistema rotor 30, slrededor del oje fijo
55-56; paredes estanques del aje fijo 51-52, en lae cuales
estadn las ventsnas de aspiracién del nucleo; (estas ventanas
no son visibles en esta secciodn) chaveta 97 pare anclar el
eje fijo 55-56 a la caja colectora 89; pifion de salida 102,
pars la toma motriz del sistema rotor 30; retenes 103%; dinamo
o volante magnético 104; boca de entrada 87, de la circulacidn
de aire por el interior huseco 86 del rotor para su refrigera-

cibén; salida 88 de dicha circulacidn; cémara de combustidn 50;
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5% parte hueca o tubo del eje fijo 56, para que pasen los ga-
ses combustibles del carburador al nicleo; extremo del eje fijo
56 donde va aplicado el carvurador 105,

la figure 12 es una vista en perspectiva del inductor.

Le figurs 1% es otro motor con los mismos principilos
pero dotado de tres juegos de camarss o tres inductores.

En esencia, el motor estéd constitufdo (figs. 1-2-3-4
5-10) por un cilindro giratorio 30, hueco en su centro, 3%9-48
que llamaremos rotor y Buyes parte hueca llamaremos nucleo.
Este rotor, gira apoysdo en unos cojinetes existentes en cada
extremo, (por lo gue no quedan visibles en dicpos cortes) al-
re dedor de un eje fijo e indesplazeable en relacidn al bloque
motor; este cilindro esta provistoc de dos aberturas alarga-
das y diametrslmente opusestas 31-32, fig. 1 en su periferia,
por dichas gverturas salen del interior del nicleo 48-39 unas
paletaes 33-34, cue formarén un cierre estanco con el cilindro
30 pére lo cual smbas averturas 31-32 presentan una seccioén
transversal circular y en esllss estdn alojados unos miembros de
articulacidn 35-36-37-3%8, los cuales presentan una superficie
exterior circuler, correspondiente a la superficie interior
de les avberturas respectivas y una superficie interior plana,
que se acopla a la superficle lateral plana de las paletss
3%.%34, Estos scoplamientos 35-36-37-38, gue en sdelante les
llemaremos guias oscilantes, se efectian de modo que los ele-
mentos en cuestidn, puedan moverse unos con respecto & los
otros, pero naciendo siempre clerre estanco. Las aletas 33-34
estén sujetas por el extremo correspondiente al nucleo, por
unos cojinetes 96, para poder girar alrededor de un eje 41,
indesplazable con relacidn al blogue motor, con. libre movimien-

to de charnele entre amobas paletas; este eje 41, gue es el de
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tema rotor, sino que ambos estan desplaszados paralelamente ¥y
cuyos centros de giro pesan por el interior del micleo, (el
del rotor no pase materislmente). Estos dos ejes no tienen en-
tre s{ movimientos planetarios ni de ninguna otra indole.

Las paletas 33-34 por el otro extremo, ya fuers del ro-
tor, forman cuerpoc con uhos sSectores cifculares 42-43-44 .45,
concéntricos al eje de pasletas 41, Cads conjunto completo de
paletas y sectores, lo llamaremos en adelante inductores, por
lo tanto, en este prototipo que se estéd describiendo al haber
dos paletas, tiene dos inductores, uno sera 33-42-43 y el
otro 34-44-45, Esatos inductores son iguales entre si {a excep-
cibén de los cojinetes que estan desplazados entre s{ pars po~-
der hecer de charnela); estan sujetos por el mismo eje 41, y
en su periferia deben formar entre sf{, una superficie cerrada,
teniendo entre ambas, un movimientc basculante en sentido cir-
culer a su eje, cuya posicidn relative entre ellos, estara en
funcidn del dngulo de giroc del rotor, Para este movimiento re-
lativo oscilente, va provisto en su parte de rozemiento, de
ungs juntas 46, que conjuntamente con las paredes laterales
que cierren el sistema, narén cierre estanco a los gases,

Las paletas 33-34, el atravesar el rotor, dividen el
conjunto (fig. 1-2-3-4-5-10-) en cuatro cameras estanes entre
si: dos en el nucleo 48-39, que las llamaremos c&maras de
"aépiracién" o interilores" y dos exteriores al rotor, 49-50
limitadas por este y los sectores circulares 42-43F-44 .45 (e
las paletas. A estas camaras llamaremos camaras de "combustion
0 exteriores".

A cada conjunto de cémaras, delimitadas por dos pale~
tas, les llamaremos juegos de camara y estaran formados por una

cdmaras interior y otra exterior.
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En este motor, refiridndose al volumen de las cémaras

en funeidn éel dngulo de giro del rotor se verificaréd lo si-
gulente:

que estas camargs tienen un volumen varisovle que es-
t4 en funcidn al éngulo de giro del rotor

que una cédmars serd igual a su opuesta més 180° de
giro, sea cualquiera su posicion (unicamente si tiene dos jue-
gos de cémaras como en la presente realizacidn.

" que la suma de volUmenes de las camaras interiores es
une cantidad constantse

que la suma de volimenes de las cémaras exteriores
es una centidad constante.

que al aumentar de volumen por la accidn del giro cual-
quiera de elias, su opuesta disminuye en la misms proporcidn.

que para cada posicidn del rotor hay un volumen cons-
tante pars cada cémsra, -0 Ses que & cada 3600, las camaras vol-
veran a tener el mismo volumen siendo cualquiera su posicion
inicial.

Funcionamiento:

De la observacidén de las figuras 1-2-3-4-5-10, que son
secciones transversales del motor en distintas posiciones ds
trabajo, vemos que &l girar sobre su sje el rotor 30, arras-
tra en su giro, las paletas 3%-34 por mediacion de los cierres
oscilantes 35-36-37-38, pero las paletas; al no tener el mis-
mo centrc de giro que el rotot, 24 y 41 respectivemente, se
deslizan entre los cierres oscilantes, una 34, introduciéndose
en el micleo y la otra 3%, saliendo de él, por lo que la velo-
cidad anguler de dicnas psletas es diferente entre si, ya que
(partiendo de la posicidn c¢e la figura 1) mientras una 33, en
media wvuelta del rotor, da un giro de més de 1800, su opuesta

lo d4 de menos, o sea, que si el rotor 50, girare con movimien-
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to uniforme, las palestas 1lo hagfénjcon movimiento variado; pero
la media aritmetica de la velocidad asngulaer de ambas paletas,
es igual a la velocidad engular del rotor; por lo que al ace-
lerarse una paleta, su opuests, se retarda en la misma propor-
5. ¢cién,., Para que esto ccurra, el angulo que forman las paletas
entre s{, con vertice en su eje 41, debe de ser variable y
cuando este angulo tiens el méximo y minimo valor (posicidn
de las figuras 1 y 4) el moter estara en su FUNTO [UERTO; en
esta posicién'las camaras tendran el maximo, o el minimo vo-
10, lumen, por lo que las llamaremos "cdmaras maximss o camares mi-
nimas" respectivamente, En esta posicidn de punto muerto, las
cémaras camiian sus signos, ya que la que estavs aumentando de
volumen, al llegar a este punto maximo, empezard a disminuir
hasta llegar e la media vuelia siguiente a ser cédmara minims
15. y viceverss,

Arvitrarismente empezaﬁos el ciclo en la posicidn de
punto muerto de la figura 1 y seguiremos unicamente las fun-
ciones de un juego de cémaras independisentemente de los otros
empezando por una cémara del juego que serd la camara minima

20. de aspirscidn 48 del nﬁcieo (fig. 1) que a partir de este mo-

| mento aumentard el volumen hasta slcanzar su volumen méximo

con media vuelta del retor (fig., 4). Este aumento de volumen
de la cémara 48, crea una depresidn gque es aprovecirgda para
la aspiracion de le mezcla combustible, o aire si el combus-

25, tivle es inyectado posteriormente., fsta entrads de aire o
mezcle combustible nacia el interior de la cdmsra de aspira-
cién creclente 48, se efectda a través de unos Organos y
averturas dispuestos para el caso, que & continuacion se ex-
ponen: |

30. El sistema rotor gira por mediacidn de unos cojinetes
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dispuestos para tal efecto (100 fig. 11) alrededor de un eje
55-56, que no atrsviess el sistema, 3ino que queda cortado por
ambos extremos lindantes con los extremos laterales del rotor.,
Estas secciones del ejes, son huecas, pero en su parte lindan-
te con el rotor, van provistos de sendas paredes 51-52, las
cuales cierran al mismo tiempo la parte interna del rotor o
nicleo por ambos extremos. En esta pared del eje fijo, nay
unas averturas o ventanas 57 (no visioles en la fig. 11) al
ho ser cortadas, pero visibles en les figs, 6-7. 4 esta aber-
ture 57, la llamaremos "ventana de aspiraciodn"., Estas venta-
nas pueden ser practicadas en amoos extremos del rotor, o en
uno solo; en la presente oxplicacion, serd en un solo lado.
Esta ventan 57, no comunice librementie con el nucleo,
a lo cual se ponen los extremos de las paletas (fig, 6 y 7)
seflaladas con trazos punteados por no ser visioles en tales
secciones, En el extremo de dichas paletas y proximo a su sje,
éstas ven provistas de unos revajes o entallas 59-60, dispues-
tas radialmente, figuras o-/-8-9-12 que segin la posicidn de
giro de dichas paletas coinciden con la ventans de aspiracion
57 figuras o-7 dejando acceso libre de la mezcla combustiple
al nicleo, o ovstruyéndose o impidiendo dicno acceso. A estos
rebajes latergles de las palstas les llamaremos "canales de as-
piracidn" 59-60., En la figura 6 se ve que la canal 60 de la
paleta 33, empieza a coincidir con la ventana de aspiracidn
57, dejando paso librs de le mezcla carburante, al interior del
nucleo,
En la tigura 7, vemos que la misma canal de aspiracidn
©0 deja de coincidir con la ventana 57 obstruyendo el paso de
los gases,

Ubservando las figuras 1-2-3-4-5-10 y comparando sus
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posiciones relativas por las paletas con las figuras 6y 7,
vemocs que durante el tiempo de coincidencia de 1la canal 60
con la ventana de aspiracidn 57, la camara con la cual comu-
nicaba dicna canal (cémara 48) ha aumentasdo de volumen duran-
te todo el tiempo de esta coincidencia, por lo que ha eiectua-
do une aspiracion en esia primera media vuelta, teniendo otra
vez el motor en punto muerto (fig. 4) pero con los términos
invertidos en el sistema giratorio, Observando la misma cémars
de espiracion 48 en este segunda media vuelta que va a smpe-
zar, dic.ua cdmara disminuye de volumen, pero la canal de aspi-
racidén o0 correspondiente (fig 6-7), no coincidird con la ven-
tana de aspiracidn 57, por lo gue, los gases aspirados dursan-
te la primera media vuelta, serén comprimidos en esta segunda,
pdr la misma cémara, teniendo por lo tanto, sino hubiese otra
selida a los gases gue las anteriormente descritas, (cosa que
no ocurre y que se vera en su lugar) el gas comprimido en la
cémara de aspiracibn minima. hieniras el motor nha dado una
vuelte completa, esta cdmera antes descrita, hs aspirado el
gas en la primere media vuelta, y lo na comprimido en su
segunda, alcanzando el motor su posicion de prigen, pero su
cémara opuesta 39, hard exasctemente 1o mismo defasada & 180°
de la descrita pero aspirando la mezcls combustiovle a través
de la canal de aspiracion 59, de la misma zleta 3%, por lo que
siempre que aumente una cémara del nucleo, penetrara en ella
ailre o mezcla combustible, y siempre que una cdmaras del nucleo
disminuya, comprimira los gsses antes aspirados. Cada camara
del nucleo, solamente al disminuir su volumen, comunica por
une coincidencia automatica de ventanas o lumbreras, con su
cémera inmediata superior de combustidn; esta comunicacidn

se efectua de la siguiente forma: en las aletas 33-34 existen
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unas ranurgs 61-62 fig, 1-2-3-4-5- 106s1tuadas solamente en un
lado, que sera el de avance, a estos pasos les llamaremos ra-
nuras de inyeccidn 61-62.

En las gulas oscilantes 35-36-37-38, y solamente en
los semi-sectores coincidentes con las ranuras de inyeccion
35-38, existen unas lumbreras 63-64, que coincidiran segun la
posicidn de giro, con las ranuras de inyecciodn; a estas ven-
tanas laé llameremos "lumbreras oscilantes" 63-b4,

Bn el rotor 30, y junto a las lumbreras oscilantes,
existen unos pasos o venignas 65-66, gue coincidiran segin el
éngulo de giro del rotor, con las lumbreras oscilantes; a es-
tos pasos del rotor, los llamaremos "ventanas de inyeccion" 65-
66, Al girar el motor s8se na visto que las paletas se deslizaban
por las guias oscilentes, y estas a su vez, tienen un movimien-
to de giro oscilante en relacion & sus asientos del rotor 31~
32, tig 1 por lo que estes aberturas de inyeccion 61-62-63-64
y ©5-66 coinciden o no coinciden enire ellas, segin el angulo
de giro del rotor, cerrando o abriendo el paso a los gases,

Las oostruccidn puede veriiicarse de tres mgnersas:

12, cuando las ranuiras de inyeccidn 61-62, no lleguen
a colncidir en su extremo superior con las lumbreras oscilan-
tes en su parte plans (67, fig. 2).

22 cuando las gufas oscilantes ovstruyan por completo
las ranuras de inyeccion (66 fig. 2)

32 cuando las lumbrerss oscilantes no coincidan en su
parte exterior circular con las ventenas de inyeccion del ro-
tor (68 figura 2.).

De este forma expuesta, ss verificen las comunicacio-
nes intermitentes con las cédmaras superpuestas o inmediatas del

nucleo o exteriores, iistas camaras de combustidn 49-50 comuni-
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a su vez con el sxterior por unss venuanas 69-70 practlcadas

f

en el ultimo tramo de los sectores 43-45, Estas ventanas tienen
también una oclusiodon en funcidn del dngulo de giro del rotor,
en la siguiente forma: como las paletas eatre si forman un én-
gulo variable, y los sectores circulares donde estan practica-
das dicines veiitanas foriuan cuerpo homogéneso con ellas, sstos
sectores, al ser articulados, se deslizaran entre si dejando
al descubierto o cerrando las ventanss de escape 69-70,
Empezaremos el ;iclo para la cédmara exterior o de com-
bustiodn 49, en la misma posicién de giro que nemos empezado
la de aspiracidn 48, pero asi como en el nucleo la cémara era
minima en 1la posicién de la figure 1, 1la camars exterior 49 _
en esta misma posicidn serg camara méxima de combustion,
Examinando las figures por el orden 1-2-3-4-5-10, ve-
remos el motor en diferentes posiciones correlativas de fun-
cionamiento. Al empezar el ciclo figura 1, la cémara de com-
bustiodn méxima 49 esta comunicada con el exterior, por la ven-
tane de escape 69 e igualmente esﬁa camare comunica con le céma-
ra minima de aspiracion 48, a través de los pasos de bayeccidn
61-64-65, pero en la cémara minims de aspiracidn, nay mezcla
combustible comprimida, (segin se na visto en la explicacidn
del funcionamiento de las cémaras de aspiracién) por lo tanto,
al estar la cédmera de combustion 49, abierta al extserior por
la ventana de escape 69, no nagora presidn en ells y los gases
comprimidos de la cdmara 48 del nucleo, pasaran a las de com-
bustidn a través de los pasos de inyeccidn 61-64-65. Al seguir
observando el motor en su giro, figuras 2-3-4-10-5 y ocupando-
nos unicamente de lo que pasa en ls camara de gpmbustién 49,
que en esta primera vuslia disminuye de volumen, vemos, que

poco después del punto muerto, se cierra la ventana de escape,
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quedando a partir de este momento, comunicada dicis cdmara uni-
camente con la del nucleo 43 por los pasos de inyeccion de la
cual siguen aun recibiendo geéses por inercia y por le accién
compengadora de unes camares 75-76 figura 8 y 9 las cuales se~-
ran descritas en su lugar. Zn 1ls posicién de la figure 2 la
guia oscilante 3% cubre por completo le ranure de inyeccion 61
y queda ovstrufide la comunicscion con el nucleo; a parir de
este momento los gases recibidos del micleo, conjuntamente con
los residuos existenies de la combustién‘anterior, (suponiendo
el motor en funcionamkento) serédn comprimidos al disminuir di-
cha cémara, nhasta alcenzar a la medis vuelta.de su origen fig.
4 el punto muerto minimo, Esta cdmara por lo tanto havbré pasa-
do del volumen méximo sl minimo conteniendo la mezcla combus-
tible comprimida., En esta posicidn se produce la ignicidn, in-
flamandc los gases que al gumentar de volumen, producen una
presidn en su interior puscando un mayor aspecto que unicamen-
te se consigue al girar el rotor ya que estando esta camara

en punto muerto minimo, en cualquier sentide que gire aumentara
de volumen, perc el rotor, deve girar en un sentido determinado
para el cual na sido construido, consiguiéndolo por inercia, ya
que el rotor deve llever uha velocidad inicial suficiente, para
que su fuerza viva venzsg el equilibrio exustente.

Le presidn de los gases, haré expansionar la cémare
produciendo un giro en el rotor, por lc que esta presidn habré
efectuacdo un trebajo motriz nasta la posicidn de la figura 5
en que @8l abrirse le ventena de escape 69, puerde por ella
la presion existente, Poco después de abrirse la ventana de
escspe, se abrird a su vez la comunicacidn con el nicleo por
coincidir lg ranurs de inyeccidn 61 con las ventanas oscilans«

tes o4 fig, 5 empezando el barrido.



5.

10.

15

20.

25,

30.

Después de esto, llega otra vez a la posicién de ori-

gen fig 1 empezeando un nuevo ciclo en el mismo Jjuego de camaras.

En Este ciclo se ﬁa observado solamenie un juego de cama-
rgs 48-49, pero su juego opuesto 59-50 hard exactamente la mis~-
ma funcidn defaseda en 1800, por lo que habra en cada media
vuelta un ciclo completo efectudndose:

" una espiracidén en une cdmara del nicleo.

uns compresidn en el nicleo , en una cémara opuesta.

un. escape en unavcémara de combustion, con barrido

un llenado a presidn procedente del nucleo, en una céma-
ra de combustiodn

una compresidn de estos gases, al disminuir le cemara

una igniecién en la cémara de combustion opuesta

una expansidn en esta cémara produciendo una carrera mo-
triz »

Todo esto como se ha dicno‘antes, se nabra verificado
en media wvueltas del rotor, por lo que sl ciclo sera;

Primer tiempo.- aspiraecidn, inyecciodn, compresidn, expan-
sidn, escape,

Segundo tiempo,- aspiracidn, inyeccidn, coipresién expan-
sidn y escape.

Por lo que queds un ciclo repetido por cada juego de cama-
ras y en esté caso descrito podriamos llamarlo ciclo de un
tiempo.,

Observando las figuras, 1-2-3-4-5-10- el maximo volumen
que puede agspirar el nucleo, es le diferencia entre el volumen
maximo y el minimo alcanzedos por une misma camers de espira-
cién fig. 1 y 4, pero por otra parte el volumen necesario para
llenar una camare de combustion en su punto méximo, seréd igual-

mente la diferencig alcanzada entre el volumen maximo y el mi-

i
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nimo por esta camsra de combustion. Estas diferencias que
seran capacidades méximas, son meyores en las cémsrss exterio-
res que en las interiores, pero el llenado de las camsras

de combustidn, se efectda con las de aespirscidn y al tener es-
tas menor capecidad en drea transversal, el llenado efectivo
en les de combustién, no serfa completo sino fuera que les ca-
maras internas del nicleo, al tener menos srea en sentido trans-?
versal, tienen més altura longitudinal, sovrepasando por ambos
lados 72-73 fig 11, a las cédmaras de combustion 49-50 (la 49

no es visiole en la seccidn). En estes prolongaciones 72-73

de les cameras internas, las paletas 3%-34, no straviesan el
cilindro girstorio 30 fig 8-9, quednado en sus extremos unas
cavidades 75-76, delimitades por les extremidades planas de

les paletas 33-34, y les guias ogcilantes 77, (que en estass ca-
margs difieren algo en la forma, de su parte centrsl). Estas ca-
maras 75-76 las llamaremos "camsras compensadoras" y variaran
sus volumenes en relacidn al dngulo de girc del rotor; estas
cémaras compensadoras tendran el méximo y el minimo volumen
cuando las aletes entre si formen un .dnguloc de 1800, 0 see

a 90° de giro del punto muerto. Estes compensadoras 75-76, es-
tdn comunicadas independientemente con su cdmsra de aspiracién
correspondiente, por unss ranufas 79-80, existentes en las pa-
letas 33-34, solamente en un ledo de ellas, que 8s el de giro;
estas camaras compensadoras, al aumentar por el giro sus volu-
menes y estar estas en combinacidn con las de aspiracidn, aumen-
tarén lsa capscidad de aspiraeciodn totsl y el mismo tiempo, re-
trasaréan los momentos méximos y minimos en los voldmenes tota-
les del nﬁcleo, o sea, qgue cuando el motor estd en punto muerto
fig. 8, les camarss de sspiracidn 39-48 tendran el mdximo y
minimo volumen respectivamente, Por lo tanto, y refiriéndonos

a la espiracién por el nicleo, las canales de aspiracidn 59,



10.

20,

25.

30.

17 =

A ﬂ
At 2
£ 8 aw i é

deberfen en este momento (prescindir de la inercia de los geses)

dejar de coincidir con la ventana de aspiracidn (57), y obs-

" {
truir la comunicacidn del micleo con el caroursdor (en este casq

ya que g partir de este momento, la camera 39 que sumentaba

de volumen, disminuiré, y expulsaria, sino fuera por les com-

.y

253

pensadoras, los gases por el mismo camino gue ngn entrado, In
la camare opuesta 48, que disminuiria de volumen, a partir de
este momentc aumentara, por lo que Jlos pesos que comuhican
con su cémars inmediata de combustidn, deberian ovstruirse en
dicho momento, y& que en la camsra interns, sl sumentar de vo-
lumen, volver{s e aspirsr lcs mismcs geses de la camara de
combustidn, que entes hebia inyectado, perc observando le fi-
gura 8, vemos gque & partir de este momento, en los 90o de gi-
ro del roior siguientes nasta la fig., 9, la camars compenga-~
dora 76, habrd sumeniado de volumen y su cemara opuesta 75,
habré disminuido; pero &l estar estas cédmerss 75-76, en comu-
nicacibn con las de sspiracidn 48-39 respectivamente, los vo-
limenes totsles méximo y minimo de las cémaras interiores,

ya no corresponderan a la posicidn de punto muerto, sino que
quedarén retrasados respecto § este, retrasandose también el
tiempo de aspiracién, e iguslmente en su cémara opuestsa, re-
trgséndose el tiempo de inyeccidn. )

Por lo expuesto,al aspirer el motor por las camaras
del nuicleo y poder tener estas més capacidad que las de com-
bustidn, puede sl nicleo asumir las funciones de un suto com-
presor.

Se na dotado al motor, en este prototipo fig 10-11-13
de un sistema de refrigeracidn por aire, parae 1o cual va pro-
visto en su periféria de una plurslidsd de aletas dispuestas

en sentido circulasr y ligeramente helicoidal a su giro, las

cuagles aumentan la superficie de radiacidn y provocan al mis-

§
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mo tiempo por su inclinacién, uns corrientes de aire de 1la
siguiente forma:

Esta forma helicoidal de las aletas de refrigeracién
81-107 tig. 11 cambia de sentido o inclinacidn, a la alturs
del tubo colector de espace 82, en la lineg 27. Ests incling-
cidn de las aletas, estd dispuesta de tal forma, que provoca
ung doble corriente de aire en sentidos opuestos, partiendo de
las rejillas de refrigeracidn situadas en ambos extremos del
motor 84—85, haste el tubo colesctor 82, por donde €scapan con-
Juntamente con los gases de ls combustidn,

Por otra parte las baredes del rotor 30, estén huecas
de parte a parte 86, fig 10-11, comunicando unicamente con
el, exterior por ambos extremos 87-88 fig 11, En el extremo.
87, que llamagremos boca, esta comunicacidn tiene la forma de
una concha de apuntador, tangente al giro, obligando al aire,
bor su plano inclinado, a benetirar en su interior 86, forman-
dose la corriente refrigerante del nicleo, Ests corriente sale
por el extremo opuesto 88, cuya aberturs, esta dispuesta en
sentido radial para ayudsar por ifueza centrifuga, la expulsion
de diche corriente.

Por otra barte, 8l efectuarse la‘aspiracién por el ni-
cleo, nabrd en el interior una corriente, que conjuntamente con
la evaporizacibn de combustibple (81 este es lfiquido) ayudara
& la refrigeracidn interna.

En este prototipo, rig. 10-11, todos sus drganos movi-
les, giraran & un mismo nimero de revoluciones, las partes fi-
Jas no tienen ningdin movimiento con respecto al bloque.

Las partes moviles son:
12 E1 rotor 30, con sus aletas de refrigeracién 107, plato
magnético 104, pifidn de salida 102, cojinetes, juntes y partes

allégadas,
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2¢ Los inductores, con sus paletas motrices 33-34, sectores

circulares 42-43-44-45, aletas de reffigeracién 81, bujias 94-95
conductos de escape 90,91 cojinetes, juntss y partes allegadsas,

Las partes fijas son: |

El eje de paletas 41, bloqueado en sus extremos 98-99 fi
11 por el eje del rotor 55-56, y sujeto este a su vez a la ca-
Jja colectora 89, por las chavetas 97/, forma con las demés par-
tes allegadas, un bloque homogéneo, |

Como se ha indicado al principio de la presente memo-
ria, se ha descrito una realizacidn preferida del invento, do-
tado de dos juegos de cémaras o dos inductores, pero pueden
existir los juegos que se desseen, ya que cada juego, verifica
aproximadamente, las mismas funciones gue el que se ha descri-
to por el juego de céamaras 48-49,

Por lo que, en general, se repstirg en una vuelta com-
pleta del rotor, tantas veces el ciclo completo, como juegos
de cdmaras haya.,

En los motores con un nuUmero impar de juegos, el punto
muerto midximo y el punto muerto minimo, no se encuentra en la
misma posicidn de giro.

La figurs 13, represents una seccidn transversal de
un motor similar al descrito, provisto de tres jusgos de céma-
ras, o inductores. Por lo que en cades vuelta nabrd tres ciclos
completos con tres carreras motrices efectivas.

La invencidn dentro de su esencialidad, puede ser lle-
vada & la préctica en otras formas que difierasn en detalle de
la indicada & titulo de ejemplo en la descripecidn, a las cuales
alcanzaréd igualmente la proteccidn que se refaba. Podra, puss,
construirse en cuglquier forma y tamafio, con los matepisles mds
adecuados por quedar todo ello comprendido en el espiritu de

las reivindicaciones,
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Hlecna la descripcidn del presente inveanto se declara
como nuevas y de propila invencidn las siguientes reivindicacio-
nes:

1. ilotor de combustidn interna de la clase en que los
elementos méviles del motor son las cdmaras de combustidn for-
madas por dos © més paletas, gue giran alrededor de un oje ex-
eéntrico 8l eje del rotor y que este & su vez gira alrededor
de un eje fijo a la carcasa del motor, caracterizado.esencial-
mente, porque las paletas estan constituidas por el extremo
opuesio gl de giro formando cuerpo nomogéneo con ellas de unas
secciones de la caja exterior que cierra el sistema, estando
formadas estas secciones en su parte interna de un extremo, por
un sector cilindrico, y por el otro extremo llevan un patin
que desliza soore el sector cilindrico, y por el otiro extremo
lievan un petin que desliza sovre el sector cilindricoc de la
paleta contigua, con movimiento de vaivén, y formando cierrs
estanco, repitiendose este montaje de las paletas tantas veces
como paletas ilaya inasta cerrar el sistems; y que en las cama-
ras de combustidn externas al rotor y las de aspiracion inter-
nas gl wmismo se logra la variacibdn de volumen de las mismas
en funciodn del movimiento de vaivén relativo de cada dos pale-
tas consecutivas.

2. uiotor de combustion interna segin la reivindica-
cidn 1 en el que las cémaras de compustidn estdn delimitadas

entre dos paletas consecutivas, secciones de lg caja envolven-



5.

10.

20,

25,

30.

249124

te de estes, que las clerran por su periferia y la parte exte-
rior cilindrica del rotor correspondisnte entre ambas paletas,
y las cémarss de aspiracién internas al rotor estdn delimita-
das entre dos paletas consecutivas por sus respectivos cilin-
dros de sujeccidn a los cojinetes de su eje, y la parte inter-
na de las paredes del rotor,

% . Motor de combustidén interna segﬁn las reivindica-
ciones 1 y 2 en el que en la parte del sector cilindrico de
la paleta, llevan estas una ventana en comunicacilon al exte-
rior que quede al descubierto cuando le camara de explosidn
na alcanzado el volumen midximo en su carrera motriz, evacuan-
do por ella los geses de le combustidn,

4, iiotor de combustidn interna segin less reivindi-
caciones anteriores, en el qus cada juego de dos cédmares una
externa y otra interna al rotor delimitadas por dos paletas
cbnsecutivas, existe entre ellas una comunicacion, la cusal
tiene una oclusidn de una torma intermitente en funcidn del
dngulo de giro del rotor, la cual se efectua por coincidencia

por cada juegc, de una rsnura en las paletas, una ventana en

'la guia oscilante, correspondiente ¥y uns ventang en el rotor

debiendo coincidir los tres pasos a la vez para que se efec-
tue la comunicacidn, lo cual se efectla en cada juego de céma-
ras, une vez, por cada vuelta del rotor,

5. liotor de combustidn interna segin las reivindica-
ciones anteriores, en el que la admisidn de ges a las cémarss
internss del rotor esta regulada, porque en un extremo de las
paletas proximo a su eje estén lavbradss unas canales, que cuan-
do coincide una canal correspondiente a una cédmara, con una
ventans Unica lleve el eje fijo a la carcasa del motor, se

produce la aspiracidn del gas, cesando este cuando debido al
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giro de las paletas no coincide la canal correspondiente a la
cdmara con la ventana del eje fijo.

o iotor de compustidn interna segun les reivindica-
ciones anteriores, que se caracteriza porgue lleva unas cama-
ras compensadoras, comunicadas cade una con su correspondiente
cdmare interior de aspiracidn, les cuales tienen la misibn de
aumentar la capacidad total de 1las camsras de aspiracidn y
retrasarlas con respecto a sus posiciones relativas en el mo-
mento de méiimo y minimo volumen,

7. Liotor de combustidn interna.

Segin se descripe y reivindice en la presente memo-
ria que consta de veintidds hojes foliedas y escritas a mé-
quing por una sola cara, acompafiadas de laminas de dibujos,.

liadrid, & 2 de liayo de 1959.

JOSE MAKIA BOSCH BARATA.
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