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"E presente ianvento se reiiere a un servofreno
de vacio de dos circuitos el cual consia de dos cajas de
vacio dispuestas concéntricamente una tras otra y estando
cada una de las cuales provista de porilo menos una pared
que se mueve en su interior, dividiéndo estas paredes mo-
viles, que actian sobre un miembro transmisor de la fuer—
za, a cada una de las cajds e vacio en una cdmara de va-

cio y una cémara de trabajo.
Un servofreno de vacio de dos circuitos dé.aé%a
clase ha sido ya &zdo a conocer por la patente alemzna..
TE-O8 N2 2.314.792., Cada una de las paredes mbviles ‘e:bté
sujeta a un cuerpo centrel de control cue contiene ﬁé?é'
cada una de ellas un conjunto de valvula compuesto de am
pistén de vélvula y una vdlvula de placa. Los cuernqQg <en
trales de control estén disefiados de tal modo gque, B irte—-
vesando las camares de vacio y de trabajo, pueden qe$i;—
zarse 1ongitudinalmeﬁte con éstanqueidad-sobresaliég&é de
las cémaras de vacio. El primer cuerpo ce control shﬁgnig
tra el aire al primer conjunto de vdlvula y tiene en su
interior el véstago de pistdén yue es accionado por el pe-
dal y gue estd mecénicamente conectado al primer pistén
de valvula. Un mecanismo de rezccidn, gue suma lz fuerze
del pedel y la fuerza del servo yue se tiene en lz pared
moévil, accions con una determireda relecidn un vastago de
control dispuesto en el cuerpo centrizl ée control, el cuel
a su vez actia sobre el segundo pistén de vaivula existen
te en el segundo cuerpo central de conirol. El primer
cuerpo central de control se des.iza con estangueidzd en

la primera cimzra de vacio, de igu:l modo yue lo hzce el

segundo cuerpo centrzal de conirol en la segundéa camare,
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con 1o que tiene asegurada la separacién de los dos cir-

cuitos de vacio.

Otro mecanismo de reaccidn hzce gue la

fuerza de servo de la segunda cdm:ra de trabajo actie jun

to con la fuerza transmitida al segundo piston de valvu-

la sobre el miembro transmisor de la fuerza gue se desli-

za en el segundo cuerpo central de control. El soporte de

’ 0 4 . . »
recepcicn del miembro transmisor de la fuerza tiene un

orificio jue asegura el suministro de aire atomosférico
. .. °

al segundo conjunto de valvula. Al ser accionado elespedel

de freno, el desplazamiento axial gue se tiene en el'p&s—

t0n de valvula produce el suministro de aire del ex¥dtior

a la prlmcra camara de trabzjo y las fuerzas gue se, Kie~
nen como consecuencia de la diferencia de presidn degpla—

zan 2 la primera pared mévil, junto con el cuerpo eenfral

de control, en el sentido de aproximacidn al miembro. fran

misor de la fuerza. Una vez pasada la primera carrgra’,
- ’

muertaz de la primera unidad de servo, un vastago dgepis-

ton que i

tiene deslizzmiento axial en el cuerpo centrzl de

control desplazs al segundo pistdén de valvula, entrando

también aire de 1z atmésfera en la segunda camars de tra-

bajo debido al suministro cde aire que se tisne del 1zdo0

del miembro transmisor de la fuerza. Cuando se ha sobre-

paszdo la carrera muerta de 1la segunda unidad de servo,

la segunda pared mdévil le transmite lazs fucrzas gue la
mueven al miembro transmisor de la fTuerwa. Con esta dis-

ion de “ienen unos costes exiraordinzriamente altos

debido al gran nimero de componznies necesarios. Una
L ] . o ) 4
gran cantidad de juntas y muelles consumen un2 energia

innecesaria a la vez que con frecuencia, con el servicio

en amhientes poco favorables, los angostos conductos de

14921
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| suministrd del aire se obturan, 10 cual puede producir en
esos casos que el servo de vacio deje de actuar.

Es el objeto del invento el desarrollo de un ser
vo de vacic de dos circuitos que sea de simple disefio ¥ -de
5 reducido numero de componentes, con lo cual se tengan unos
favorables costes de fabricacidn, se asegure un alto gra-
do de seguridad en el funcionamiento y gue el mismo dé una
respuesta rdpida y segura, sin pérdidas de energia y de
carrera del pedal, debido a su reducido nimero de juéﬁq%;

10 muelles y recorridos muertos,

De acuerdo con el invento este objeto se ohfie—

ne porque las paredes méviles estén zmbas sujetas a pﬂ::"

cuerpo central de controel apoyado en el miembro iranspisor

de 1a fuerza, habiéndo en dicho cuerpo central de control
15 una vdlvvla y un sistema de conductos dispuestos de maedp
que en las camaras de trabzjo se tensza una evacvacifn .in-

dependiente del aire y un suminist:o conjunto del migmo.
Dado aue el cuerpo central de conirol no tiene
més que un medio de suministro de aire para la presurizas

20 cidn con aire de las cémaras de trabzjo se ha podido pres-

~indir de varios sistemas de filtros haciéndo ademés posi-

ble una fabricacidn y un servicioc del servo mds econodmicos
y
Debido al hecho de gue el servo de vacio de do-
ble circuito estd provisto de unos conjuntos de valvula
I J
25 ya corocidos, cada uno de los cuzles estd coordinado con
una de las céZmaras de trabajo y esta constituido por un
pistén de vdlvula, una valvula de placa y un muelle de
valvula, siéndo el pistén de vélvula directamente acciona-
ble por el véstago del pistdén, vue los conjuntos de ele-
1 3

mentos de vélvula estén dispuestos concéniricos uno tras

30
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MMT,




ttojn nom. 4

L otro y debido a yue los dos pistones de vdlvula estén ri-
gidamente'unidos enire si por un véstaga, se tiene una
accidn simultédnea de las fuerzas de servo de los dos -cir-
cuitos de vacio. El estado de funcionamiento del servo de
5 vacio que corresponde a la posicidn del pedal sers alcan-
zado con toda rapidez vy seguridad, ya uue ambas valvulas
tomarin simulténeamente sus posiciones de funcionamiénto.
La transmisidn directa de la fuerza mecéniea del pedal al

[ ]

[ ] '.
miembro transmisor de la Tuerza da la seguridad de gwe ego-

10 lamente se tendré cue sohrepasar un recorrido muertosse<s

Con el primer pistdén de vdlvula directamentd® tmi
do al védstado de pistdn, habiéndo unas ranuras en suiéﬁia
para el paso del aire al segundo conjunto de elemen‘bdé‘de
vadlvula, se tienc un suministro de aire al segundo eerjun-
15 to de vAlvula muy simplificado. ol

El

jo]

iseflo estructural de la disposicidn dadd,.

con las cezjas de vacio dispuestas en una carcasa y sepa~
Cas s

radas por una cimara atmosférica intermedia, da la segu-—

ridad de gue, con una carcasa del servo de fabricaciodn

~

20 sencilla en una sola'piéza, sera mentenida la independen-
cia de émbos circuitos de vacio.

El conjunto del cuerpo central de control, cons—
tituido por dos componentes enszmblados, permite el mon-
‘taje simple del segundo conjunto éde valvula. Los dos com-
_25 ponentes pueden ser ensamblados entre si en su punto Ge
separacidén por medio roscas, abrazaderas u otros medios
similares.

En el dibujo Que se acompafia esta representada
en seccidén longitudinazl unz reelizacidn de un servo de va-
30 cio de dos circuitos de acuerdc con el invento.

16050
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"En ella vemos una carcasa 1 en forma de copa
cerrada con una tapa 2. Dos paredes'rigidas 12 y 13, su-
jetas a la carcasa 1, dan origen a dos cajas de vacio
3y 4 asi como a una cémara de separacidn intermedia 5.
Esta cémara de separacidén estd en comunicacién con la at-
mésfera por una abertura 6. Cada una de las cajas de va—
cio 3 y 4 estd conectada,‘con una toma 7 y 8, respectiva-
mente, a una bomba de vacio, gue no.se muesira, actuando

: .
estas bombas con independencia entre si y sirviéndo .'d.é.::
fuentes de energia. Un cuerpo centrzl de control 11,--aehs

tituido por dos componenies 9 y 10, rigidamente unic

Ko
s
-y

atraviesa la tapz 2 asl como las peredes 12 y 13. Esjgs

.-‘ + 2 F o . " 7 q * o b
paredes estian rigidamente unidas entre sl1 en derredore del
cuerpo centrsl de control, con holgura radial con éaiqh

El aire de la atmdsfera entra por los orificios 20 hasta

que llega = la periferia del cuerpo centrzl de conitiQl,

Las empzquetaduras 14 y 15, que estén Gebidamente dispues
tas a la derecha y a la izguierda de los orificios 2D de -
las paredes, separan con estanqueidad a les cajas de va-

4 ’ ~ - - - -
cio 3 y 4 de la atmosTera gue rodea a la periferia del

cuerpo central de control. Los dos componentes 9 y 10 es-

tan ensamblados uno a otro en el interior de la caja de
vacio 3; en su unidn tienen unas bridas circulares 16 y
17, respectivemente, con sus frentes fuertemenie presio-
nados por unz abraszadera 19 y con una junta 18 insertada.
Entre la tara 2 y el componecnte 9 hay una junta 59 gue
produce la estengueidad de la caja de vacio 3 con la at-
mésfera. El componente 10 del cuerpo central de control

11 sujeta rodeandole a un miembro transmisor de la fuersza

’

24 que este 2poyado en el cuerpo central de control a
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| través de'un disco de reaccidn 25. Este disco de reaceidn
25 cumple a la vez el cometido de una junta de cierre her-
mético entre la .cdmara de presidn 4 y la cémara interior
33y 34 del cuerpo central de control 11, El miembro trans—
misor de la fuerza 24 sclbresale con cierre estanco de la
carcasa 1 y actia con su desplazamiento axial sobre el ci-
lindro maestro de un sistema de freno hidraulico, gue no

se representa. En el cuerpo central de control 11 hay su-~
jetas otras dos parédes 21 y 22 que se pueden desplaééh::
en direccidn axial y cada una de las cuzles se encuenivé,
respectivamenie, en unza de 12s cajas de vacio 3 y 4.ﬁéw

pared 21 se apoya debidamcnie, en el sentido de la tﬁé:§4
misién de la fuerza, contra un resalie circular 23 gue

tiene el componente 9 del cuerpo centrzl de control .pien-

tras gue en el sentido opuesto al de la transmisidn Qe la
. ‘&

fuerza se apoya en el borde interior 60 de un disfragpa de

goma 26 que esta sujefo a la periferia del cuerpo céntggl
de control y el cual tiene su borde exterior 61 aprigféna4
do enire la carcasa 1 y la tapa 2, dividiéndo de este modo
a la caja de vzcio 3 en unz édmars de vacio 27 y una cdma-
ra de trabajo 28. La pared 22 de la otra caja de vscio 4
estd debidemente encajada en vna ranura 64 que hay en la
cabeza del comnponente 10, donde se¢ apoya tento en el sen-
tido de la transmisidn de la fuerza como en el sentido
opuesto. La cajz de vacio 4 esta también dividida por un
diafragma de goma 29 en una camarz de trabzjo 30 y una
camara de vacio 31. El borde interior 62 del diafragma ge
goma 29 rodea a la periferia del cuerpo central de oonfrol

en la cdmara de trabajo mientras yue su borde exterior es-

t4 aprisionado entre la pared rigida 12 y la carcesa 1.
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—Tas tomas de vacio 7 y 8 corresponden respectivamente i

Hajs nhim. 7

las cémaras de vacio 27 y 31. En la céma}a de vacio 37 hay
un muelle 32 yue actla en el sentido opuesto al de ls tran;
misidn de lz fuerza y cue mantiene al cuerpo central de
control en la posicidn de reposo en yue se muestra :=m el
dibujo.

| La cémara interior del cuerpo central 4s control

11 esta dividida esencialmente por un escaldén 35 en dos

.
camaras 33 y 34. La cémara 33 estd ablerta por un ex%%ew:
mo a la atmdésfera mi.tris gue la cémara 34 esia cerputts
por el extremo opuesto por la cabeza del cuerypo centi”
de control. En esta cuabeza del cuerpo centrai de coniéSi
asi como en =21 escaldn 35 estin soportzdos, en un mimﬁo
eje geometrico, los pistones de valvula 36 v 37, respeg:
tivamente, Alrededor de este soporte, la cabeza del @?éy—

po centrzl de conirol tiene un saliente 55 dirigido:ﬁdéia

LR I ]
- ' L8 . ' . .

la cémara 34 mientras que el escalldn 35 tiene otro galwen
b Y]

te 54 hacia 1&g cdmarzs 33. El soporte del pistdn de valvu-
la 37 tiene una ranura 39 de direccidn radial abierta ha-
cia la cdmars 34 y que se comunica con lz cémarz de tra-—

bajo 30 por un orificio 40. La cémara-34 se comunica ade-

(O
0]

més con la cémsra de vacio 31 por un orificio 41 que sale
radialmente desde afuera del szliente 55. El pistém 37 es-
t4 frente al dicco de reaceidn 25 del miembro transmisor
de 12 Tuerza, con una peguela holgura "x" entre arbos.
Adennts 6e une ranurs redizl 42 sbierte hacius lalcémara 33,
el soporte del pistdén de valvula 36 tiene unas renuras
axiales 45 que dan ertrada al sire atrosférico a lss ca-

meras 34 y 33. La ranvra 42 pone en comunicacion, junio

con un orificio 43, a la cémars 33 con ls camers de tra-

T
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— bajo 28 mientras yue dicha camara 33 estd en comunicacidn
con la céma}a de vacio 27 por el orifigio 44 que estad ra-
dizlmente dispuesto por afuera del saliente 54, El pis--
tén de valvala 36 estd mecenicamente conectado a un pe-
dal gue no se muestra por medio de un vastago 46 escalo-
nado que sobresalc concéntricamente del cuerpo central

de control 11. El pistén de valvula 37 estd mecanicamen-
te conectado, de un modo rigido, por un véstago 38, al

pistén de vdlvula 36. Las cémeras 33 y 34 alojan addMis

10

una valvula de placa (47 y 48) ceda una de ellas, leees.
cvuales se apoyan tanto radizl como axialmente, con véwgg
queidad, en los escalones 49 y 50, respectivamente;:éﬁé

hay en el cuerpo central de conirol, Las placas de vél—

vule 57 y 58, reforzadas por una pieza insertada 51,, es-
15 tdn atravesades por los véstagos de pistdn 46 y 38,. res-
pectivamente, con juego radial con ellos, ¥y haciénﬁ&‘to—
pe éstanco con log pistones de valwalz 36 y 37 por -medio

de 1los muelles 52 y 53. El muelle 52 se apoya en un es-—

caldn del vastzgo de pistdén 46 y el muelle 53 lo hzce en

o
(@]

el escaloén 35 del cuerpo centrz2l de control. El vastsgo
de pistén 46 estéd zdemés rodeado de un Tiltro 56 inmovi-
lizado en el cuerpo central de control 11, que cierra
la cémarz con permeabilidad para el aire atmosférico.
Para mejor comprender el funcionzmienio del
25 servo se supondrs que l= gémara,de vacio 27 corresponde
& un circuito de sacio I y la cdmar:z de vacio 31 a un
circuito de vacio II.
En la posicidn de reposc en wue se muestra el
servofreno la placa de valvula 57 se apoya con estanguel
30 dad en el pistdén de vdlvula 36 y 12 pluca de vilvula 58

16050
' MMT,
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|10 hace en el pistén de valvula 37. De este modo ambes
placas de vélvula estdn a una distancia "y" gde 1oc salien
tes 54 y 55, respectivamente. Con ello se tiene la seguri-
dad de que, a cxcepcidn de la zona de la cémara 33, que
se encuentra separzda por la védlvula de placa 47 y per el

pistén de vilvula 36, y que estd llena de aire de la at-

4

mésfera, todas los demds camaras tienén su aire evacuzdo

por los dos circuitos de vacio. La cémara de *rzbajo 30

estd en comunicacidén con la cédmara de vacio 31, ¥ qugﬁan-
[ ]

to con el circuito de vacio II, por el orificio 40, Jdg.,

renura 39, el saliente 55 y el orificio 41. La camare»de

trabajo 28 estd en comunicacidn con la cédmars de vacld 127 4
P e s .

y por ello con el circuito de vacio I, por el orificﬁq 43,

la renuvra 42, el saliente 54 y el orificio 44. Adeuas” la

cémzra 34 estd evacunda a través de las renuras 45 por el

6 T, Si el pedal (no representado),es.

[y
e &~

accionado, el vastago de piston 46 es desplazado ax;almen

-~

circuito de vac

te, llevando con51go a los pistones de valvula 36 y 37,
Con ello la placa de valvulsa 57‘39 apoya en el saliente
54 y la placa de valvula 58 1o hace en el saliente 55,
siéndo asi separados los circuitos de vacio I y II de
las otras camaras y estando el servo listo nara actuar.
Si se sigue desplazando a los pistones de val-
vula 36 y.37 en el scniido de 1= transmisién de la fuer-
za, ©1ll0s se separaran de laes placas de valvula 57 y 58,
con lo gque cl aire de le atmosfera podrd pasar de la ca-
mara 33 a la cémara de trabajo 28 por le ranura 42 y el
orificio 43, asi como {embién por la ranura 45, la céma-
ra 34, la ronurz 39 y el orificio 40 a 1z cdmara de tra-

bago 30. Con ello se creara una diferenciz de pres on
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— entre la camara de trabajo 28 y la cémara de vacio 27 asi
como entre la camara de trabajo 30 y la cémara de vacio
31, con la actuacidn de las fuerzas sobre las paredes 21
Yy 22 hacia las cdmaras de vacio; estas fueryas serdan trang
5 mitidas por el cuerpo central de control 11 y el disco de
reaceidn 25 al miembro transmisor de la fuerza 24. Si el

servo es totzlmenie accionado, todas las demds fuerzas

\

que le son aplicadas al vdstago de pistdn 46 serdn pase-
das directamente al. micmbro transmisor de la fuerza .:24.:&
10 través del pistdén de valvula 37, el véétago de pistaQn, 38,
el pistén de vAlvula 36 y el disco de reaccidn 25. Gugn—

do el vastaro de pistdén 46 vuelve a su posicidn de Yelo—

w p * P

R -
so, los pistones de valvula se deslizen volviéndo a zno-
yarse con ezbtungueidad en las pluocas de valvvula, repo—,

* oo

1[-' » 7 2 e - 2 L4 LR, e m. - rf 3 s
) niendosce 1la comunicacion directa enire las camaras decya-

cilo y de +trabajo. El circuito de vacio I evacusrd.enton-
ces la cémarz de trabajo 28 asi como 2 1z cdmara 34 4.el

circuito de vacio II evzcuard la cémara de irabajo 30

El muelle de reposicidn 32 llevard de nuevo.al cuerpo cen
20 tral de conirol a su posicidn de origen.

Debe seflalarse la necesidad de yue al efectuar
el ensamble de los dos componentes del cuerpo centrzl de
conirol no se haga usce de sisvtemas de acoplamiento que
pueden de 2lgvn modo interferir desfavorasblemenie el fun-
25 ciomamiento del servo. Parz ello pueden, por ejemvlo,
emplearse componentes escalonados ensamblados a rosca o
bien elementios retenidos de modo yue no puedan ya ser
aflojacos.

Bate inven'lo corrcsponde a una olicitud de

30 patente formulada en Alemania el dia 5 de marzo de 1879,

16050
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- sefialada con el N¢ P 2908481.9, y se acoge, por tanto, a

los beneficios gue otorgan los convenios internzcicnales

vigentes.,
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REIVINDI CACIONE

Los puntos gue como caructeristica de novedad
se presentan para que sean obj eto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafla, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.— Un servofreno de vacio de dos circuitos,
el cual constade dos cajas de vacio dispuestas conceéntrid
camente una tras otra y estando cada una de las cuales
provista de por lo ﬁenos una pared gue Se mueve en sﬁkih—
terior, dividiéndo estas paredes moOviles, que actizn so-
bre un miembro transmisor de la fuerza, a cazda un= de;las
cajas de vacio en 1na cdmara de vacio y una cémara @& tra
bajo, carzeterizado porgue las paredes mdviles (21, 225 es
tan ambas sujetas a un cuerpo central de contrel (1j)\apg

-

yado en el miembro transmisor de la fuerza (24), habiéndo
en dicho cuerpo centirazl de control una valvuvla y un-sis-—
tema de condfuctos dispuestos de modo gue en las camzras

., ..

"~ de trabajo (28, 30) se tenga una evacvacidn independien-

te del aire y un suministro conjunto del mismno,

28 .~ Un scrvofreno de acuverdo con la reivindi-
cecidn 18, carccterizado poriue el cuerpo cenirzl de con-
trol {11) no tiene mds que un medio de suminisiro de aire
para la presurizacion con aire de les camaras de trabajo
(28, 30). .

3g2,~ Un servofrgpo de acuverdo con lz reivindi-
cacidén 18, provisto de unos conjuntios de elementos de
vélvula ya conocidos cada uno de los cuales estd coordi-
nado con una de las cémaras de trzbajo y estd cons*iitui-
do pmor un piétén de vélvula, una valvula de placa y un

muelle de vélvula, siéndo el pistén de vélvula directamen
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L te acciohable por el vastago de piston, caracterizado por

o e =
“trol (11) estda consiituido por dos componentes (94.,10)

o . Lo j‘fffgé;a«m;13

que los conjuntos de elementos de valvula (36, 47, 37, 48]
estan dispuesios concéntricos uno tras otro Yy porgue los

dos pistones de valwvula (36, 37) estén rigidamente unidos
entre si por un viéstago (38).

.é?— Un servofreno de acuerdo con la reivindi-
cacioén 38, caracterizado porgue el pistén de vdlwvula (37)
gue esta unido mecanicamente de un'modo directo al vasta-

go de pistén (46), estd provisto en su guia de unas.ra—

a -
L 4

nuras (45) para el paso -del aire al segundo conjunto de

®. 5L

elementos de valvula (37, 38).

.
-,—"‘
58.~ Un servofreno de acuerdo con la reivindi=-

cacion 18, caruicterizado por.ue las czjas de vacio {3; 4)]

se encuentran en una carcasa (1) y estén separadas por

ur 2 camsrs atmosférice imtermedia (5). T

68,.-~ Un servofreno de ecuerdo con lz reivirdi-

cacidn 28 cur-cterizado poriue el cuerpo central de’-don-

ensamblados entre si.
&,~ Un servofreno de vacio de dos circuitos.
Tal y como se ha cescriio en le& memoria jue
antecede, representado en los dibujos gue se’acompaﬁan
y con los Tines yue se hen especilicadc.

Ezta meworiz consta de trece hojas, escriizs

a maguinaz por unz sola cara.

21. 0

Madrid,
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