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Este invento se refiere a los servofrenos para
vehiculos automéviles que utilizan la diferencia de presidn
existente entre una cdmera de vacio y 1a atmésfera, los -~
cyales en esencia estdn constituicos por una caja de vacio
Gue tiene por lo menos una pared mbévil consistente en un
diafragma flexible y una placa de diafragma, la cual divi-~
de a la caja de vacio en una cémara de vacio y uma cdmara !
de trabajo y actua sobre una varilla de empuje que est %'
guiada en la direccidn axial del servofreno y habiendd:_é;.:i.s
menos dos barras que estdn unidas 2 las superficies exiT e

mas de la caja de vacio, las cuales se extienden més é.gé—

nos paralelamente a la varilla de enpuje y atraviesan £an

estanqueidad a la pared divisoria mévil.

Los servofrenos para los vehieculos sutombviles.

del tipo que se ha mencionado, en los que se hace usgq e,

.
sae e

la diferencia de presibdm entre una cédmara.de vacio y.Ja.:
atm6ésfera para la generacién de una fuerza adicional son
conocidos,_por ejemplo, por la solicitud de patente alema-
na DE-AS 2.345.314. E1 servofreno estd principalmente cons
tituido por una caja de vacio, una pared mévil dispuesta
en ella y una vdlvula de control. Dicha caja de vacilo es
de forma tubular y estd sujetada por sus dos caras extre-
mas. E1 servofreno tiene usualmente uns de sus paredes ex-
tremas, aquelia en la que se encuentra 1la védlvula de con-
trol, fijada al salpicadero del vehiculo, estando el cilin
dro de freno maestro sujetado a la otra pared extrema del
servofreno. Los medios empleados para 1a{fijacién son gene
ralmente unos esparregos que estdn moantados en las caras

extremas del servofreno, Una pared mévil divide el inte-—

rior de la caja de vacio en una cdmara de vacio, en la
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-cual se tiene un vacio constante y una cémara de trabajo,

en la que la presidn varia segGn la posicibn de la vélvula
de control. Lo mismo que la fuerza del pedal yue actda so-
bre una varilla empujadora a2 través de la vélvula de con-—

trol, la fuerza gue actia sobre la pared mévil en presen~

cia de una diferencia de presidn es transmitida al eilin-

dro de freno maestro a través de una varilla empujadora

que hay axialmente dispuesta en 1la caja de vaeio. .-

12 caja de vacio es usualmente de chapa de Zeero
Con la vélvula de control no activada se tiene el mismo;.
vacio en la cdmara de vacio que en la cémara de trab35932
Como resultado de la diferencia de presidn que se tieng,
entre la presibn atmosférica exterior y la del vaciol.éq

producen unas fuerzas que causan uvna deformacidn de le.ea-

...'

ja de vacio. Teniendo gue Lgber un limite para esta defar-

macidn, las piezas que componen la caja de vacio deberin

tener la suficiente robustez, lo cual las encarece por el
aunento de los costes de material e impide que el peso del
servofreno guede por debajo de un minimo especificado. -~
Ello hace gue no puedan ser cumplidos los requerimientos
de los fabricentes de 2utomdviles, due guieren tener unos
sistemas de freno lo més 1igéros que gse pueds sin que ello
suponga merma en la seguridad y condiciones de funciona-
miento de 10s mismos.

Ademas de las fuerzas producidas por la diferen
cia de la presibn, con la actuacidn del freno se transmi-—
ten por la varilla empujadora otras fuerzas, como son la .
fuerza del pedal de freno y la fuerza generada por el ser
vofreno. la sume de estas fuerzas actia sobre el piston

del eilindro mgestro, gemerando en dicho cilindro msesatro
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—Una fuerza de reaccidén de la misma magnitud pero en sentidd
contrario. Esta fuerza de reaccién se transmite desde el

eilindro maestro, por las pieZas de chapa de acero de la

caja de vacio, 8l salpicadero en que el conjunmto del pedal
;5 suele estar fijado. Por esta fuerza de reaccidn la caja de
vacio se alarga axialmente al ser accionado el freno, pro-
duciendo un desplazamiento del cilindro maestro y, cons?-

cuentemente, un aumento en la carrera muerta del pedal"&ﬁ
freno. Dade la relacibn de itransmisidén del sistema de Frbt
10 no, el alargamiento de la semicaja inferior se multipliéa

al transmitirse al pedal de freno. © e

En la solicitud de patente 2lemanz P 28 30 263.7
se hace la propuesta de disponer pcr lo menos dos barras.

conectadas a las superficies extremas de la caja de vacle
: J ’

15 | que se extiendan paralelas a la varilla de empuje y abes

con unes juntas de deslizamiento estanco, atraviesen de..pa-
L

red mbvile. ]

-4

Es objeto del presente invento la mejora de la
disposicidn de elewentos gque se ha expuesto, mantenienio
20 al mismo tiempo su seguridad y condiciones ae funcionamien
to pero con una economia, tanto de 1los materiales como de
los costes, de tal modo gue se obtenga una perfecta estan—~
gueidad de la pared mévil respecto a las barras que 1a

atraviesan y reduciendo, no obstante, los costes con el
o5 uso del nuevo tipo de Jjuanta. ‘

El objeto se consigue de acuerdo con este inven-
to haciendb que los elementos de la junta sean unos peque
flos diafragmas flexibles gue estén dispuestos entre cada
barra y la pared mévil en el lugar en que dicha pared mbvill

30 es atravesada por cada barra. Preferiblemente el diafragma
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_eldstico del Servo que es necesaric para hacer estanca 1a
pared mdvil respecto @ la caja estd disefiado, en 1las zonas
por las que ésta es atravesada por las barras, en forma de
pequefios diafragmas flexibles que producen el cierre estan
2C Ccon

2 las harras de elementos especiales como ocurre cuando se

usan juntas estancas deslizables.

L
Otrs caracteristica de este invento consistesdn

que, para guiar los pequefios diafragmas flexibles, en ﬂ.:
zopnas de la pared mdvil que son atravesadas por las bar?as,
se disponen unos miembros tubulares. Estas guilas para{%gg
pequefios diafragmas flexibles impiden toda clase de dafio

¥ le dan al conjunt0 uns mayor rigidez, la cual es aﬁn;m&-

LA I Y

yor de acuerdo con otra propuesta de este mismo inveniqe, -

segin 1a cual los miembros tupbulares de guia estdn hechas
de una pieza con un anillo soporte gque recibe al dia{}ééﬁa
flexible, estando dichos miembros tubulares dispuestoé'"L
haciendo centro en la prolongacidn radial exterior del ami
11lo soporte.

Para tener la seguridad de que el diafragma flex
ble tenga una posicidén vien definida respecto a la placa
de diafragma, dicho diafragma flexible es debidamente suje|

tado al anillo soporte, el cual a su vez es sujetado a la

por un encajado.

En los dibujos gque se acompafian;
- la Fige. 1A es una vista en seccidn de un servofreno se-

gtin el invento:

- la Fig. 2A es unae vista en planta del anillo soporte,

gsegin se ve desde el pedal;

‘ ll;!ja nm. 4

dichas barras. El1lo elimina 12 necesidad de proveex

Ll

placa de diafragma. Esta sujecién se prefiere gque sea hechr

By

B
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|- 18 Fig. 3A es una vista en seccidn del anillo soporte por

la linea C-D de la Pig. 24, ¥
- la Pig. 4A muestra una seccidn del diafragma flexible.
El funcionamiento del servofreno mostrado en ‘a
5 fig. 1A se describe en la memoria de la otra soliecitud de-
rivado de la misma patente alemana n¢ P 2908516.3
Como muestran lass Figs. 2A y 3A, los tubos de
guia 151 estédn conectados entre si por unos segmenios aﬁb;
lares y estdn dispuestos de modo que =e adaptan a la pléﬁ%
10 de diafragma inclinada 116 formando azi un resorte "de a?r
pa" agrandado. Dichos tubos de guie tienen unos salien@ggf
157 que engatillan por detras a 1a placa de diafragma....
La Fig. 1A muestra claramente del modo que }o;.

elementos de unién con forma de segmentos anulares se -adep

15 tan a la placa de diafragma 116. Ademés de estar sujeﬁy?q

por los salientes 157, el anillo soporte 150 es sujetada.

por el diafragma flexible 115, el cual descansa sobre el
anillo soporte sin ningGn medio de fijacidn espeeial. Al
ser presurizada la cdmara de trabajo 114 la presién de la

20 misma le hace al diafragma flexible acoplarse a la placa
de diafragma.

El diafregma flexible 115 no est& propiamente fi
jado 21 anillo soporte 15C pero se solapa por completo con
la placa ue diafragma 116. En su borde interior tiene una
25 zons de cierre nermético 154 en la que se hace que se des-
lice la placa de diafragma 116:; una y otra estdn inserta-
das en una ranura anular 160 del alojamientc 131 del con-
trol, con esta disposicidn se hace innecesario tener un
cierre hermético adicional entre la place de diafragma y

30 el alojamiento de control. Ia Fig. 4A es una seccidn trans
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-versal del diafragma flexible. En esta figura pueden verse

también la zona de cierre hermético 154 ¥y los pequerios dig

fragmas flexibles 155.

Debe tenerse presente que el alecance de este in~
vento no estd limitedo a la realizacién mostrada sino que

es ilgualmente adecuado para ser usado con realizaciones de

diferenste disefio.

Este invento corresponde a una solicitud de paE*

tebte formulada en Alemania el diz 5 de Marzo de 1979,:%;5@

lada con el Ne P 2908516.3 complementandose con otros reéig

tros derivados de la misma patente alemana y se acoge,;pgi

tanto, a los benefiecios que otorgan los convenios intemna-

cionales wvigentes.
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- REIVINDI CACIONES

Los puntos due como caracteristica de novedad se
5 presentan para que Sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE ajios, son 1los Que se reco
gen en las reivindicaciones siguientes:
12 .- Un servofreno de vacio para vehiculos aatéo
moviles, de los que utilizan ia diferencia de presidén {k%ﬁ?
10 tente entre una cdmara de vaclo y la atmbésfera, los cualps
en esencia estin constitnidos por una caja de vacio quéd ;%

tiene vor 10 menos una wared mdvil consistente en un dig-

fragma flexible y una placa de diafragma, la cual divide &

la caja de vacio en una cémara de vacio y una cémars ée ,sT
P L)

15 bajo y actda sobre una varilla de empuje que estd guiada.e

la direccidn axial del servoifrenc y habiendo al menos}i@é
barras que estdn wnidas a las superficies extremas de TE:
caja de vaclio, las cuales se extienden mis o menos parale-
lamente a la varilla de empuje y atraviesan con estanquei-
o0 dad a la pared divisoria mévil, caracterizado porque los
elementos de estangueidad son unos pequefios diafregmas fle
xibles (155) dispuestos entre cada barra (122) y la pared
mévil (115, 116) en el lugar en yue dicha pared mévil es
atravesada por cada barra.

25 22 .~ Un servofieno de vecio de acuerdo con la
reivindicacibn 12, caracterizada porgue el diafragma fle-
xible (115) estd disefiado, en las zomas por las gue la pa-
red mbévil es atravesada por las barras en forma de peque-—
fios diafragmas flesibles (155) para producir el cierre es

30 tanco con dichas barrase.
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- 38 .- Un servofreno de vacio de acuerdo con la re%
vindicacion 12 o la reivindicacibén 22, o con ambas reivin-
dicacicnes, caracterizado porque, para guiar los pequerfios
diafragmas flexibles, en las zonas en que la pared mdvil

5 es atrayvesada por las barras se disponen unos miembros tu—

bulares (151).

2,- Un servofreno de vacio de scuerdo con la -
reivindicacibn 32, caracterizado pordue los miembros tblas-

lares (151) son de una pieza con un anillo soporte (15Q).°:
10 recibiendo al diafregma flexible, estando dichos miembros,

tubulares dispuestos haciendo centro en la prolongacié.il' 5‘_&;

dial exterior del anillo soporte. .

52 .-~ Un servofreno de vacio de acuerdo can la .

L 1]
reivindicacibn 38, caracterizado porgue 108 miembros du~".
15 bulares son de una pieza con un anillo soporte (150),.estan

do dichos miembros tubulares dispuestos axialmente en.yna

®s 00
superficie exterior anular cénica.

62 .~ Un servofreno de vaclo Ge acuerdo con la
reivindicacibn 42, caracterizado porque el anillo soporte

20 estd sujeto a la placa de diafragma.

&

¢ .- Un servofreno de acuerdo con la reivindica-
cibn 52, caracterizado porque el diafragma flexible (115)
estd sujetado a la placa de Giafragma (116) en (154).

G2.- Un servofreno de acuerdo con la reivindieca
o5 | eibn (8, caracterizado porgue el diafragma flexible (115)
sujeta a la placa de diafragma (116) estd presionado con-
tra el alojamiento del control (131).

&.— Un servofreno de acuerdo con la reivindica-

e¢ibn 52, caracterizado porque el diafragma flexiole (115)

0 se solapa en las superficies planas (156) del anillo sopor
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_te (150) y fija al anillo soporte en posieidn.

108 .- "UN SERVOFRENO DE VAGCIO PARA VEHICULOS
AUTOMOVILES®,

Tal y como se ha descritc en la Memoria due ante
cede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines gque se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

miquina por una sola cara., .3
uadrid, g5 MaR1280 L
P.A. N




ALFRED TZVL3 GMBH

MoD:4271 W

I/I1T
Fig.1A
116
115
14
112
122 155 157
_ 126
zz 7 ¥}3n‘ ( 5/// //425
_ AR
131 -
W 1 )
| N\ "
‘ Mdl T ; J
120 il 160
123 Z I 154
155 156
151
Fernand4 de“mburu

Por




ALFRED WIVES GUER e MOMA2T FE

| -
|
l
156 Fernanda] de _Blzobury
Por Poder. ﬁxk




ALFRED TEVIES 'GMRYI

TIT/111

Fig. 4A




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



