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Hojw nñm

E s te  in v en to  se  r e f i e r e  a  lo s  se rv o fre a n s  p a ra  
v eh ícu lo s  au tom óviles que u t i l i z a n  l a  d i f e r e n c ia  de p re s ió n  
e x is te n te  e n tre  una cámara de v a c io  y l a  a tm ó sfe ra , lo s  -  
cu a les  en e sen c ia  e s tá n  c o n s t i tu id o s  por una c a ja  de v a c ío  
que t i e n e  por lo  menos una pared  m óvil c o n s is te n te  en un 
d iafragm a f l e x ib le  y una p la c a  de d ia frag m a , l a  c u a l d i v i ­
de a  l a  c a ja  de v ac ío  en una cámara de v a c io  y una cámara 
de t r a b a jo  y ac tú a  sobre  una v a r i l l a  de empuje que está;** 
guiada en  l a  d ire c c ió n  a x ia l  d e l  se rv o fre n o  y h a b ien d ó .^ í-  
menos dos b a r ra s  que e s tá n  un id as a  l a s  s u p e r f ic ie s  e x t r e ­
mas de l a  c a ja  de v a c ío ,  l a s  c u a le s  se e x tie n d e n  más ¿

* * * .

nos p a ra le lam en te  a  l a  v a r i l l a  de empuje y a t r a v ie s a n  non 
estanqueidad  a  l a  pared  d iv i s o r i a  m ó v il. *****

Los se rv o fren o s  p a ra  lo s  v e h íc u lo s  au tom óviles.
d e l  t ip o  que se ha m encionado, en lo s  que se  hace usQ*d<&

* * * *l a  d i f e r e n c ia  de p re s ió n  e n tre  una cámara de v ac ío  y la . .
,  ****atm osfera  p ara  l a  g e n e ra c ió n  de una fu e rz a  a d ic io n a l  son

conocidos, por e jem plo , p o r l a  s o l i c i tu d  de p a te n te  alem a­
na BE-AS 2-345*314- E l se rv o fren o  e s tá  p rin c ip a lm en te  cons 
t i t u í d o  por una c a ja  de v a c ío , una pared m óvil d is p u e s ta  
en e l l a  y una v á lv u la  de c o n t r o l .  D icha c a ja  de v ac ío  es 
de forma tu b u la r  y e s t á  s u je ta d a  por sus dos ca ras  e x tre ­
mas. E l se rv o fren o  t i e n e  usualm ente una de sus paredes ex­
trem as, a q u e l la  en l a  que se e n c u e n tra  la  v á lv u la  de con­
t r o l ,  f i j a d a  a l  s a lp ic a d e ro  d e l v e h íc u lo , es tando  e l  c i l i n  
dro  de fre n o  m aestro  s u je ta d o  a  l a  o t r a  pared extrem a d e l  
s e rv o fre n o . Los medios empleados p a ra  l a , f i j a c i ó n  son gene 
ra ím en te  unos e sp á rrag o s  que e s tá n  montados en  la s  c a ra s  
extrem as d e l  s e rv o fre n o . Una pared m óvil d iv id e  e l  i n t e ­
r i o r  de l a  c a ja  de v a c ío  en  una cámara de v a c ío ,  en  la
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cu a l se t ie n e  un v a c ío  co n stan te  y una cámara de t r a b a jo ,  
en l a  que l a  p re s ió n  v a r ía  según l a  p o s ic ió n  de l a  v á lv u la ] 
de c o n tr o l .  Lo mismo que l a  fu e rz a  d e l p ed a l que ac tú a  so -] 
b re  una v a r i l l a  em pujadora a t r a v é s  de l a  v á lv u la  de con­
t r o l ,  l a  fu e rz a  que a c tú a  sobre l a  pared m óvil en p resen ­
c ia  de una d i f e r e n c ia  de p re s ió n  es  t ra n s m itid a  a l  c i l i n ­
dro de freno  m aestro  a  tra v é s  de una v a r i l l a  empujadora 
que hay ax ialm ente  d is p u e s ta  en  l a  ca ja  de v a c ío .  j-

La ca ja  de v ac ío  es usualm ente de chapa de gcéroj 
Con l a  v á lv u la  de c o n tro l  no a c t iv a d a  se t i e n e  e l  mismoj. 
v ac ío  en  l a  cámara de vacío  que en  l a  cámara de trabado*! 
Como re su lta d o  de l a  d i f e r e n c ia  de p re s ió n  que se t i e n g .
e n tre  l a  p re s ió n  a tm o sfé rica  e x te r io r  y l a  d e l  v a c ío , se,

* * * * *

producen unas fu e rz a s  que causan una deform ación de la .e& -]
*****ja  de v a c ío . Teniendo que haber un l im ite  p a ra  e s ta  de-for­

mación, l a s  p iezas  que componen l a  c a ja  de v ac io  debegáa* ** * # *te n e r  l a  s u f ic ie n te  ro b u s te z , lo  cu a l l a s  encarece por e l  
aumento de lo s  c o s te s  de m a te r ia l  e impide que e l  peso del] 
se rv o fren o  quede p o r debajo  de un mínimo e s p e c if ic a d o . -  
E llo  hace que no puedan s e r  cum plidos lo s  req u erim ien to s  
de lo s  fa b r ic a n te s  de a u to m ó v ile s , que q u ie re n  te n e r  unos 
s is tem as de freno  lo  mas l ig e r o s  que se pueda s in  que e llo ] 
suponga merma en l a  segu ridad  y cond ic iones de funciona­
miento de lo s  mismos.

Además de l a s  fu e rz a s  p roducidas por l a  d i f e r e n  
c ia  de l a  p re s ió n , con l a  a c tu a c ió n  d e l  fren o  se  tra n sm i­
te n  por l a  v a r i l l a  empujadora o t r a s  fu e rz a s , como son l a  
fu e rz a  d e l  peda l de f re n o  y l a  fu e rz a  generada por e l  s e r  
v o fre n o . La suma de e s ta s  fu e rz a s  a c tú a  sobre  e l  p is tó n  
d e l c i l in d r o  m a e s tro , generando en d icho  c i l in d r o  m aestro
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-Tiaa fu e rz a  de re a c c ió n  de l a  misma m agnitud pero  en s e n tid (  
c o n tr a r io .  E s ta  fu e rz a  de re a c c ió n  se tra n s m ite  desde e l  
c i l in d ro  m aestro , por la s  p ie z a s  de chapa de ace ro  de l a  
ca ja  de v a c ío , a l  sa lp ic a d e ro  en que e l  con jun to  d e l  pedal 
su e le  e s t a r  f i j a d o .  Por e s ta  fu e rz a  de re a c c ió n  l a  c a ja  de 
v ac ío  se a la rg a  ax ia lm en te  a l  s e r  accionado e l  f r e n o , p ro ­
duciendo un desplazam ien to  d e l c i l in d r o  m aestro  y, eonse—

+
cuentem ente, un aumento en l a  c a r r e r a  m uerta  d e l  p e d a le e.....f re n o . Bada l a  r e la c ió n  de tra n sm is ió n  d e l s is te m a  de*fn¡&*-
no , e l  a la rg am ien to  de l a  sem icaja  i n f e r io r  se m u l t ip l ic a

* *a l  t r a n s m i t i r s e  a l  p e d a l de f r e n o . * *.** * * *
En l a  s o l i c i tu d  de p a te n te  alemana P 28 30 2áa.7

se hace l a  p ro pu esta  de d ispo ner por lo  menos dos baiy%s^
conectadas a l a s  s u p e r f ic ie s  ex trem as de l a  c a ja  de v^g-io,

.que se ex tiendan  p a ra le la s  a l a  v a r i l l a  de empuje y qae*,*.
*****con unas ju n ta s  de d es lizam ien to  e s ta n c o , a t r a v ie s e n  *La.¿pa--
* * * *red  m óv il.

Es ob je to  d e l  p re se n te  inven to  l a  m ejora de l a  
d is p o s ic ió n  de elem entos que se ha expu esto , m anteniendo 
a l  mismo tiem po su  seg urid ad  y cond ic iones de funcionam ien 
to  pero con una econom ía, ta n to  de lo s  m a te r ia le s  como de 
lo s  c o s te s ,  de t a l  modo que se obtenga una, p e r fe c ta  e s ta n -  
queidad de l a  pared m óvil re sp e c to  a la s  b a r r a s  que la  -  
a t r a v ie s a n  y red u c iend o , no o b s ta n te , lo s  c o s te s  con e l  
uso d e l  nuevo t ip o  de ju n ta .

E l o b je to  se  consigue de acuerdo con e s te  inven ­
to  haciendo  que lo s  elem entos de la. ju n ta  sean  unos peque 
ños d iafragm as f l e x ib l e s  que e s té n  d isp u e s to s  e n tre  cada 
b a rra  y l a  pared m óvil en e l  lu g a r en que d ich a  pared m óvií 
es a tra v e sa d a  por cada b a r r a .  P re fe rib le m e n te  e l  d iafragm a

ü o j a  w A!h ^
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- e l á s t i c o  d e l  servo  que es n e c e sa rio  p a ra  h a c e r e s ta n c a  l a
pared m óvil re sp e c to  a  l a  c a ja  e s t á  d iseñ ad o , en la s  zonas
por l a s  que é s ta  es a tra v e sa d a  po r l a s  b a r r a s ,  en forma de
pequeños d iafragm as f le x ib le s  que producen e l  c ie r r e  e s tá n
co con d ic h a s  b a r r a s .  E llo  e lim in a  la  n ecesid ad  de p rovee^
a la s  b a r r a s  de elem entos e s p e c ia le s  como o cu rre  cuando se
usan ju n ta s  e s tan cas  d e s l iz á b le s .

O tra  c a r a c t e r í s t i c a  de e s te  inven to  c o n s is te "3 n
que, p a ra  g u ia r  lo s  pequeños d iafragm as f l e x ib l e s ,  e n ^ ñ a j**+*
zonas de l a  pared m óvil que son a tra v e s a d a s  por l a s  bay^gs

*
se d isponen  unos miembros tu b u la r e s .  E s ta s  g u ía s  para.* lag**.
pequeños d iafragm as f le x ib le s  im piden toda  c la s e  de dag^o 
y le  dan a l  conjunto  una mayor r i g id e z ,  l a  cu a l es aún¡ma­
yor de acuerdo con o t r a  p ro p u esta  de e s te  mismo invento,- -

*w *
,  ****según l a  c u a l lo s  miembros tu b u la re s  de g u ía  e s tá n  hechas

...de una p ie z a  con un a n i l l o  so p o rte  que re c ib e  a l  d iafragm a* wf l e x ib l e ,  estando  d ichos miembros tu b u la re s  dispuestos***- 
haciendo cen tro  en l a  p ro lo n g ac ió n  r a d i a l  e x te r io r  d e l  a n i  
l i o  s o p o r te .

Para te n e r  l a  seguridad  de que e l  d iafragm a f l e x i ­
b le  te n g a  una p o s ic ió n  b ie n  d e f in id a  re s p e c to  a  l a  p la c a  
de d ia frag m a, dicho d iafragm a f l e x ib le  es debidam ente s u je  
tado a l  a n i l lo  s o p o r te , e l  cu a l a  su vez es su je ta d o  a  l a  
p laca  de d iafragm a. E s ta  s u je c ió n  se p r e f ie r e  que sea  hecha, 
por un en ca jado .

En lo s  d ib u jo s  que se  acompañan:
-  l a  F ig . 1A es una v i s t a  en se c c ió n  de un se rv o fren o  s e ­

gún e l  in v en to ;
-  l a  F ig . 2A es una v i s t a  en p la n ta  d e l a n i l l o  s o p o r te , 

según se ve desde e l  p e d a l;
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-  l a  F ig . 3A ea una v i s t a  en  se c c ió n  d e l  a n i l l o  so p o rte  por 
l a  l i n e a  C-D de l a  F lg .  2A, y

— la  F ig .  4A m uestra  secc ió n  d e l  d iafragm a f l e x ib l e .
E l funcionam iento  d e l se rv o fren o  m ostrado en l a  

f i g .  1A se  d e sc r ib e  en  l a  memoria de l a  o t r a  s o l ic i tu d  de­
r iv a d o  de l a  misma p a te n te  alem ana na P 2908516.3

Como m uestran  la s  F ig s . 2A y 3A, lo s  tu bo s de 
gu ia  151 e s tá n  conectados e n tre  s í  por unos segmentos áí&l- 
l a r e s  y e s tá n  d isp u e s to s  de modo que se ad ap tan  a  l a  p^apa 
de d iafragm a in c lin a d a  116 formando a s í  un r e s o r t e  "de <chr 
pa" agrandado . Dichos tu b o s de g u ía  t ie n e n  unos s a l ie n te ^ I  
157 que e n g a t i l l a n  p o r d e tr á s  a  l a  p la c a  de d ia f ra g m a ..! .

La F ig . 1A m uestra  c laram en te  d e l modo que l o s .  
elem entos de unión  con forma de segmentos a n u la re s  se-ada¿)
ta n  a  l a  p laca  de d iafragm a 116. Además de e s t a r  su je ta d ******por lo s  s a l ie n te s  157, e l  a n i l l o  so p o rte  150 es su je ta d o .

* * **+apor e l  d iafragm a f l e x ib le  115, e l  cua l descansa  sobre e l  
a n i l lo  so p o rte  s in  ningún medio de f i j a c ió n  e s p e c ia l .  Al 
s e r  p re su r iz a d a  l a  cámara de t r a b a jo  114 l a  p re s ió n  de l a  
misma l e  hace a l  d iafragm a f l e x ib le  a c o p la rse  a  la  p laca  
de d ia frag m a.

E l d iafragm a f le x ib le  115 no e s tá  propiam ente f i  
jado a l  a n i l l o  so p o rte  150 pero  se  so lapa  por completo con 
l a  p la c a  de d iafragm a 116. En su  borde i n t e r i o r  t ie n e  una 
zona de c ie r r e  herm ético  154 en l a  que se hace que se d es­
l i c e  l a  p la c a  de d iafragm a 116: una y o tr a  e s tá n  in s e r t a ­
das en una ra n u ra  a n u la r  163 d e l a lo jam ien to  131  d e l con­
t r o l ,  con e s ta  d is p o s ic ió n  se hace in n e c e sa r io  te n e r  un  
c ie r r e  herm ético  a d ic io n a l  e n tre  l a  p laca  de d iafragm a y 
e l  a lo ja m ie n to  de c o n t r o l .  La F ig . 4A es una se c c ió n  t r a n s
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-v e rs a l  d e l  d iafragm a f l e x i b l e .  En e s ta  f ig u ra  pueden v e rse  
tam bién l a  zona de c ie r r e  h erm ético  154 y lo s  pequeños d ia  
fragmas f l e x ib le s  155.

Debe te n e rs e  p re se n te  que e l  a lcan ce  de e s te  i n ­
vento  no e s ta  lim ita d o  a l a  r e a l iz a c ió n  m ostrada sin o  que 
es igualm ente adecuado para  s e r  usado con re a l iz a c io n e s  de 
d if e r e n te  d ise ñ o .

E s te  inven to  corresponde a  una s o l ic i tu d  de páyi* 
te n te  form ulada en Alemania e l  d ía  5 de Marzo de 1 9 7 9 ,^Q%8a 
la d a  con e l  Na p 2908516.3 complementándose con o tro s  r e g ia  
t r o s  d e riv ad o s de l a  misma p a te n te  alemana y se  acoge,
t a n to ,  a  lo s  b e n e f ic io s  que o to rg an  lo s  convenios in te rn a ­
c io n a le s  v ig e n te s .  ,

* * * * *

30
190280
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REIVINDICACIONES

Ie s  puntos que como c a r a c t e r í s t i c a  de novedad se  
p re se n ta n  p ara  que sean  o b je to  de e s ta  s o l i c i tu d  de Modelo 
de U til id a d  en España, por VEINTE a ñ o s , son lo s  que se  reco  
gen en l a s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 3 .-  Un se rv o fre n o  de v a c ío  p a ra  v e h íc u lo s  a u to ­
m óv iles, de lo s  que u t i l i z a n  l a  d i f e r e n c ia  de p re s ió n  á x ía r  
te n te  e n tre  una cámara de v ac ío  y l a  a tm ó sfe ra , lo s  cuaj.6s 
en e sen c ia  e s tá n  c o n s t i tu id o s  por una c a ja  de v a c ío  qué 
t ie n e  por lo  menos una pared m óvil c o n s is te n te  en un d^a-j 
fragma f l e x ib le  y una p la c a  de d ia frag m a, l a  cu a l d iv id e  a
l a  ca ja  de v ac ío  en una cámara de v a c ío  y una cámara cLe.tra... * *
b a jo  y a c tú a  sobre una v a r i l l a  de empuje que e s tá  g u ia d a já aI *l a  d ire c c ió n  a x ia l  d e l  se rv o fren o  y habiendo a l  menos j^os

* *b a rra s  que e s tá n  un id as a la s  s u p e r f ic ie s  extrem as de ]!a* 
ca ja  de v a c ío , la s  cu a les  se ex tien d en  más o menos p a ra le ­
lam ente a  l a  v a r i l l a  de empuje y a t r a v ie s a n  con e s ta n q u e i-  
dad a  l a  pared d iv is o r ia , m óv il, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  
elem entos de estanqueidad  son unos pequeños d iafragm as f i e  
x ib le s  (155) d isp u e s to s  e n tre  cada b a r r a  (122) y l a  pared 
m óvil (115, 116) en e l  lu g a r en que d ic h a  pared  m óvil es 
a tra v e sa d a  por cada b a r r a .

2 § .-  Un se rv o fren o  de v a c ío  de acuerdo con l a  
re iv in d ic a c ió n  1&, c a ra c te r iz a d a  porque e l d iafragm a f l e ­
x ib le  (115) e s tá  d ise ñ a d o , en la s  zonas por l a s  que la  pa­
red  m óvil es a tra v e sa d a  po r la s  b a r r a s  en forma de peque­
ños d iafragm as f le x ib le s  (155) p a ra  p ro d u c ir  e l  c ie r r e  es 
tanco con d ichas b a r r a s .
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3 3 --  Un se rv o fren o  de v a c ío  de acuerdo  con l a  r e í  
v in d ic a c ió n  la  o l a  r e iv in d ic a c ió n  2^ , o con ambas r e iv in ­
d ic a c io n e s , c a ra c te r iz a d o  porque, p a ra  g u ia r  lo s  pequeños 
d iafragm as f l e x ib l e s ,  en la s  zonas en que l a  pared  móvil 
es a tra v e sa d a  por l a s  b a r ra s  se d isponen  unos miembros t u ­
b u la re s  ( 1 5 1 ) .

4 3 . — Un se rv o fren o  de v a c ío  de acuerdo con l a  —
re iv in d ic a c ió n  33, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  miembros tifE&i*-
la r e s  ( 1 5 1 ) son de una p ie z a  con un a n i l lo  so p o rte  (15^**;
re c ib ie n d o  a l  d iafragm a f l e x ib l e ,  es tando  d ich o s miembros.
tu b u la re s  d isp u e s to s  haciendo c e n tro  en l a  p ro lo n g a c ió n ig a
d ia l  e x te r io r  d e l a n i l l o  s o p o r te .

5 3 . - Un se rv o fren o  de v a c ío  de acuerdo  con l a  .
re iv in d ic a c ió n  33, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  miembros tu.-*..*b u la re s  son de una p ie z a  con un a n i l l o  so p o rte  ( 150),.-estaij.

*  *  *  *do d ich o s miembros tu b u la re s  d is p u e s to s  ax ia lm en te  en .una
*  A

,  **+ +s u p e r f ic ie  e x te r io r  a n u la r  c ó n ic a .
6 ^ .-  Un se rv o fren o  de v a c ío  de acuerdo  con l a  

re iv in d ic a c ió n  4 3 , c a ra c te r iz a d o  porque e l  a n i l l o  so p o rte  
e s tá  s u je to  a  l a  p la c a  de d ia frag m a.

7 3 .-  Un se rv o fren o  de acuerdo  con l a  re iv in d ic a ­
c ión  53, c a ra c te r iz a d o  porque e l  d iafragm a f l e x ib l e  (1 1 5 ) 
e s tá  su je ta d o  a l a  p la c a  de d iafragm a (116) en ( 1 5 4 ) .

8§ . -  Un se rv o fren o  le  acuerdo  con l a  r e iv in d ic a  
c íó n  7 § , c a ra c te r iz a d o  porque e l  d iafragm a f l e x ib l e  ( 1 1 5 ) 
s u je ta  a  l a  p laca  de d iafragm a (116) e s tá  p resion ad o  con­
t r a  e l  a lo jam ien to  d e l  c o n tro l ( 1 3 1 ) .

9 3 .-  Un se rv o fren o  ¿e acuerdo  con l a  r e iv in d ic a ­
c ión  53, c a ra c te r iz a d o  porque e l  d iafragm a f le x ib le  (115) 
se so lap a  en la s  s u p e r f ic ie s  p la n a s  ( 1 5 6 ) d e l  a n i l l o  sopor
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-te  (150) y f i j a  a l  a n i l l o  so p o rte  en  p o s ic ió n .
1 0 3 .-  "UN SERVOFRENO DE VACIO PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILES".
T al y como se  ha d e s c r i to  en l a  Memoria que an te  

cede, re p re se n ta d o  en lo s  d ib u jo s  que se acompañan y con 
lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

E s ta  Memoria co n sta  de nueve h o ja s  e s c r i t a s  a 
máquina p o r una s o la  c a r a .  -

M adrid, Q ^ 3 1 9 8 0  
P.A.
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