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PﬂTDEENTE 249099

por "PERPECCIONAMIENTOS BN LA CONSTRUCCION DE REGULADORES-
DISYUNTORES PARA LA CARGA DE BATERIA BN AUTOVEHICULO®, a
favor de Don Pedro GARCIA ALONSO, de ns clonalidad espafiola,
domiciliado en Vitoria (Alava), ”Ia Paz, n? 37,

MBIORIA DESCRIPTIVA

La presente invencifn se refiere & perfeccionamientos
en la construccién de regulajores-disyuntores para la carge |
de baterfa en autovehieulos. ;

1os perfeccionamientos & que esta invencién conclerne
permiten que el regulador-disyuntor, trabajando con dinamos
de 6, 12 y 24 voltios, sea adaptable a todos los sistemas de
conexién de los distintos e syuemas corriente s en 10s auto-
vehioculos, con 1la gran ventaja de no tener que elegir regula-.
dor-disyuntor adecuado para cada caso.

Otras ceracteristicas de estos perfeccionamientos sont
ser el regulador-disyuntor de smontable en su totalidad. sien~-
do muy sencillo asi el recambio de cualquiera de sus piezas;
tener reglables tanto el entrehierro como los contactos; es
tar protegldo por dos fusibles, uno para la corriente general

y el o¥ro para excitacién de dinamo; ser independientes los
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.cuerpos digyuntor y regulador; con sus pilezas reversibles;

realizerse el sistema de contactos en el disyuntor con une |
lémine de une aleacién especial, presionada por pletina, no
remachada, facllitando asf su recembio mediante liberacidn

de la presién y tirando de la misma; estar constituido el gig~
teﬁza vibrador de:} reguledor y el reglaje por un Jjuego de a-
lembres de material adecuado y debidamente tratado; por 1o

que vibran los contactos & la adecuada frecuenciaj ser calibra-

ble para las tres tensiones ye indicedas de 6, 12 y 24 voltios;

ger adaptadble pera todo vehiculo con dinamo de potencia compren-

dida entre 100 y 700 watios; ser de conjunto s61ido y robusto,

con resultado préetico y seguro, y no negesitar pare su cone-

trucecidén material alguno de importacién.

Para le mejor comprensién de estos perfeccionamientos i-

lustramos en las figuras de la adjunta 1lémina ge dibujos una

realizacién del invento como ejemplo no limitativo.
Bn los dibujoss
la fig. 1% es una vista esquemédtioca del regulador-disyun—
tor visto desdes arriba,
| La fig. 22 es una vigta esquemética lateral, indicéndose
en lineas de puntos 1o0s perfiles de sus cubiertas protecto-
rag.
la fig. 33 es un esquema de c¢lrcuitos mostrando la dispo-.
sicién para los tres sistemasg de ‘oonexi6n mas corrientes en los
autovehiculos, y , _l
Ta fig. 48 es un esquema de 10s circuiotos interiores del
aparato.
Bn ] se indica el digyuntor, en 2 el regulador, independien-
tes entre gi y dispuestos en una plataforma circular comdn que

8 su vez apoye sobre una mesa rectangular, siendo 30 dicha
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plataforme y M la mesa. Sobre angulareg 1 ¥ 4 oscilan las esf-l;
cuadres 11 y 12 y en 5 y 6 se indican los soportes verticaleé
telesodpicos que soportan las pletinas 1y 8, viéndoee en 3 en -
lfnea de puntos, 1a cinta presionade por 1a pletina 1 del ais-
yuntor, y en situacién similasr Juege el alambre de vibracién | ‘v \
del regulador (no visible en la figura). Bn 137 14 se 1ndicai; -
los contactos de fusibles para la i1inea general y para ex'cita?
cién de 12 dinemo. Bn B se indice una envoltura que oculta 1a
resistencia y P es una plancha para sujecién del aparato sobre

el lugar de utilizacién.

Bn 1a zona delantera de 1a mesa M estdn las quatro bornas o '
2, Ky &7 B, respectivamente para excitacibén, negativo, posi- =
tivo o mésa, generador y bateria, bornas que en 10s esqnemas
de la fig. 3% muestran, en el ocuadro de 1a izquierde, el caso :
sxcitacién en paralelo para 1o cusl deben wnirse Fy @ a tra- "
vés del contacto vibratorio del regulador de tensién, estan&o |
el contacto G por 1o tanto, en posicién eobre G, mientras que
en el cuadro centrsl, &l pasar C a contactar con N, queda uni-
do E con § para que guede 1a excitacién en paralelo a través
también de los contactos iibratorios del citado regulador y, en
fin, en el cuadro de la derecha, no hay ningun polo de 1la dina-'
mo a masga, 10 que sl ocurria en los dos cuadros anteriores, cb-
mo se ve en ellos, y para que la exclitaclién traba:]e'en parale-
lo deben unirse F y Gy como en el primer cuadro, asimismo & tra— :
vés de 10s contactos vibratorios del regulador de tensién, por
1o cual vuelve ( a ocupar posicién similar a la de dicho cuadro
pero sin cerrar N a masa, como cerré en 10s cuadros primero y
segundo antes indicados.

En la fig. 4¢ se indica en linea continuna el recorrido ‘del

arrollamiento grusso del regulador-figyuntor y en linea de




puntos el arrollamiento fino de ambos elemento sy viendose qo- '

mo marcha la oarga normal de baterfia (linea gruesa) y como 16 :

hace cuando por pararse la dinemo pudiera descargarse la bate-
rfa (14nea fina), indicéndose agimiguo lag oportunas re sisten;

Se cias. _ | | _
Dentro de 12 esncialided del invento caben variantes de ~

detalle en temafio y en materiales.

N 0T 4

He che la desoripcién del pre sente invento se declaran co-
mo nuevas y de propia invencién las reivindica2ciones siguien~
10. tess
1.~ Perfecoionamientos en la construccién de reguladores-
disyuntores para 1a oarge de baterfa en autovehiculos, traba-
jando con dinamos excltadas en paralelo de 6, 12y 24 voltios,
caracterizados porque con 80lo ouatro bornas de conexién en
15, los terminales del sistema de circuitos permite cergar la bate-
ria en 10s tres sistemas habitualuente empleados, cuyas ouatz;d _.
bornas (¥, N, @ y B) corresponden, respectivemente o eXcitaci_én,‘
negativd; positivo o masa, generador y baterfa, con un contac- b
to Gnico (C), de suerte que 21 estar este contacto sobre la
20. borna de generador quedan unidos (F) y (@) a través del contac~
to vibratorio del regulador de tehsidnj la dinamo excitada en
perelelop sl dicho contacto (0) se digpone sobre (§) quedan u .
nidos (F) y (N) tembién a $ravés de 105 contactos vibratorios - &
del regulador de tensifn y aslmimo exoitade la dinamo en pare-
25, lelo y, vuelto el contacto (C) a (G) pero sin cerrar (N) & me~

g, quedan unidos como en el primer caso (F) y (G) a través
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de gimilar circuito y por 01101 también exoltada en paralelo

la dinamo del autovehiculo, siendo todo ello posible dago e1

mGtuo aislamiento de todos 1os elementos del reguledor-digyun-

tor.
2+~ Perfeccionamientos, segin le reivindicacién 1, oarac; |

terizados ademés por constar de dos fusibles, uno para la oo‘-}j'

rriente general y otro para la de exclitacidén de 1la dinamo,

3.’-— Perfeceionemientos, aesﬂn la reivindioczeién 1, @rac-.
terizados édends porque los ocuerpos del regulador y del 4disyun~
tor son independientes entre‘ si y sus piezas son reversibles,
siendo el conjunto desmontable en su totalided con 18 congi-
guiente facpilidad en el recambio de cuslquiera de sus piezas. ‘

4.~ Perfeccionamientos, eogfin 12 reivindicacién 1, carao -
terizados ademéds porque todos sus contactos, asl como el ant:."o“-" a
hierro, son reglables. |

5e~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicecién 1, carmc
terizedos ademds porque la 14mina de contacto del disgyuntor es-
t4 aprisionada por pletina siendo por ello fécilmente liberap-'f
ble con s0lo aflojar tal presibn, mientras que el sistema vibre-
torio del regulador es un juego de alambre s susgeptibles de vi-
brar a la frecuencia que se desee. | |

6.~ Perfeccionamientos, segfn 1a reivindicscién 1, carac- - |
terizados porque el reguladoxr-disyuntor es adaptable a todo au- '
tovehfoulo en que la potencia de su dinamo esté comprendide en-

tre los 100 y los 700 watios.

7.~ Perfeccionemientos en 12 construccién de reguladores-
disyuntores para 1la cargae de baterfa en autovehiculoss

Segfin se desoribe y reivindica en la pressnte memoria que
consta de cinco hojag foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de una lémina de dibujoss .

Madrid, a 30 de Abril de 1959.
Pedro GARCIA ATON SO,
Po 8¢
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