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"Peprfeceionanientos en nmotores de explosién,
ciclo a dos tiemvos, con carza al cilindro por
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valvulas autonaticas”,.
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La presente invencidn se rofiere a perfec-

cionamieiso

O]

en motorss de explosién, ciclo a dos

hend anyq e " Nt IS - > e - te ry1 £ .

tiempos, con carga gl cilindro por valvulas automdsicas.
In el motor, sesun 1la invencidn, duedan

5e eliminadas lag limbreras do carga ue en los motores
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el
1
°

corrientes Nz dos vienpos eostdn eitvadas en 1a parte

inferior del cilindro. Suplen a eghag lumbreras de
carse una o mig valvulas de acciomemiento aviomdtico

>

¥ Gue £2 situwan en la cabeza del cilindro o al cosiado,

D

va cue 21 funcionanisnio de las nismas es idéentico en
las dos formas de colocacion.

Ias vdlvolas A (fig. 1), comsvan de: guia B,
rzgorve o muclls ¢, platillos tovn: del rmelle D ¥y
resulador d¢ avriete del muelle &,

TULST Qe T ?C DEL MO0 30w TALVULAS
AUTGUATTIZAS .~ AL producirse la combusiidn de la nezcla
comprimida en el cilindro, (fiz. 2), el pisHon 1, es
inmpuleado nor los gases luflamados producicndo la
carrera motrlz o de fuerze ¥y pre—-conprimicndo los
sazes frescos, nezela de alre-zasolinm, en.ei carter, 2,
la mescla ageisnde por 41 conducto dz carya, 3, obli-
sando, por la »regiodn ejercida wor sl pistdn, & abrir
la vilwule, 4, oue sc mantenia cervada por el resorie,
5, mara paser al interior del ciliundro efectuando

ol bharrido de los gases rosultanies de la combusiidn

., - ,' " 3

anverior y expulsandoles al exterior por las lunbreras
de egcane, 6 que abwre sl pletdn wmomenios antes de

B [N P - 2] L - I.' 3 3 -
llegar 2 su punto muwerto inferior. Alinieiar la carrera

4 4 ' “

de compresion, ol plgton 1 vuslve & cerrar las lunbre-
rag de escane y por falta de presidn sobre 1a nezcla
del cavver la vAlwvula o vdlvulas 4, g8 cicrran por
efacye de rosorte, 5 haste ahora comprinido. La uezela
conprinida en lg cdmare do combusiidn, 8 se inflama

Do la chiswa produeida en la bujla, 7 repiticndoss
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10,

20,

la védlvula 4,

la nezela airc-jagolina, nalldniose

pregidn de la

— Y . . e !
Jua ves produsida la explosion o combusition

Pe]

linflamadog, el

del regorie 5 abriendo

la valvuls o vdlvulaes 4 empezando a enirar eon el

:

) . ) .
cilindyre antes de que ¢l plgton

-—

dgjo ableries las

lunbreras 5 de eseant.
- N 4 4 .
Al Llermr al piston 1 a su »unto muerio

a 4 do adpisidn se halla

- . ! - - -
vanmhien las lumbraras bH

cages frescog descendenies gue enitran

de escane, los

. - ’
por lag ya procliadas valvulss barven los gases

gon inpulsados al exberlior por el escave,

quaRlos

5), ya iniciada la carrera

. ’ ] J—_ . LI | 3
de comproeglon, tapa lag lumbraras de sgeape impidiendo

la salida de la mezela fresca quo, por inercia,

P P I ~ i 212
entrando s el cilindro.

reida a

O
[
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. . I e o . . .
AL gubirx el migton, la vreglon eje

Al

g de la memela, que 1llena el carter y el conducto

pobre la valwvula 4, decrsce hasia ger

inferior a la fuerza dsearrollada por ol resorie 5

a éste csrrar la valwula do carza.

VLt BAJAD CALGA POR TVALVILAS

ey g

.«XU TORATIGAS S0
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Tienpo 1. Jomprosion-sscape.— Al ssr suprimidas las
lunbrerss de carga vuede anmenjarse el minero de las
ds eseape v locerlas mig bajas, con la respiracidn
del motor e aculive v bambién la carrers usil del
pistén ew mavor iue en un ciliudro cldsico de las
nigmas dinengiones con mareado v seusible beneficio
para la compresidn, rendimiznso y potencia efectiva

2 I} la ] A “ Aay '-
gin aunento en ol z@eto de combugiion,

-

e A s s’ ampa [ . > .
Piempo. 2. Admision-escaps.- un el cilindro clésico

st gt st

. r
ds car.a por lunbroras, la mezcla que entra por 2stas

ha de remontarss hasgia la culata o cabeza del cilindro
nara descendsry nogieriornente barrieado los aseg resul-
tanses de la combustidn hasia los lumbroras de escape,
d2 no hucerlo asi el barrido seria defectuosc con grave
rerjuicio para el rendiniento del motor. Zn wodog los
tipos de motores de cerga vor lumbreras, éstas se
clerrau antes duz lag do eseaps, notivo por el cual

parte do los gages frescos se pierden »or el cscans

. ! o 'Y
-3y la compresion no regvlia la previgta para el buen

funciomamisnto ¥ rendimdcento del motor.
- 3 0 ’
Jon el siglens de carsa por vélvulas automsd-

ticas, los grges Feescos que entran en el cilindro
tienen cues efectuar un sole recorrido, el desscendente,
efcctrando el harrido de lom gasss carburados en la

nitad del tiempo que emplea el cldsico de lumbreras.

-

; o la & . 2 - - - s - - 1 ~~'-

Por efceto de los presionss producideg por el piston

sobre la aezcla que llena el caricr y el couducto de
P4 -,

carsa la sdndslon se abro antoes (ue ¢l escepe v g8

o

. ’ ' - . i)
clsrra despucs ¢ue ésue, oblenisndoss por lo Hanto
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hensficios »randes en la oompresién, rendimisgnso

¥y potensia efetiva del motor, sin aumenito de consumo,

A alto regimen de vevolucionss, en el moior
cldsico ds carya poxp lunbreras, la »otencia efcctiva
decas sensibleneute dshido a cue por sstar resuladas
las aberturas y cierres de las lumbrerzs por el
vigtdn, el barrido de los zases resultantes de la
carburacion as miy imperfucto va cue la respiracidn
del motor eg muy acelernda y deficiente obteniendose
en la cdmara ds combustién nezclas viciadas, (gases
frescos nezclados con los resultantes de la carbura-
oién, residuos de un mal barrido), ¥ también compre-

glones mds bajas ds lo normal,

dn el motor con carga por vilvulas automdiicas

el varrido contimia slendo total a alito rézinen de
revoluciones, pues como ya se vid anteriormente, los
gases efectuan ol varrido en la mitad del +tiempo que
en el cldsico por tener cue hacer un solo recoriyido,
cot: ello, al mismo alto rézimen de revolucioues, y

ein motores de caracieristicas izualas, la potencia

avnenvo del consuno 43 combusitible.
La sencillez mecdnica y economfa de construc-
cion ¥ euniretenimients no sufre grandes alteraciones
por la aplicacidn de las vdlvulne ausomdticas de carga,
ra que siguen eliminados los mecanismos de distribucidn,

R
o

grhol d¢ levas, balancines, empujadores, ©lc.

5.0 T A

Descerita suficientemente la neturaleza del

s
invento, asi como la manera de reélizarlo en la practbica,
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debe hacerse cousiar cue las digvosicioncs anterior-

neate indicadag gon susceptibles de molificacionss

o~

ds detalle an cuznio no aldersn su srinciplo fund2-

meniel, siendo lo cue constituye la eseucia del
referido invento y por lo cue se solicita Patente
de Invencidn por 20 afios su Espafia: "Perfeccionamien~
tos en motores de explosion, ciclo a dos tiempos,
con carga al cilindro por valvulas auvtomdiicas®;

RPN SO ST ¢ 3 . 2ne '
caragierigandose por lo siguienie:

12 ,~ Perfeccionamientos en molores de
o 2 . - e

exnlosion, ciclo a Jos tizmpos, con carza al

v e o I . . , st
cilindro por valwulass auitomdiicas, caractierizéndose
. . B ’ ’ - - e -
porcue sz disponen una o nes valvulss de accionamiento
antomdtico wue se siltlan en Ja cabeza del cilindro o
al costado del nismo, cuyas vialwvulag constan de
oufa, rogorte o oeelle, platillos tops del muelle

v re;ulador de anriets de dicho muelle,

7
22 ,~ Perfeccionamientos en motores de
explosidn, ciclo a dos viemmos, con carga al
cilindiro por valvulas auiomdbicas, segun reivindica-
cida brecadontbe, caracierizdndiose pordgue permite
avmentar el mimero 4z las lumbreras de escapz y
hacorlas nds bejas, activando la regpiracion del
notor y avmentando la carrera Uiil del piston, los
gassg fra2acos cue entran en el cilindro tienen tan

s80lo aque efectuar el recorrido descendente y, en

[

’ N ’ > -, 0y
resinen de altbo mamero de revoluciones, el baryido
do log gages resulianies de la carburacion es
‘bo‘g&l.

38 ,~ Pevrfoccionamicntos eu motorag de
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ienvos, con carga al cllindro

h

explogion, ciclo a dos -

por vilvulag automd ticas; +al v como queda susiancial-

v

mente degerito s 1a nreossute menoria e ilugtbrado en

Llos 2djuntos dibujos.

HWeva memoria consta

’ . ™
2 maduing Dor uns Hola cara.
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