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La invención a que se refiera  la  presente Memoria cons­

tituye una novedad industrial con ca ra cte rís tica s  y ventajas 

que la  hacen merecedora del privilegio de explotación exclu si­

va por e l la  solicitado de acuerdo con las prescripciones del 

Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial de fecha 26 de Ju ­

lio  da 1929, texto refundido publicado el 30 de ab ril de 1930.

Segfin se desprende del en o ni ado, se tra ta  de proteger ei. 

esta petante de Invención, unos perfeccionamientos en los moio- 

cultores, especialmente aquellos que están destinados al labo­

reo de tie rras  con arbolado, como por ej ampio, plantaciones de 

naranjea, viñedos y otras clases de fru ta les .

Los perfeccionamientos a que nos referimos han sido rea­

lizados en las partes siguientes de los tootocult ores:

En los árganos de transmisión y cambio de mar-chas, sobre 

los que se ha dispuesto un cárter equilibrado sobre la posiclér 

del tren de redaje, de modo que llega desde una a la otra de 

las dos ruedos que componan el dicho tren para apoyarse sobre

e lla s , y cuyo bloque recib e; por su parte superior el meCanis-/
nio de cambio de mar-chas, e l cual actúa a través de una abertu­

ra  préct icada al efecto . Por la  parte anterior el sistema de 

embrague; y, por la  parte posterior, e l  mecanismo de transmi­

sión de movimiento hasta e l eje porta-herrami entas *

El embrague de ruedas que está realizado sobre el moto- 

cultor por medio de un ánieo mando, v a r illa  con cardan, que ac- 

táa desde el arañil lar y que independ za el movimiento de las 

rusaas de las distintas posiciones adoptadas por la máquina du­

rante la  raer cha, estando situado el mecanismo en cuestión en 

la  parte anterior del conjunto.

El mando del amorague que está realizado por cable, el

-  8 -

cual llega desde e l manillar hasta la parte delantera de la



' 35

40

45

50

55

60

-  1  -

2 4 y o  i o

máquina, estando dotado al referido mando de un tensor accioiB-
r (
do con utia para f a c i l i ta r  el cambio de las correas que o rig i­

nan los dos Juegos de marchas*

3n e l bloque o cárter situado sobre el tren de rodaje 

se ha previsto, en su parte posterior un cojirete interno en que 

se f i j a  el eje de los desplazadles, siendo e l cojinete solidarlo 

del propio bloque.

SI cambio de velocidades comprende una caja que cierra  

la  ventana superior del cárter y retiene dos bielas en forma 

de horquilla, iguales entre s í  y actuantes sobra la  garganta 

da los engranes dasplazablas para modificar con el mando, el oam 

bio de velocidades. Dos entalladuras previstas en forma de ca­

ja  coinciden an punto muerto para que las bielas puedan encajar 

en una de las dos, bloqueando a una de ellas durante el despla­

za.;! -unto de la  otra.

La transmisión de movimiento desde e l grupo motor has­

ta  el eje de xa herramienta se re a liz a  por un sistema de engra­

najes fijo s  en e l  in te rio r del cárter y sobre las paredes del 

mismo, siendo dichos engranes pidones o sim ilares.

'3n la transmisión de movimiento entre el aje de herra­

mientas y l a s .cuchillas mismas se u tiliz a  una serie  ds engranes 

situados --ni la  caja del c á rte r .

La dirección se consgfce por medio de un manillar regu­

lable en altura por cartelas la te ra le s  y mando la te ra l también, 

el cual manillar queda constituido mediante dos soportes y pa­

ra le lo s  entra s í ,  giratorios sobre el chasis del moto cultor, 

unidos mediante un puente central curvado en que actúa un man­

do que f i j a  loa distintos desplazamientos la te ra les  del manillar 

en su relación con el motocultor.

La graduación de inclinación de las herramientas se con­
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sigue por. metilo de un husillo , fijo  al chasis del moto cultor,

î ue actda entre ésta y las herramientas»
La articulación entre el mot ocultor y su remoque se 

consigue mediante la unión ríe une parte ríg id a , eventualmente 

solid aria del chasis del aotocultor con una parte rígida even 

t  a símente solidaria del remoline, mediante un nudo Constituido 

por una extensión en ü de la  parte rígida solid aria del motoou 

tor y un apéndice en forma de caequillo solidario del externo de 

i a f r te  rígida unida al remolque, entre cuyos elementos actúa 

una tercera  pieza g ira to ria  sobre la  primera y eje de giro de 

la  segunda; estando dotada esta tercera  pieza de un apéndice in  

te r io r  que encaja pásente sobre un pasador que tiene eje da gi­

ro sobre e l chasis del remolque y que retiene resortes que ab- 

sorven las diferencias de posición re lativ as creadas entre el 

moto cultor y e l remolque durante la  marcha.
lodos los perfeccionamientos a que venimos haciendo re­

ferencia han quedado representados en los dibujos que se aeom- 

padan a la presente Memoria en ocho láminas.
En la  lámina 1* aparece el raot ocultor dotado de los per­

feccionamientos propuestos en alzado y sección p arcial conven­

cional por e l centro de la  caja de transmisión de movimiento a 

ruedas y herramienta, la  envolvente del motor está  dividida en 

dos p artes; la  -1 -  f i ja  a l chasis que encierra e l motor y el 

mecanismo de cambio de velocidades -2 -  por correas trapeciales  

desplazables, cuyo mando -3 -  esté accionado por cacle -4 -  desde 

el mando -5 -  situado en el árbol de dirección - 6 - ,  La parte mó­

v il  de la capot© -7 -  está articulada mediante bisagra -8 -  para 

permitir e l acceso hasta e l motor y los restantes dispositivos 

que oculta, gn posición equilibrada sobre e l  eje de las ruedas 

-9 -  se encuentra un cárter -1 0 - que encierre ©1 mecanismo de
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transmisión de movimiento desda e l cambio de velocidades has­

ta  las ruedas -11 - y herramientas* 11 cardan -12- -.-s el encar­

gado da re a liz a r esta transmisión primaria, mientras que e l  

sinfín  -1 3 - lo realizo hasta un Juego de- pifiones -14- que s i­

multáneamente engranan con e l eje de las r.uedas y con el meca­

nismo -1 5 - transmisor del movimiento hasta la  herramienta. El 

embrague -Id - es desplazadle axialmente sobre el cardan, accio­

nando desde e l árbol de dirección, originando este &c splazsmien 

to un desembrague to ta l  de las rueños y herramientas, simultá­

neamente, sin perjuicio de la  velocidad de revolución del motor 

31 plato -1 7 - origina simplemente el desembrague del mecanis­

mo de transmisión hasta la herramienta. Todo el conjunto de me­

canismos de transmisión descrito se encuentra en bado de acei­

te , dentro del caldea* -10-*  3 1  árbol de dirección -6 -  es móvil 

lateralmente mediante un Juego de articulaciones en paralelo- 

grama que mas adelante describiremos. Uno de los puntos de apo­

yo del árbol de dirección son unas palancas en Y -1 8 - ancladas 

po,r un balón sobre e l  chasis del motocultor*

3 n la  lamina 2? se representa una planta del motocultor, 

apreciándose en detalle el cambio por correas -E - ,a s í  como Ja 

posición del cable de mando - 4 - ,  Si cárter -1 0 - posee en su par' 

te suprior una tapa -1 9 - que recibe directamente la  v a r illa  de 

mando -2 0 -  que actúa para el desembrague de, la herramienta des 

plazando e l  plato -17- (figura 1»J. La v a r illa  -E l-  también de 

mando, actúa para e l desplazamiento del embrague -1 6 - s fin de 

dejar muerto todo e l  mecanismo transmisor. Si árbol de direc­

ción constituido por dos brazos -6 -  ahorquilla dos según -18 -  

fornan en combinación en ¿;i an illar -22 y puente -2 3 - un-pa­

ra la lo gr siria 4de mantiene al manillar en perfecta horizontal 

respecto del e$e de las ruedas del vehículo, poseyendo un dis-
■ ■■ ■:
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positivo - 2 4 - .mediante a i cual se f i ja  al manillar ea sus l i s -  

tin tas  posiciones le inclinación la teral»  sin psrdei la iiori 

zontal con s i  aje le ruedas. Gala una 1© las vai i l la s  20 y 

-21- rts manió están articuladas en el punto mismo en que lo es 

tén los brazos le í  árbol de dirección, según -2 5 - ,

En la  lámina 3® se nuestra un d etalle  de la caja de cam­

bio de velocidades, que aparece aeccionada, pudiéndose apreciar 

la disposición de cade uno le los elementos de transmisión re ; 

llzados por pidones o engranes desplszac.es sobre sus eje de 

giro*
La lámina 4* nos muestra un detalla en sección v e rtica l  

del cárter -1 0 - , corto asimismo varias secciones de sus paredes 

en que se realiza  el acoplamiento de los d istin tos dispositivos 

viéndose preferentemente el punto en que se conecta la transmi­

sión de movimiento hasta la herramienta, se halado con el -26-*

La 1 árnica 5§ representa la caja de transmisión de movimie 

to hasta e l  eje de la herramienta. Está integrada por una envo 

vente -2 7 - de dos par-tes gemí las , que encierra un conjunto de 

engranes -28- que transmite directamente el movimiento desde la 

caja de embrague del vehículo hasta e l e je-39- de la herramisn 

ta*
La lámina 6# representa un d etalle del acoplamiento de 

la  herramienta sobre el vehículo. La caja de transmisión — 28— 

por engranes constituye, en su acoplamiento el cárter del vehí­

culo un punto de giro o articulación y sobre é l tiene movimien­

to en arco la  herramienta* Este movimiento se regula mediante 

un sector -3 0 - orificado, solidario del chasis del motocnltor, 

cuyo sector se encuentra un brazo de palanca -3 1 - que sobresa­

le  al exterio r en forma de asidero y mediante el cual puede re ­

galarse la  altura de la herramienta sobre e l  suelo a l anclarse

a

en
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sobre Is platina —32—.

3n la  lámina i*  s© ha representado en dos vistas» Gna

en alzado longitudinal y otra en planta de parte de la ante­

rio r , los medios de articulación entre el motocultor y e l re ­

molque. Estos medios son una parte rígida -3 3 - solidaria del 

motooultor y una parte rígida -3 4 - solid aria  del remolque, am­

bas unidas por una extensión en U en forma de cardan, quedan­

do entre ambas un caequillo -3 5 -  solidario da la parte rígida  

del remolque. Una pieza g ira to ria  -3 6 - constituye el apoyo del 

remolque sobra e l nudo. Esta pieza g ira to ria  tiene una extensión 

in ferior -3 7 - en cuyo extremo y en sentido longitudinal se en­

cuentra un pasador -38 - alrededor del cual se encuentran dos 

resortes -3 9 - y -40- cada uno de ellos de d istinto  índice de

flexibilidad  dispuestos uno a cada lado de la  extensión fie la

pieza g ira to ria , mediante cuyos elementos se abserven las dife­

rencias de posición entre e l motocultor y el remolque durante 

la  marcha.
por áltlmo en la  lámina - 8 - ,  se representa un detalle  

del dispositivo que regula la inclinación de la  herramienta res­

pecto dv la horizontal del eje de ruedas, a fin  de que penetre 

mas o menos lateralm ente. Esta constituido por un husillo . -41-

oon volante de mando -42- y un juego de bisagra -4 3 - , una parte 

de é l solidario del chasis y el otro del conjunto de la  herra­

mienta.
Pe la descripción anterior se desprende ciar amea te que 

©1 funcionamiento y manejo del motocultor dotado de los perfec­

cionamientos a que se contrae la  patente de Invención que nos 

ocupa, no presenta d ificu ltades, sino que por el contrario ha 

sido simplificado y robustecido de ta i suerte que pueden re a li ­

zarse con é l  toda clase de trabajos agríco las.
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Loa per£«c cionamiantoá propuestos aportan, entre o tras 

muchas, la s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :

a) R e a liz a r  cualq uier t r a b a jo  a g r íc o la ,  especialmente 

e l  laboreo  de t i e r r a s  con arbolado y v iñed os.

b) seguridad en la  tran sm isió n  de movimiento desde el 

motor a la s  ruedas y a l a  herram ienta*

c) S e n c i l l e z  del manejo, ya qsa se r e a l i z a  por e l  simple n 

mando del embrague, y cambio de marchas, desde e l  á rb o l de d ir e  i 

c ió n .

d) C on v ertib ilid ad  d e l á rb o l de d ire cc ió n  que permite 

su in c l in a c ió n  a cu a lesq u iera  de ambos lad os, s i n  perder l a  ho­

r i z o n t a l  respecto  d el e j e  d é las  ruedas*

e) Transmisión d i r e c t a  desde l a  c a ja  de embragues has­

t a  l a  herram ienta por intermedio de engranes.

£} A rt icu la c ió n  por r ó tu lo  en forma de cérdan de la s  

v a r i l l a s  de accionamiento de los mandos*

g) Adaptación a l  v eh ícu lo  de un remolque con a r t i c u l a ­

ción e l á s t i c a  que aotiSa de suspensión, para absor ver la s  d i f e ­

r e n c ia s  do p o s ic ió n  e n tre  vehículo  y remolque.

h) Regulación en a l tu r a  e in c l in a c ió n  de l a  herramien­

t a  resp ec to  de le  h o r iz o n ta l  de t r a b a jo .

i )  D is p o s it iv o  que permite e l  desembrague y embrague 

automáticos en tre  l a  tran sm isió n  por cardan desde e l  moto r  a 

la s  ruedas y herram ienta*

Hecha la  d e scr ip c ió n  precedente es n ecesa r io  añadir 

que lo s  d e t a l le s  de r e a l iz a c ió n  da la  idea expuesta pueden va­

r i a r  s in  que por e l l a  camoie l a  e s e n c ia  de l a  invención , s u s ,s  

la  que se desprende de lo s  p á rra fo s  que anteceden y lo  que se 

r e iv in d ic a  en l a  s ig u ie n te

H O T Á
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En resumen* La Patente de Invención que se s o lic ita  ha 

de recaer sobre las reivindicaciones sigu ien tes;

i * . -  paaFSxioiTPwaellos iiiíproijijcidcs m los mcioculio-

R B i J3SPSGI1IMEIX3 LOS LJSLIíTIDOS ÁL LABORIO DE TISRRAS 00* 

ARBOLADO , CaraCt. rizados esencialmente por e l hedió de esta ­

blecer un cárter, que encierra loa 6rgm os de transmisión y 

establo de marchas, dispuesto equilibradamente sobra la  posición 

del tren de rodaje, de modo que llega desde una a la otra de 

las'dos ruedas que componen el dicho tren para apoyarse aofere 

e lla s , y cuyo bloque recibe* por su parte superior e l mecanis­

mo da cambio de marchas, el cual actúa a través de una abertura 

practicada al efecto ; por la  parte anterior el sistema de em­

brague, y por la parte posterior e l  mecanismo de transmisión

del movimiento hasta el eje porta-herramientas.

2 » .-  PBRFSuuiOKáJvíX¿SEPí OS, según reivindicación anterior 

caracterizados esencialmente por e l  hecho de que el embrague 

de ruedas esté realizado sobre e l motocultor mediante un úni­

co mando, v a rilla  con cardan, que actúa desde el manillar y 

que independiza el movimiento de las ruedas de las d istintas  

posiciones adoptadas por la  máquina durante la marcha, estando 

situado e l  mecanismo en cuestión en la parte an terior del con­

junto*

3 # .- pMFECGIOíXáMIHElíüS, según reivindicaciones ante­

riores caracterizados esencial mente por e l hecho de que el man* 

do del embrague está realizado mediante cable que llega desde 

s i  manillar hasta la parte delantera déla máquina, siodo dota­

do el referido mando de un tensor accionado con uña para fa ­

c i l i t a r  el cambio de correas que originan los dos Juegos de 

marchas.

4 » .-  PMKIUGIOMMISMTOS» según reivindicaciones anterin
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rea caracterizados esenéalmente por al hecho de que al bloc ue 

o cárter citado en la reivindicación primera posee en su parte 

posterior un cojinete interno en cine se f i ja  el eje de les  

desplazadles, siendo el cojinete solidario del Cloque.

5 i «-EERF33G0I0HAK1 ÍS1ÜPCS, segtSn reivindicaciones anteriores 

C a ra c te riz a d o s  es en ci simen 1 8 por un sistema de cambio de velo** 

cid ades que comprenden una caja que c ie rra  la ventaba superior 

del cárter cuya caja retiene dos bielas an forma de horquilla, 

iguales entre s í , actuantes sobre la garganta de los engranes 

desplazadles para modificar con e l mando e l cambio de veloci­

dades; con la  particularidad de que dQB entalladuras en forma 

de caja coinciden en punto muerto para que las bielas puedan 

encajar en una de las dos bloqueándola durante e l desplazamien­

to de la  o tra .
6 » .- FERFSOOIOÍTániBI-H’OS, segfin reivindicaciones anterio­

res caraet rizados esencialmente por el hecho de que la trans­

misión del movimiento se realiza  mediante un sistema de engra­

najes fijo s  en e l in terio r del cárter y sobre las paredes del 

mismo, cuyos engranajes llevan el movimiento recibido del gru­

po-motor hasta el eje solidario de las herramientas; estai ño 

constituidos dichos engranes por pidones o sim ilares,

7», -  SERFEOCIOlliUllEITlOS, segán anteriores reivindicacio­

nes caracterizados por la  disposición de una serie  de engranes 

situados en la caja de cárter de unión ael eje de herramien­

tas  con e l eje de cuchillas, cuyos engranes transmiten el mo­

vimiento recibido hasta éstas itltimas.
8#,-H2RFEGÜICHál-IHÍTIOS» segén reivindicaciones anteriores 

caraoterizados por dotar a la  máquina de un manillar regula­

ble en altura con cartelas la te ra les  y mando la te ra l  también, 

e l cual manillar queda constituido mediante dos soportes para-

ütyr
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l e l o s  en tre  s í»  g i r a t o r io s  s o b r e - e l  chásia  d e l  m otocu ltor , u- 

aidos mediante tm puente c e n tr a l  curvado en que a c tú a  un man­

do que f i j a  lo s  d i s t in t o s  desplazam ientos l a t .  r a l e s  d el mani­

l l a r  en su r e la c ió n  con e l  motocultor»

9 * » -  JPBRFEÜCI03AII21'i’CS , según re iv in d ica cio n e s  ante­

r io r e s  ca ra cterizad o s 'por d otar a la  máquina de un volante ocái 

h u sillo  f i jo  a l  ch ésis  del m otocultor e l  cual actú a  en tre  é s te  

y la s  herram ientas pare graduar la  in clin a ció n  de las  mismas.

1 0 » .-  MEEFECClOff Jií I2PTTOS» según re iv in d ica cio n e s  a n te rió -

b-'

880

885

S90

re s  ca ra cter iz a d o s  esencialm ente por e l  hedho de unir una par­

t e  r í g i d a  eventualmente s o l id a r ia  d e l  ch a s is  d e l  m otocu ltor, 

con una p arte  r íg id a  eventualmente s o l i d a r i a  d e l  remolque, me­

diante  un nudo co n stitu id o  por una e x te n s ió n  en ü de l a  parte  

r íg id a  s o l i d a r i a  del m otocultor y un apéndice en forma de cos­

q u i l lo  s o l id a r io  del extremo aa l a  p arte  r íg id a  unida a l  remol-• 

que, en tre  la s  cuales actúa una t e r c e r a  p ieza  g i r a t o r i a  sobre 

l a  primera y e j e  de g iro  de la  segunda; estando dotada é s ta  

t e r c e r a  p ieza  de un apéndice i n f e r i o r  que e n ca ja  pasante so­

bre un pesador que t ie n e  e je  de g iro  sobra e l  c h a s is  d e l  r e ­

molque, y que r e t ie n e  r e s o r te s  que absorven la s  d i f e r e n c ia s  

de p o s ic ió n  r e l a t i v a s  creadas entre  e l  m otocultor y e l  remol­

que durante l a  marcha.

1 1 » . -  8® r e iv in d ic a  por últim o, como o b je to  sobre e l  que 

ha de r e c a e r  i® p a ten te  de Invención que se  s o l i c i t a  "PERFIÜC- 

CIOMHXEiraüS ■ im opuC IPO S St? IOS MOl’OCUHEORtS ESPECIAIMSÍÜT.E 

IOS DESTILADOS AL LABOREO DE SIERRAS GOF ARBOLADO".

300

í t

Todo t a l  y como queda d e s c r i to  y re iv in d ica d o  en l a  pre­

sen te  ««emoria que consta  de 11 h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por 

une so la  oara y d ibu jos que se acompañan.

Madrid, 7 de a b r i l  de 1959
’ÜIÍSO üLORIA

M.
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